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GirRiS

Geligsen dunyamizin kit kaynaklar ile mal ve hizmet Uretmesi ve bunu en hizli
sekilde gergeklestirmeye ihtiyag duyulmasi ve aliclya en ekonomik bir sekilde
ulastirma zorunlulugu uluslar arasi tasimaciligin 6nemini her gecen gun
artirmaktadir. Uretim noktalarindan tiiketim noktalarina en ucuz ve en genis bir alanla
mal ve hizmet sunmasi, dinyamizin dortte iglinun sularla kapli olmasi ve gelismekte
olan teknoloji ile birlikte ivme ylkseltmesi denizyolu tagsimaciligini diger tasimacilk
cesitlerine gore avantajli hale getirmektedir. Bunun yaninda dinyadaki ticaretin %85
inin denizyolu ile gergeklestiriimesi sektorin ne kadar onemli bir yerde oldugunu ¢ok
iyi bir gekilde goOstermektedir. Gelisen denizyolu tasimaciligi beraberinde
sigortaciligin gereksinimini ve énemini artirmig ve sigortaciligin gelismesine de katki
saglanmistir.  Denizyolu tasimaciliginin  gelismesi ¢ogunlukla Ulkenin deniz
tasimacilik alt yapisinin ve deniz tagimaciligi ile ilgili diger sektorlerin gelismesiyle

paralellik gosterir. Bunlar bankacilik ve sigortacilik gibi sektorlerdir.

Sigortaciligin dinyada ilk uygulamasi, deniz tasimaciliginin gelismesi ile
beraber ortaya ¢cikmistir. Ancak Deniz Sigortalarinin ilk kez ne zaman uygulandigina
dair kesin bir belge bulunmamaktadir. Bazi kaynaklara gore Rodos'ta ilk
uygulamalarinin oldugu ifade edilmekte ve Mdusterek Avarya’ya ait eski Rodos
kaidelerinin deniz sigortalari ile ¢ok benzer hukimler ihtiva ettiinden hareketle,
sigortaciligin bu donemde basladigi yolunda tahminler yuruttlmektedir. Bilinen ilk
sigorta poligesi 23 Ekim 1347 yilinda Santra Clara adindaki bir geminin tagidigi yuke

iliskindir, yine ilk Reasurans anlasmasinda deniz sigortalarinda yapilmistir.

Bu caligmanin amaci ulkemiz ve dunya da genis bir ticaret kitlesi olusturan ve
her gun gelisen deniz tasimaciigi ile deniz tasimaciiginin vazgegilmez

unsurlarindan biri olan deniz sigortalarini birlikte incelemektedir.

Calismanin birinci bélimunde deniz tagsimaciliginin genel yapisi, tasimaciligin
Ozellikleri ve 6nemi, ulagtirma sistemindeki yeri, tarihsel gelisimi, gemi ve yuk cesitleri

ve denizcilik sektorinin genel durumu incelenmigtir. Boylece deniz sigortalarina



konu olan gemi ve geminin tasidigi yuk hakkinda bilgi sahibi olmakla, deniz

sigortalari daha iyi anlasilacaktir.

ikinci bélimde deniz sigortalari ile ilgili temel kavramlar, deniz sigortalarinin
tarihi, Lloyd’un yapisi ve faaliyetleri, denizcilik rizikolari ile deniz sigortalari ve ticaret

konulari incelenmistir.

Uglincli bdliimde, denizyoluyla tasinan yik sigortalarinda temel kavramlar,
zlya, avarya, muafiyet, Tirk emtea nakliyat sigortalari genel sartlari ile ingiliz Enstiti
yuk klozlarina gore, yuk sigortalarinda temin edilen rizikolar yuk sigortasinda teminat
digi tutulan konulari ve yuk sigortasinda sigorta primine etki eden unsurlar Gzerinde

durulmustur.

Dorduncu bolumde ise gemi sahibinin, gemi Uzerindeki sigortalanabilir
menfaatlerini ve uguncu sahislara kargi sorumluluklari guvence altina alan ve

birbirlerini tamamlayan tekne ve P&l kullp sigortalari birlikte incelenmigtir.

Son olarak da, Emtia Yuk Sigortasi Genel Sartlari, Enstiti YUk Klozlari ve
Tekne Sigortasi Genel Sartlar ile Enstiti Tekne ve Yat Klozlari g¢alismamizin

sonunda ek olarak verilmistir.



1.BOLUM DENIiZ TASIMACILIGININ GENEL YAPISI
1. Deniz Tagimaciliginin Onemi ve Ozellikleri

Denizcilik uluslar arasi 6neme sahip bir sektordir. Denizcilik sektort tlkelerin
kisa ve uzun vadeli hedeflerinin gergeklestirimesinde, bir takim gdrevler Gstlenmistir.
Denizlerden yararlanmasini bilen ulkeler ekonomilerde onemli katkilar saglamaktadir.
Dunya ticareti buylk oranda deniz tasimaciligl ile gelismis ve ulke ekonomileri
sanayilesme vyaninda, deniz ticaretinde etkin ve basari olduklari oranda
kalkinmislardir.” Denizcilik sektori, talebin uluslar arasi ticaretten geldigi uluslar arasi

bir ortamda faaliyet gdstermektedir.?

GuUclu bir gemi filosuna sahip olan Ulkeler deniz tasimacilgi ile doviz girdisi
saglayabildikleri gibi uluslar arasi sularda bayrak gezdirmek sureti ile Ulke itibarini
artirmakta politik gu¢ saglamaktadir. Denizlere hakim Ulkelerin dunya ticaretine
hakim olacaklari dusuncesi gittikce yayginlagmakta denize kiyisi olmayan Ulkelerde

deniz ticaret filosu kurmaya galismaktadirlar.

Tasima endustrisi Ulkelerin ekonomik gelismesinde en etkili parametrelerden
biridir. Deniz tasimaciligi, buyuk tasima kapasitesi ve ekonomik olusu nedeniyle
dogru uygulandiginda en ekonomik tasima seklidir ve dlnya ticaret hacminde en

bilyiik orana sahiptir.’

Denizyolu tagsimacihdinin diger tasima sistemlerine gore genel UstunlUklerini

asagidaki gibi 6zetlemek mimkindar;*

" H.Funda Yercan, Liman i§letmeciligi ve Yonetimi, Mersin Deniz Ticaret Odas1 Yayini, 1.b., Mersin, 1996, s.16
2 Nil Giiler , A.Giildem Cerit, “ Denizcilik Sektérii ve Pazar Yonlii Stratejik Planlama Yaklasimi © Cagdas
Denizcilik Stratejileri, Dokuz Eyliil Yaynlari, Izmir,1998,s.4

3 Yalgin Yiiksel, E.Ozkan Cevik, Liman Miihendisligi,Arikan Basmn Yayim Dagitim Istanbul,2006,ss.1-2

* .Mendes Pekdemir, Deniz Yolu Yiik Tasimaciligi; Yonetim ve Organizasyonu, Beta Basmn Yayim Dagitim A.S,
Istanbul, 1991, ss.24-25
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o Dunyanin 4/3 U denizlerle kaplhdir. Bu nedenle birgok Ulke ve bdlge
birbirlerinden denizlerle ayriimiglardir. Bu durumda ise Ulkeler arasindaki tagimacilik
sadece deniz ve havayolu ile saglanabilmektedir.

o Dusuk maliyetli oldugu icin denizyolu tasimaciigi buyuk hacimli
tasimalarda uygun bir tagsimacilik tirt olmaktadir.

o Uluslararasi deniz tagimaciligi uluslar arasi karasularinda yapildigindan
dolayi politik gerginlikten etkilenmez ve daha emniyetlidir.

o Denizyolu ile yapilan tagsimacilik suratli olmaktadir. Gelismis yukleme
bosaltma teknikleriyle limanlarin uygunlugu bu hizin artmasina katkida bulunmak da

dolayisiyla deniz tagimaciligini daha uygun bir hale getirmektedir.

Uluslar arasi ticaret ¢cogunlukla deniz yoluyla yapilmakta ve mevcut sistemler
icinde deniz tasimaciliginin digerlerine gére biiylik avantajlari bulunmaktadir. ® Ciinki
deniz yolu, havayoluna gore 22, karayoluna gore 7, demiryoluna gore 3.5 kat daha

ucuz bir tasima tiridar.°

Dunya ticaret drunleri tagsimalarinin “Ton/mil” bazinda %99 u, deger bazinda
ise % 80 i deniz yoluyla gergeklestiriimektedir. Denize kiyisi olmayan ulkelerin dahi
denizcilik filolari olusturma c¢abalari g6z 6nlne alindiginda, deniz tasimacilhiginin
ekonomik gelismenin temel katalizord oldugu gorusu dnem kazanmakta ve bu gorus
tarinsel olarak eskilere dayanmaktadir. Modern ekonominin 6ncusu olarak kabul
edilen Adam Smith de deniz tagsimaciligini ekonomik kalkinmanin birinci adimi olarak
ifade etmis, ayrica deniz tasimaciligini en ucuz tasimacilik yontemi olarak kabul

etmistir.”

Deniz tagsimacihdr oOzellikle sanayi hammaddesini olusturan buyuk
miktarlardaki yuklerin bir defa da tasinabilmesi, emniyetli olmasi, disik maliyetli
olmasi nedeniyle en ¢ok tercih edilen tagsimacilik seklidir. Bugun 550.000 dwt’e yakin

yukU bir defada tagiyabilecek gemilerin yapilmis olmasi ve transfer igleminin dusuk

> H.Funda Yercan, a.g.e.,s.25

% Birdogan Baki, Lojistik Yonetimi ve Lojistik Sektor Analizi, Lega Kitabevi, Trabzon, 2004, s.47

7 Turgay Geger, Finansal Kuruluslar Agisindan Deniz Tasimaciligi Sektorii Ve Finansmani, Marmara
Universitesi Bankacilik Ve Sigortacilik Enstitiisii, Yaymlanmamis Doktora Tezi, Istanbul,2001,s.1
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maliyeti nedeniyle deniz tagimaciginin genel tagimaciliktaki oraninin %99 olusu bunu

dogrular niteliktedir.
2. Deniz Tagimacihiginin Ulastirma Sistemindeki Yeri

En basit tanimiyla ulagtirma insanlarin, mallarin, haberlerin ulagmasini
saglayan islerin ve araglarinin timu, olarak tanimlanabilir. Ulagtirma ekonomik bir

olgu oldugu gibi sosyal hayati ilgilendiren bir meseledir.?

Bir yaralinin hastaneye ulastirlmasi, bir ucagin birka¢ saat iginde
kitalararasinda insanlari tagimasi, bir defada 550 bin tonluk ham petrollin tankerlerle
tasinmasi butun bunlar, ulastirma sistemlerini belirleyen yer, zaman ve mesafeleri

vurgulamaktadir.

Ulastirma hizmetleri sadece teknik bir mesele olmaktan ¢ikmigtir. Ulastirma
hizmetleri Uretimi, tuketime baglayan bir kopru gorevi yapmaktadir. Bu yonuyle
ulastirma hizmetleri ekonomik slrecin 6nemli bir unsuru olmaktadir. Ulastirma

hizmetleri 6nemli ekonomik degerleri olan faaliyetlerdir.

Genel anlamda ulastirma, canli veya cansiz varliklarin bir yerden, bir bagka
yere tasinmasini ifade eder, ancak ekonomik bir degeri olan ulastirma hizmeti s6z
konusu oldugunda, bu tagimanin en kisa zamanda, en ekonomik ve en guvenilir

sekilde yapilmasi gerekir.

Denizyolu en eski ulastirma modudur. Nehirler ve kanallar gibi su yollari,

goller, okyanus kiyilari uluslar arasi derin denizlerde yapilan tasimacilik bicimidir.®

Deniz Tasimacihgr mevcut olan ulastirma sistemleri icinde en ekonomik

olanidir. Bu gergeklik tagima sistemleri arasinda degisik parametreler kullanilarak

§Cem Saatcioglu, Ulastirma Sistemleri Ve Politikalari, Gazi Kitabevi, Ankara,2006, s.9
M. Hakan Keskin, Lojistik Tedarik Zinciri Yonetimi, Nobel Yayin Dagitim, Ankara, 2006, s.96
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ortaya c¢ikmigtir.

dogrulamaktadir.™

Asagidaki Tablo 1

ve Tablo

Tablo 1: Ulastirma Sistemlerinin Tagima Maliyeti

2’'deki veriler de bunu

Tasima Maliyeti Tasima Maliyeti
Tasima Sistemi
(ton/km) (ton/mil)

Tarifeli ugak (yuk/yolcu/posta) 25,2 36,8

YUk ugagi 5-10 7-10
Karayolu (yuk) 3-8 4-12
Demiryolu (yuk) 0,75-5 01-7
Denizyolu (yuk) 0,1-2 0,1-3

Kaynak: TURKLIM, Tirk Limancilik Sektérii Raporu 2006, s.19

Tablo 2: Ulastirma Sistemlerinin Birim Maliyetleri

Tasit Turu Birim Maliyet (ton/mil)
Kamyon (10 tonluk) 1,00
Tren (500 ton yukle) 0,03
Gemi (100.000 dwt) 0,006
Hovercraft 7,80
Ucak 4,40

Kaynak: TURKLIM, a.g.e, s.20

Dunya ticaretine deniz tagsimaciligi egemendir. Buyuk hacimli ve dusuk degerli

olan kimyevi maddeler, muhtelif yaglar, metal dokuntuler, kereste, konteyner

tasimalari, canli hayvan ve soguk malzeme tasimalarinda tercih edilir."

Deniz tasimaciligl dunya ticaretinin en onemli ulagim aracidir. Bilindigi gibi

dinya ekonomisindeki gelismeler ve yenilikler dinya ticaret hacmi ve niteligi Uzerinde

onemli rol oynamaktadir."® Tirkiye'de de uluslararasi tasimacilikta deniz yolu

Y TORKLIM, 2006 Tiirk Limancilik Sektorii Raporu, Istanbul, 2006, 5.19

"' M. Hakan Keskin, a.g.e., s.91
"2 1. Mendes Pekdemir, a.g.e. , 5.26




tasimaciligi onemli yer tutmaktadir. Turkiye’nin dis ticaret tagsimalarinin, 1997-2006
yillari arasindaki ulastirma sistemleri itibariyle aldiklari pay ve yuzdelik oranlari Tablo

3’'de gosterilmigtir.

Tablo 3: Yollar itibariyla Turkiye’'nin Dig Ticaret Tagimalari(%)

YIL DENIiZYOLU | DEMIRYOLU | KARAYOLU | HAVAYOLU DIGER
1997 85.5 0.3 12.5 0.4 1.3
1998 88.1 0.6 9.1 0.3 2.0
1999 88.9 0.5 8.7 0.2 1.8
2000 88.6 0.5 8.6 0.2 2.1
2001 87.0 0.6 10.6 0.2 1.6
2002 87.3 0.7 9.7 0.2 2.1
2003 87.6 0.8 10.5 0.1 1.0
2004 87.4 1.2 10.3 0.1 1.0
2005 86.0 1.2 11.9 0.2 0.7
2006 87.4 1.1 10.4 0.1 1.0
2007 87.4 1.1 10.0 0.6 0.9

Kaynak: Deniz Ticaret Odasi, 2007 Deniz Ticaret Sektér Raporu, 2008, s.66

Deniz ticaret sektor raporunun 1997 yili sonrasindaki verilerin incelenmesiyle
yapilan analizde havayolu tagsimaciliginin ¢ok dusuk bir pay aldigi, 2007 yili ile ilgili
analiz de, Turkiye dis ticaretinin %87,4’Unin deniz yolu, %10,0'nu karayolu,
%0,6’sinin havayolu, % 1,1'i demiryolu, %0.9’'u diger yollar ile yapildigi ortaya
cikmaktadir.™

Dunya ekonomisinde mal tasimaciiginin %90'ina yakin kismi deniz
tasimacihgr ile gerceklegtiriimektedir. Sabit maliyetleri; demiryolu ve karayolu
arasinda yer alan ,denizyolu tasimaciliginda, degisken maliyetler oldukca azdir.™*

Uluslararasi denizyoluyla gerceklestiriien tagima 2006 yilindaki 7.195 milyon
ton degerinde, 2007 yilinda %4,98 oraninda artarak 7.572 milyon tona ulastigi Tablo

'3 Deniz Ticaret Odas1, 2007 Deniz Ticaret Sektor Raporu, Istanbul, 2008, 5.66
14 Birdogan Baki,a,g,e., s.47
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4’ten anlasiimaktadir. Tablo 4 verilerine goére denizyolu ile en fazla ham petrol

tasindi§ gérilmektedir, 2008 ve 2009 verileri tahmini degerlerdir.'

Tablo 4: Dunya Deniz Ticareti (Milyon Ton)

Ham Petrol Demir . Boksit ve Diger
Yillar Petrol | Uriinleri | Cevheri Komur | Tahil Aliiminyum Fosfat Yﬁgler Toplam
1999 | 1550 415 411 482 220 53 30 2135 5296
2000 | 1608 419 454 523 230 53 28 2280 5595
2001 | 1592 425 452 565 234 51 29 2305 5653
2002 | 1588 414 484 570 245 54 30 2435 5820
2003 | 1673 440 524 619 240 63 29 2545 6133
2004 | 1754 461 589 664 236 68 31 2690 6493
2005 | 1784 495 652 710 310 73 30 2666 6720
2006 | 1851 517 734 754 325 78 30 2906 7195
2007 | 1888 535 799 798 332 80 31 3109 7572
2008 | 1930 560 858 830 344 82 31 3296 7931
2009 | 2007 595 890 870 357 86 32 3150 7987

Kaynak: Deniz Ticaret Odasl, a.g.e.,s.14

3. Deniz Tagimaciliginin Tarihsel Geligimi

Uluslar arasi ticaretin merkezi olan Akdeniz de birgok kavim (Sumerler,
Misirlilar, Romalilar ve Turkler gibi) uygarliklarini deniz yoluyla dinyaya
tanitmiglardir. Orta ¢cag ve 16. ila 19. yuzyil arasinda Portekizliler, Cenevizliler ve
Venedikliler deniz yoluyla tagimaciligi ilerletmiglerdir. Milattan 3000 yil dnce misirlilar
ilk gemiyi denizde ylUzdurmusler ve 16. ylzyil da ise Vasco De Gama ve Cristoph

Clomb gibi denizciler okyanuslar arasi denizciligin yayiimasini saglamislardir.'®

19. ylzyll ve sonrasi ekonomik ve teknik gelismeler denizcilik ve deniz
tasimaciligini da etkilemis yelkenli gemiler yerine buharli ve motorlu gemilerin
kullanilmasina baglanmig ve bu gelismelerle baglantili olarak gemilerin hacmi

bilylimiis ve hizi da artmis, limanlar ve yiikleme bosaltma teknikleri gelistirilmistir."”

15 Deniz Ticaret Odast, a.g.e.,s.14
' I.Mendes Pekdemir, a.g.e.,s.21
' Siileyman Barda, Miinakale Ekonomisi, 1.U. Yaymi, Akgiin Matbaas1, Istanbul,1964,5.300
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Deniz tasimacili§i gok eski ddnemlerden itibaren var olmustur. Onceleri ulasim
ve savagsma amaciyla kullanilan deniz ulagtirma araglari, sonraki yillarda yeni
baslangiclarin taninmasi ve buralardaki kaynaklarin tasinmasinda kullaniimis,
bdylece deniz tagsimaciliginin dinya ekonomisinin ana unsurlarindan biri olmasini

saglamigtir.

Deniz tasimaciliginin tarihsel geligsimi igersinde degerli gemiler ve bunlarin
degerli yukleri denizin dogal tehlikelerinin yaninda savas, korsanlik, hirsizlik gibi
tehlikelerle de karsi karsiya kalmaktaydilar. Bu olumsuzluklar deniz ticaretine atilmayi
macera haline donusturmesine karsin getirdigi asiri kazang, bu maceranin ¢aglar
boyu surdurulmesini saglamistir. Dolayisiyla deniz ticareti ile ugrasan gemi ve yuk
sahiplerini, kargi karsiya olduklari bu agir tehlikelere karsi koruyabilecek bir ¢ozim
gerekmigtir. BlyUk bir olasilikla deniz sigortalari 12. yuzyilin baslarinda, deniz
ticaretinin bu gereksinimini, kargi karsiya oldugu tehlikeleri paylasmak Uzere ortaya

konulmus ve deniz ticaretinin ayrilmaz bir pargasi olmustur.®

4. Deniz Tagsimaciliginin Temel Unsurlan

Asagida gemi, yuk, liman gibi tagimaciliga iliskin temel kavramlar kisaca

tanimlanacaktir.

4.1 Gemi Kavrami

Deniz tagimaciligini ve deniz sigortaciligini belirleyen geminin tanimini teknik
ve hukuki yapmak mumkundur. Teknik anlamda, su Uzerinde hareket edebilen ve

yuzebilen, yuk ve insanlari tagiyan deniz araglarina gemi denir.

T.T.K’nun 816. maddesinde su sekilde tanimlanmigtir:” Tahsis edildigi gayeye
uygun olarak kullaniimasi denizde hareket etmesi imkanina bagl bulunan ve pek

kiguk olmayan her turli tekne gemi sayilir.” Bu tanima ek olarak, 4922 sayili

8 Mehmet Yazicl, Yiik Sigortalar: Ders Notu, Tiirk Sigorta Enstitiisii Vakfi Yayinlari, No:30, Istanbul, 1997,
ss.1-2



Denizde Can ve Mal Koruma hakkinda kanunun madde 1.a da “Denizde kurekten
bagska aletle yola c¢ikabilen her araca adi, tonilatosu ve kullanim amaci ne olursa
olsun gemi denir.” Ayni tanim 31.07.2002 tarihinde yururluge giren ‘Gemi Adamlari

Ydnetmeligi’ madde 2'de de bulunmaktadir.

13 13

Tark Ticaret Kanunu yoénunden “ Gemiden “ s6z edebilmek icin asagidaki

kosullarin bir araya gelmesi gereklidir.
a. Suyun altinda veya ustiinde yiizen bir tekne olmalr;'®

Tekne, i¢i oyuk ve belli bir hacmi olan sey demektir. Suyun altinda veya
ustinde ylzebilme 06zelliginin bulunmasi gerekmektedir. Buna gore bir geminin
ylizmesi ayni zamanda tekne seklinde olmasi gerekir. Ornegin sal yiizebilmesine

kargin tekne seklinde olmadigi igin T.T.K kanununa gore gemi olarak kabul edilmez.
b.Tahsis edildigi gayeye uygun olarak kullaniimali;?°

Gemilerin amaci sadece yuk ve yolcu tasimak degil, denizde arama-kurtarma,
bilimsel arastirma, diger gemilere hizmet etme, sportif ve gezinti amacli faaliyetler,
avlanma ve egitim amaglida olabilmektedir. Bunlarin diginda 6rnegin otel, lokanta,
depo olarak kullanilan ve bir iskeleye bagli bulunan gemi, tahsis edildigi gaye

acisindan gemi vasfini kaybeder.
c. Denizde(altinda veya iistiinde) hareket edebilmeli ve pek kiigiik olmamali;?!

Geminin makine veya yelkenle hareket yetenegine sahip olmasi sart olmayip,

cekilme ya da itiimeyle yatay hareket ettiriimesi yeterlidir.

19 Sezer llgin, Deniz Ticaret Hukuku Ve Mevzuati, M.E.B Yayni, Istanbul, 1990, s.27

0 Giindiiz Aybay, Deniz Ticaret Hukuku Ile Ilgili Notlandirilmis Yargitay Kararlari, Aybay Yaymlari,
Istanbul,2000, s.55

2! Rayegan Kender, Ergon Cetingil, Deniz Ticaret Hukuku Temel Bilgiler, Beta Basim Yayin, istanbul,2003, s.31
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Deniz ticaret kanunumuz, diger unsurlarin varliginda, bir cisme ‘gemi’
diyebilmek icin o cismin c¢ekilerek de olsa denizde tahsis edildigi amaca uygun
hareket etmesi imkanina sahip olmasini yeterli bulmaktadir.??Bu nedenle mavna, sat,
layter®® ve ylizer ving gibi kendi kendilerini sevk etme yetene§i olmayan baska

gemiler tarafindan c¢ekilerek hareket eden tekneler gemi kabul edilmektedir.

Bunlarin disinda, Yargitay 1969/1296 sayili karari ile yiizer havuzu®’gemi
saymamigtir. Ancak, Istanbul 3. asliye ticaret mahkemesi 8 Temmuz 1981 tarih ve
389 numarali temyiz edilmemis kararinda yuzer havuzu T.T.K m.816’daki “Gemi”
tanimina uygun kabul etmistir.>°Ayrica kiiciik olmalari nedeniyle sandallar gemi

sayllmamaktadir.

Deniz sigortalarinda temelde sigortaya konu olan sey gemi ve geminin tasidigi
yuk olmaktadir. Sigorta s6zlesmesine konu olacak tekneler kural olarak yuk veya
yolcu gemileri olarak belirlenmigtir. Ancak sigortacinin kabul etmesi sartiyla T.T.K
m.816 da ki “Gemi” tanimina uymayan deniz veya gol tasitlari da “gemi veya diger
deniz ve gdl araclar” kapsaminda kabul edilerek bunlarin sigortalanmasi

saglanmistir.

Genellikle gemilerin siniflandiriimasina ait bir kesin yontem olmamakla
beraber gemilerin ingaatinda kullanilan malzemeye, makinelerine, ¢alisma ve ylizme
prensiplerine ve tonajina goére siniflandirma yapmak mimkdndidr. Ancak deniz
tasimacihgi ile ilgili yapilan aragtirmalarda genellikle gemilerin kullanim amaclarina
gore siniflandirilmasi yapilmaktadir. Asagida gemi tipleri genis bir siniflandirma ile
yapildiktan sonra gemilere ait teknik agiklamalar yer alacaktir. Zira deniz
tasimaciliginin temel unsuru olan geminin teknik ozellikleri, deniz sigortalarinda da

onemli yer tutar.

2 Giindiiz Aybay, a.g.e. , 5.57

» Mavna,Sat, Layter: Tasima kapasitesi yaklasik olarak 30-500 ton aras1 olan,alt: diiz,makinesiz,baska gemiler
tarafindan ¢ekilen deniz aracglaridir.

# Yiizer havuz; Tanklarma su alip batarak havuzlanacak gemiyi igine alan ve sonra aldig1 sulari pompalar ile
basarak gemiyi kaldiran havuzdur.

» Giindiiz Aybay, a.g.e. , 5.58
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Gemi yuzer bir Unitedir, belli bir amaca hizmet eder bu amaglar ticari oldugu

gibi ticari amacl da olmayabilir.

Ticari amacgh olmayan gemiler;
a.Savas gemileri

b.Egitim gemileri

c.Arastirma gemileri

d. Gezinti ve sportif gemiler
Ticari amagh gemiler;

a.Yuk gemileri

b.Yolcu gemileri

c.Hizmet gemileri

Sekil 1'de ticari amach gemilerin siniflandiriimasi yapilmistir. Tasima yoluyla

ticaret yapan gemilerin tagidiklari yuk ve gordukleri hizmetler degisik nitelikte olurlar.

Deniz tagimaciliginda temel amag tasima yoluyla ticaret yapmaktir, taginan ise
yuk veya insanlardir. Tasima yoluyla ticaret yapmayl amacglayan gemi, ticaret

gemisidir

Ticaret gemisi de T.T.K m.816 da sdyle tanimlanmaktadir: “Denizde kazang
elde etme amacina tahsis edilen veya fiilen bdyle bir amag icin kullanilan her gemi,
kimin tarafindan ve kim nam ve hesabina kullanilirsa kullanilsin, ticaret gemisi

sayihr.”

Ticaret gemileri hemen hemen 1960l yillarin basina kadar silepler (yuk
gemileri), tankerler (sivi yuk gemileri) ve yolcu gemileri diye u¢ ana grupta
toplanmaktaydi. Sonralari deniz tagimaciliginda “ Ekonomi “ anlayigi degistikge her
yiik grubu icin gemi yapilir oldu.?®® Birlesmis Milletlerin organi olan UNCTAD’In

hazirlamis oldugu raporlarda ticari gemiler 16 degisik tipte gosterilmektedir.?’

26 Necmettin Akten, a.g.e., s.45
2" Thomas Drewy, Annual Dry Bulk Market Rewived and Forecast, London, 2003, s.93
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Sekil 1: Ticaret Gemilerinin Siniflandiriimasi

Yik Gemileri Yolcu Gemileri Hizmet Gemileri
e Romorkorler
e Kablo Gemileri

e Kruvaziyer Gemiler

e Feribotlar e Kurtarma Gemileri
. Y -
e Transatlantik éer?wri]lglrri] Soéndirme
e Buzkiranlar
e Mavnalar

e Fener Gemileri
e Balikci Gemileri

Ticaret gemisi denince ilk akla gelen, limanlar arasinda mal tasiyarak hizmet
veren yiik gemileridir.?® Yiik gemilerinin cesitli tipleri vardir. Tasidi§i yiike gore kuru
yuk, sivi yik ve o6zel amacglh gemiler olarak siniflandirilirlar. Bu calismada yuk

gemileri Uzerinde durulacaktir.

Sekil 2: Yuk Gemilerinin Cesitleri

Kuru Yuk Gemileri Sivi Yuk Gemileri Ozel Amacli Gemiler

e Kuru Dékme YUk Gemileri ePetrol Tankerleri e Ro-Ro Gemileri

e Maden Gemileri eGaz Tankerleri e Lo-Lo Gemileri

e Konteyner Gemileri eAsit Tankerleri ¢ Bi-Bo Gemileri

e Kirkambar Gemileri eKimyasal Tankerler e Soguk Yuk Gemileri

e Koster eSarap Tankerleri e Hayvan Gemileri
eAsfalt Tankerleri e Kombine Gemiler
eSu Tankerleri e Fabrika Gemileri

Yuk gemilerinde gemi tonaji buyudukge tasima yonunden belirli bir amaca

doniik gemiler ortaya gikar.?® Sekil 2'deki yiilk gemilerinin 6zellikleri sunlardir:

2 Necmettin Akten, Muzaffer Albayrak, a.g.e., s.28 )
* Refik Akdogan, Deniz Ticareti, Zihni Egitim Yayim, istanbul, 1988, s.74
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o Dokme Yiik Gemisi: Dokme yuk gemileri dokmeciler diye de bilinir.
Hammadde tasimaciligi yaparlar, genelde fosfat, sulfur, seker, tahil ve komur gibi
yikleri tasirlar.®® Doékme yik gemileri hem tonaj hem de boyut olarak biyiik

gemilerdir.

o Maden Gemisi: Cevher gemileri de denmektedir. Agir dokme yukler

icin, hizli yukleme ve bosaltma yapmak amaciyla 6zel inga edilmis gemilerdir.

o Konteyner Gemisi: Konteyner adinda standart kaplar tasiyan
gemilerdir. Boyutlar1 standart, dayanikli metal sac kutulara yukluk yani Konteyner
denir. Deniz tagimaciliginda genellikle 20 ft lik konteynerler kullanilir. Yukler kiriima,
bozulma, hasarlanma ve c¢alinma gibi tehlikelerden korunmak amaciyla
konteynerlerin igine konulur. Konteyner gemilerinde yukleme bosaltma hizlidir. Bu

yuzden konteyner gemileri limanlarda az kalirlar.

o Kirkambar Gemisi: Bu gemilerin 6zelligi, ¢esitli yapidaki ve olcllerdeki
bircok yuku karigsik olarak ayni anda tagiyabilmesidir. Kirkambar gemilerle
balyalanmis, c¢uvalli, sandikl, paletli yUkler tasinabilmektedir. Silep olarak da
adlandirilan bu gemilerde gladora ismi verilen kat ve bdlmeler sayesinde degisik
nitelikte ki ylkler ayni anda ayni ambarda tasinabilmektedir.®' Ancak yiikleme ve
bosaltma da meydana gelen zorluklar, yuklerin birbirlerini etkilemesi ve limanlarda
kalig surelerinin ¢cok olmasi nedeniyle, gladorali kirkambar gemileri denizcilik

piyasasindan ¢ekilmektedir.

o Kosterler: Kiyi bolgelerde ve yakin seferlerde hizmet veren kuguk
tonajli gemilerdir.®* Ozellikle dahili tasimacilik, kabotaj tasimaciliyi ve i¢ nehir,
kanallarda kullaniimaktadir. Yakin kiyisal seferde kullanilan kosterler, genellikle bir

veya iki ambardan olusmaktadir.

30 Refik Akdogan, a.g.e., $.26

31 Yiicel Stigen, Kaptanin Kilavuzu, Beta Yayincilik A.S., 5.b., Istanbul, 2003, 5.26

32N. Collins, The Essential Guide to Chartering and Dry Freight Market, Clarkson Research Studies, England,
2000, s.2
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o Sivi Yiik Gemileri: Sivi yuk tasiyan gemilerin genel adi tankerdir.
Tankerler ham petrol, petrol Granleri, sivilastiriimis petrol gazi (LPG), sivilastiriimig
dogalgaz (LNG), kimyasal sivi yukleri, sarap ve su tasimak igin insa edilmis yuk
gemileridir. Tankerler tasiyacaklari yuke gore inga edilirler ve ona gore adlandirilirlar.
Petrol ve petrol Urinlerinin taginmasinda kullanilan tankerler, tehlikeli yuk tagiyan
gemiler olmalari nedeniyle 6zel egitimli personel ile donatilirlar. Tankerlerde yukleme
ve bosaltma operasyonu tanklari birbirlerine baglayan boru devreleri ve guglu
pompalarla yapilir. Tablo 5te ham petrol tagiyan tankerlerin tasima kapasitelerinin

570.000 dwt’'a ulastigi gorulmektedir.

o Ozel Amagli Gemiler: Bu tip gemiler belirli 6zellikteki yiikleri tagimak
icin, 6rnegin dondurulmus et ve tereyagi gibi gida maddelerini tasiyan soguk yuk
gemileri veya hayvan gemileri ya da OBO gemileridir (maden/dokme yuk/petrol).
OBO gemileri petrol drtnleri gibi sivi yukleri tasiyabildigi gibi, maden cevheri veya
tahil gibi dékme halinde yikleri tasiyabilen kombine gemilerdir. ilk kombi gemiler
1950’lerin ortasinda baslamis ve 1970 yilinda petrol tasimacihiginda ¢ok
kullaniimiglar ancak 1990’lardan itibaren hizla vazgegilmeye baslanmis gemi grubu
olmuslardir.®® Ozel amagli insa edilen gemiler arasinda genis hangarli olan ve kendi
kendine hareket eden yukleri tagiyan Ro-Ro gemileri, ¢cok buyuk konteynerleri kendi
kreynleri ile yukleyip bosaltabilen Lo-Lo gemileri, yukleme limaninda yuk dokme
halde gemiye yuklenip seyir slresince bir takim iglemlerden gecirildikten sonra,
tahliye limaninda yuku paketli halde tahliye edebilen Bi-Bo gemileri yada demonte
halinde, gemiye yuUklenen araba parcalarini, yolculuk suresince montaji yapilip,
bosaltma limaninda gsofdrlerle limana indirilen arabalari imal eden Fabrika gemileri

gibi 6zel amagh gemiler ticaret denizciliginde kullaniimaktadir.

o Yolcu Gemileri: Yolcu tagimak icin insa edilmis gemilerdir. Okyanus
seferi yolcu gemilerine Trans Atlantik denir. Belirli limanlar arasinda turistik amagl
sefer yapan yolcu gemilerine kurvaziyer, hem yolcu hem araba tasiyan gemilere

feribot denir.

33 Martin Stopford, Marine Economics, 1.b., London, Harper Collins Academic, 1988, 5.248
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Tablo 5 ‘da Gemilerin tiirleri itibariyle eristikleri blyklikler verilmektedir.>

Tablo 5: Turlerine Gore Gemi Buyuklukleri

Gemi Turu Buyukliik
Tanker (Ham petrol) 550.000 dwt
Kuru yuk (Kirkambar) Gemisi 22.000 dwt
Yolcu Gemisi 5.000 pas.
Konteyner Gemisi 11.000 TEU
Dokmeci 200.000 dwt

Kaynak: TURKLIM, a.g.e.,s.20

4.1.2 Ticaret Gemilerinin Teknik Yapisi

Oncelikle ticaret gemisinin tanimi yapilmasi gerekirse; denizde kazang elde
etmek amacina tahsis edilen veya fiilen bdyle bir amag icin kullanilan her gemi kimin

tarafindan ve kimin nam ve hesabina kullanilirsa kullanilsin ticaret gemisi sayilir.>®

Gemiler farkli sefer bolgelerine gore insa edilirler. Bazilar1 yakin kiyisal sefer
¢alismasi igin insa edilirken bazilari da uzak seferlere gore insa edilirler. Gemiler
kullanim amaglarina gore kuru yukleri veya sivi yUkleri yada dondurulmus gidalari

tasiyacak sekilde farkh 6zelliklerde inga edilirler.

Geminin teknik yapisi, Ozellikleri ve durumu YUk Sigortalarinda, Tekne
Sigortalarinda, Kuliup (P&l) Sigortalarinda sigorta primini belirleyen en &énemli

kriterdir.

Bir ticaret gemisinin teknik yapisi incelendiginde, oncelikle basindan kigina
kadar uzanan yekpare parcasi olan “Omurga’si Uzerinde bas tarafindan ve ki¢
tarafindan dikine cikilan dikmeler yani bodoslamalar gérulir, bu bodoslamalar bas

tarafta ise “bas bodoslama”, ki¢c tarafta ise “kic bodoslama” ismini alir. insan

3 TURKLIM, 2006 Tiirk Limancilik Sektérii Raporu, Istanbul, 2006, 5.20 '
33 Necmettin Akten, Mehmet Ali Albayrak, Deniz Tasimaciligi Klavuzu, Ekim Matbaasi, Istanbul, 1988, 5.29
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viicudundaki kaburgalara®® benzer sekilde omurgadan itibaren sagda ve solda bas
bodoslamadan ki¢ bodoslamaya kadar “postalar” bulunur ve bu postalarin arasi
omurgaya dik olacak sekilde “kemereler” ile birlestirilir daha sonra postalarin i¢ ve dig
tarafi sac levhalarla kapatiip bas bodoslama ve kic bodoslamanin Ustl

birlestirildiginde olusan “guverte” ile birlikte geminin tekne formu ortaya ¢ikar.

Geminin kullanim amacina gore, kuru yuk gemileri icin ambarlar, sivi yuk
gemileri icin tanklar, yolcu gemileri icin kamaralar olusturulur. Bir geminin ortasindan
itibaren sag tarafina “sancak”, sol tarafina “iskele” denir. Geminin yon olarak ug¢
kismina “pruva”, arka kismina ise “pupa” , pruvadan ve pupadan itibaren sancak
veya iskele tarafta 45°’lik ac¢i igerisinde kalan yon de “omuzluk” olarak adlandirilir.
Bas ve kig tarafta manevra sirasinda kullanilan “irgatlar” bulunur, irgatlar kullanilarak
gemi demirleyip demirini denizden alabilir yada rihtima verilen halatlarina kumanda
edip gemiye alabilir. Bunlarin disinda guvertede sabit ve hareketli donanimlar,

yukleme-bosaltma donanimlari, kreynler, bumbalar bulunur.

Gemilerde genellikle “yasam mahalli” yani gemiadamlarinin kamaralarinin,
yemek salonlarinin bulundugu yer ki¢ taraftadir. Yasam mahallinin Ust kati geminin
sevk ve idaresinin yapildigi, seyir cihazlarinin bulundugu yer “kopruadstu”dur,
¢ogunlukla yasam mahallinin altinda “makine dairesi” bulunur, makine dairesinde

geminin ana makinesi ile birlikte yardimci makineleri bulunur.

Geminin ki¢ tarafinda geminin en onemli elemanlarindan pervane ve dumen
yelpazesi bulunur, gemideki pervanenin, yelpazenin sayisi ve teknik ozellikleri
gemilerin tipine gore degismektedir. Ornedin ¢ok sik manevra yapan yolcu
gemilerinde, konteyner gemilerinde bas tarafta da pervane bulundugu gibi, kic tarafta
Gift pervane, cift diimen yelpazesi kullanilabilmektedir.®

Gerektiginde gemiyi belli oranda denize batirmak veya geminin dengesi igin,

icerisine deniz suyu alinan tanklar bulunur. *® Ornegin “bas pik tanki”, “ki¢ pik tanki”,

“cift dip tanki” gibi.

36 Teoman Ozalp, Gemi Miihendisligine Girig, 1.T.U. Yaynlari, istanbul, 1975, 5.7
37 Aykut Erol, Gemi Kullanma, Gliryay Matbaasi, Istanbul, 1987, 5.83
% Yiicel Stigen, a.g.e., s.31

17



4.1.3 Gemi Tonajlari

Bir geminin

tasiyabileceqi

yuk miktarinin, odeyecegi vergilerin, liman

masraflarinin, acentelik hizmetlerinin, kilavuzluk hizmetlerinin, sigorta primlerinin,

kanal-bogaz gecis hizmetlerinin, bulundurmak zorunda oldugu gemiadamlarinin sayi

ve niteliginin belirlenmesinde bazi kapasite Olgcumlerine ihtiya¢ vardir. Bir geminin

kapasitesinin agirlik ve hacim yonunden tespit edilmesine genel anlamda tonaj denir.

Deniz Tasimaciliginin uluslar arasi 6zelligi nedeniyle gemilerin tonaj hesabi

uluslar arasi Lloyd Line Sézlesmesine gbre geminin insasi sirasinda bagh oldugu

klas kurulugunca yapilir ve geminin tagidigi bayrak devletince onaylanip “Tonilato

Belgesi” duzenlendikten sonra tim dunya tarafindan kabul edilir.

Ticaret denizciliginde kullanilan tonajlar agirlik ve hacim tonaji olarak ikiye

ayrilir.>®

Sekil 3: Ticaret Denizciliginde Kullanilan Tonaj Cesitleri

TONAJ

Hacim Tonajlar

Gross Tonaj (GT)

Net Tonaj (NT)

Agirlik Tonajlan

Deadweight (DWT)

Deplasman Tonaji

Bos Deplasman

Yiiklii Deplasman

3 Necmettin Akten, Tasimacilik Kilavuzu, iTO yaymlari, Istanbul, 1955, ss 41-42
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4.1.3.1 Agirhik Tonajlarn

Agirlik tonajlarini genel birimi ton’dur. Geminin tagiyabilecegi yukun agirhgina

deadweight ton denir. Geminin kendi agirigiysa deplasman ton adini alir.*°

Sekil 3'te Goruldigu gibi geminin deplasmani yukli deplasman ve bos
deplasman olmak uzere ikiye ayrilir. Geminin sadece kendi tekne agirligina bos
deplasman denir. Bos deplasmanin igerisinde geminin teknesi, donanimi ve makine
agirliklar yer alir. Geminin yukli deplasmani ise geminin kendi agirhgina yukin
eklenmesidir. Yani baska bir aciklama ile geminin bos deplasmanina deadweight

tonun eklenmesidir.

Geminin tasiyabilecedi yuk miktarinin belilenmesinde deadweight tonaj

kullanilir ve dwt kisaltmasiyla gosterilir.

Deadweight tonaj, gemilerin gruplandiriimasinda da kullanilir. Ornegin tagima
kapasitesi 1000 dwt ile 4000 dwt arasi olan ve yakin kiyisal sefer yapan kuru yuk
gemilerine “koster”, kuru dokme yuk gemileri i¢cin 10.000 dwt’in altinda 1500 dwt'ten
bayuk gemilere “mini dokmeci” denir, 10.000 dwt ile 50.000 dwt buyuklige sahip olan
dokmeci gemiler “handy” grubundadir, bunlardan 10.000 dwt'ten 30.000 dwt'e kadar
olanlara “handy size”, 30.000 dwt ile 50.000 dwt arasi olanlara “handymax”
denilmektedir.*’ Panamax gemiler 50.000 dwt ile 80.000 dwt ton arasi yiik tasiyan
ve Panama kanalindan gecgebilecek gemilerdir, Panama Kanalindan gegis yapacak
geminin maksimum genisligi 32m, maksimum uzunlugu 275m ve drafti*? en fazla
12m olmalidir.** Panama Kanalindan gecemeyecek kadar biiyiik olan dékmeci
gemiler Cape Horn ve Cape Hope burnunu dolastiklari icin bu gemilere “cape size”
gemiler denir ve gokluk 80.000 dwt ile 170.000 dwt ton arasinda tasima kapasiteleri
vardir.** Sivi dékme yiilk gemileri icin; Aframax (AFRA navlun oranlarini belirleyen

uluslar arasi kurulug) tankerler, 75.000 -120.000 dwt arasi tankerlerdir. Suezmax

0 Necmettin Akten, Mehmet Ali Albayrak, a.g.e. ,s.76

! Martin Stopford, a.g.e., s.401

*2 Draft, geminin su altinda kalan kismuinin yiiksekligidir.

N. Collins, a.g.e.,s.9

* Serdal Can, Denizciler I¢in Gemi Insa, Tas Baski Matbaacilik, Istanbul, 2008, s.5
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grubu tanker gemiler 120.000 -160.000 dwt, VLCC (Cok Buylik Ham Petrol
Tasiyicilar) 160.000 -320.000 dwt, ULCC ( Ultra Buyuk Ham Petrol Tasiyicilar)
320.000 dwt ve daha yukari tonajh tankerlere verilen isimlerdir.

Konteyner gemilerinin tagima kapasiteleri, tasidiklari konteynerlerin odlgulerine
gére TEU (20 feetllik konteyner) veya FEU (40 feetllik konteyner) olarak
adlandirilirlar.*® Ornegin 2.500 TEU kapasitesi olan gemilere Fider, 2.500-4.000 TEU
arasinda konteyner tasiyan gemilere Panamax konteyner, 4.000-5.000 TEU arasi
konteyner tasiyan ve Panama Kanalindan gegcemeyecek gemilere Post Panamax
gemiler, 5.000-10.000 TEU arasi tagiyan gemiler Post Panamax Plus, 10.000-12.000
TEU arasi gemilere Suezmax, 12.000 TEU’dan yukari olan konteyner gemiler Suez
Kanalindan geg¢emezler ve bunlara Post Suezmax gemiler, 18.000 TEU tasima

kapasitesi olan konteyner gemilerine Malacamax konteyner gemileri denir.*®

Bos deplasman geminin hurda degerini belirlemede yardimci olur. Gemi satin
almak isteyen kisiler geminin hurda degerine 6nem verirler. Cunku hurda degeri satin

alinan geminin g¢alistirlmadiginda verilen paranin geri alinip alinamayacagini belirler.
4.1.3.2 Hacim Tonaji

Hacim tonaji, gros ton ve net ton olarak ikiye ayrilir. Bu tonajlara kayit tonaji

da denilebilir.

Gros ton kabaca geminin tum kapali yerlerinin feet kiip olarak hacminin yluze
bélinmesiyle veya metre kup olarak 2.83'e boélinmesiyle elde edilen hacim
OlcUsudur. Geminin tim kapali yerlerinin hacminden bazi istisnalar c¢ikarildiktan
sonra gros ton elde edilir. Gros ton gemilerin personelle donatilmasinda, vergi,
kilavuzluk, sigorta primlerinin, kanal, bogdaz gegis Ucretlerinin 6denmesinde dlgl

olarak kabul edilir.*’

* Yiicel Siigen, a.g.e., 5.49
% Tiirkiye Liman Isletmeleri Dernegi, 2007 Tiirk Limancilik Sektér Raporu Vizyon 2023, Istanbul, 5.16
" Refik Akdogan, a.g.e., .74
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Uluslar arasi Denizcilik Orgitinin 1969 yilinda dizenledigi gemi tonajlar
hakkinda Uluslar arasi Konferansta, glinimizde uygulanmakta olan Gros ve Net
Tonajlari ve hesaplama yontemi kabul edilmistir. Buna gore Gros Tonaj; geminin
kapali hacimlerinin toplaminin, o gemi i¢in belirlenen bir katsayi ile garpimindan elde

edilen hacim tonajdir ve “GT” kisaltmasiyla gdsterilir.

Net ton geminin ambar, tank, yolcu kamarasi gibi tagsimaya ayriimis olan
bdélimlerinin toplam hacmidir. Bagka bir anlatimla gemide ticari kazang elde edilen
kisimlarin hacmidir. Net ton, geminin yurttilmesi amaciyla kullanilan makine dairesi,
personelin yagsam mahalli, yakit bolmeleri gibi hacim birimlerinin grostondan
cikarilmasiyla elde edilir. Net ton acentecilik, kilavuzluk ve romorkor hizmetleri igin

ddenecek (cretlerin belilenmesinde kullanilir ve “NT” kisaltmasiyla gésterilir.*®

Deniz Tasimaciliginda ayrica Stiveys ve Panama kanallarina ait 6zel hacim
tonajlar da vardir. Gemiler bu kanallardan gegerken Suveys ve Panama Kanali gros
tonaji Uzerinden Ucret Oderler. Gemi tersanede yapilirken Slveys ve Panama

kanallari igin geminin hacim tonajlari hesaplanir.

Bir takim vergi ve teknik yukumluliklerden kaginmak igin gemisiler sinir
tonajda inga edilebilir ve sinir tonaj hacim tonajlarinda yapilir. Zira hacim tonajlar
ticari ve hukuki islemlerde esas alinan tonajdir. Ornegin gemilerin gros ton’u 299,
399, 499 veya 2999 seklinde olabilir. Gemi 500 GT olsaydi bulunmasi gereken
donanim ve haberlesme techizati farkli olacakti yada gemi 3000 GT oldugunda,
gemide calisacak personel sayisi ve niteligi farkl olacakti, oysa gemi 2999 GT inga

edilerek bunlardan kacginilmis olur.

4.1.4 Klas Kurulusglari ve Sigorta Markasi
Klas kurumlari gemiler ve denizde yuzer araglar dahil olmak Uzere, denizle
ilgili tesislerin ingaasli, dizayni ve denetimiyle ilgili teknik standartlari olusturan ve

uygulayan organizasyonlardir.*°

* Necmettin Akten, a.g.e., s.44 .
* Tirk Loydu, Kural Kitaplari, Klaslanma ve Sérveyler, Istanbul, 2006, s.311
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250 yillk bir gecmisi olan klas kuruluslarinin temelleri, Londra’da bir

kahvehane, sahibi olan Edward Lloyd, tarafindan atiimistir.*°

Edward Lloyd’'un kahvehanesi, kaptanlarin, ylik sahiplerinin, deniz ticareti ile
ugrasanlarin, donatanlarin, sigortacilarin siirekli ugrak yeri olmustur. ilk olarak gemi,
yuk ve gemiadamlarinin guvenliginin belgelenmesi dusuncesi dogrultusunda

calismalar yapilmaya baslanmistir.

Zamanla énem kazanan bu c¢alismalar, Edward Lloyd tarafindan 1696 yilinda
Lloyd News dergisinin yayinlanmasi ile gemilerin tonajlari, yapisal durumlari,
calisanlarin yeterliligi, hasar ve kaza durumlarini igeren bilgiler armatoér, yuk sahibi,
gemiadamlarina ve deniz ticareti ile ilgilenen taraflara aktariimigtir. Daha sonralari ilk
olarak 1734 yilinda Lloyd List baslamistir. Zamanla Edward Lloyd, Lloyd’s Daily
Index v.s yayinlari c¢ikararak uluslar arasi alanda buyuk bir hizmete katkida

bulunmustur.

ilerleyen calismalar gemi ve yik sahipleri, sigortacilar, brokerler ve gemi

yapimcilarindan buyuk ilgi gormus ve ticari glivence imkani saglanmigtir.

Gemilerin klaslandirilma iglemleri, kahve ortamindan ¢ikarilarak, Londra’da bir
birlik olusturulmustur. 1760 senesinde Lloyd Register of Shipping’in (LR) temelleri
atilmis ve kurulus 1764 senesinde yayina baslamistir ve gergcek anlamda bir klas

kurulusu ortaya gikmistir.

Daha sonralari, gemilerin teknik standartlarinin belirlenmesinin  6nemini

anlayan denizci ulkeler, kendi ulusal klas kuruluslarini kurmuslardir.

Can ve mal emniyeti duslincesi ile gemilerin, tekne, makine, kazan, elektrik
donanimi, sogutma donanimlarinin klaslanmasi, yapim asamasinda kurallara uygun
olarak denetlenmesi, gemi ¢alismaya bagladiktan sonra ayni normlari korumasi ve

devaminin saglanmasi, gemilerin belirli araliklarla veya hasarli, arizali durumlarinin

0 Yiicel Siigen, a.g.e., s.14
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tespiti igin sorvey ihtiyaci duyulmustur ve boylelikle uluslarin milli servetlerine,

armatorlere, yiik sahiplerine, sigortacilara, brokerlere karsi giivenirlik saglanmistir.®?

ingiliz, Alman ve Italyan Klas Kuruluglari, Il. Dinya Savagindan sonra bir birlik
kurmak igin girisimde bulunmuslardir. Sonradan Amerika, Rusya klas kuruluslarinin
bu birlige katilmasi ile (IACS — International Classification Society) Uluslar arasi klas
birligi olusturulmustur. Bu birlige bagh kuruluglar kendi aralarinda bir dayanigsma
yaparak, uyelerin haklarini korumak, ortak normlarla sorvey yapmak olanagdi
saglanmistir. Sonradan Polonya, Kore, Japonya, Cin Halk Cumhuriyeti de klas
birligine girerek Uye sayisi 12’'ye (10 asil, 2 yedek) c¢ikmistir. IACS Uyesi klas
kuruluglari bugun de ayni amagla ¢alismalarina devam etmekte ve dunya ticaretinde

faaliyet gdsteren ticari tonajin %94’t bu klas kuruluslari tarafindan klaslanmaktadir.>?

Halen Diinyada 50'yi askin klas kurulusu bulunmaktadir.®® Klasin ilk kurucusu
Edward Lloyd’'un hatirasini yasatmak icin uluslar arasi klas kuruluglari, tlke adlarinin
sonuna Lloyd kelimesi ekleyerek (Turk Lloydu, Alman Lloydu, Ingiliz Lloydu) bu aniyi

surdurmektedirler.

Klas olayi ile; geminin tekne, makine donanimlari, elektrik tesisatlari, gemi
tonaji, tipi, otomasyonu, malzeme durumu, can kurtarma araglari v.s. konularindaki,
klas kuruluslarinin kurallarina uygunlugunun belgelenmesidir. Bu normlara goére,
ileride gorulebilecegi gibi, klas kuruluslari, gemilere klas isaretleri verilir. Ayrica
gemilerin 6zel durumlari géz onune alinip, normlara uygunlugu belirlenirse ek klas

isaretleri verilir.

Klaslanmada gaye, gemilerin daimi can ve mal guvenligini temin edip,
devamliigini saglamak ve deniz ticareti ile ugrasanlara ve ilgillere guvence ve
kararhlik saglamaktadir.Gemiler klas kuruluslarinin diginda, bayrak devleti, geminin

bulundugu limandaki, liman yetkilileri ve P&l sorveyoérleri tarafindan denetlenir.

31 Nejat incediken, Gemi Isletme Deniz Sigortalar: ve Haberlesme, Giinliik Ticaret Gazetesi Tesisleri, Istanbul,
1990, s.64

52 Tiirk Loydu, a.g.e., s.311

> Tiirk Loydu, a.g.e., s.311
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Devlet, gemilerin can ve mal emniyetini, ¢alisanlarin yasam kosullarini,
yeterliliklerini, gemi oOlgumlerini, sicil iglemlerini, deniz kirliligini, ¢atisma ile ilgili
kurallarin uygunlugunu dizenli bir sekilde denetim altinda tutar ve belirli araliklarla da

kendi ulusal mevzuatinin, uluslararasi kurallara uygunlugunu saglar.

Gemi klas kuruluglari, gemilerin yapim evresinden itibaren, klas kurulusunun
belirledigi teknik standartlara uygunluklari agisindan denetleyip siniflandirma
yaparlar. Amaglari, gemilerin denize, yola, yuke elverigli ve guvenli bir bigcimde insa
edilip calismalarini saglamaktlr.54 Gemisi herhangi bir klaslandirma kuruluguna bagl
bir donatan, tekne ve makinelerinin belirli araliklarla bu klaslandirma kurulusu
tarafindan atanacak uzmanlarca ekspertizinin yapilmasini saglamak durumundadir.
Gemi klaslandirma kuruluslarinin eksperleri dinyanin her tarafina yayiimis olup bir
hasar halinde sigortacilar adina ekspertiz yapmak Uzere Lloyd’s acenteleri tarafindan
da gorevlendirilebilmektedir.

Denizcilik Mustesarhginca kabul edilen dunyadaki énemli klas kuruluslarinin

isimleri, ait olduklari tlkeler ve kisaltmalari §unlard|r;55

e Turk Loydu: Turkiye (TL)

e Lloyd’'s Register of Shipping: ingiltere (LR)

e Bureau Veritas: Fransa (BV)

e American Bureau of Shipping: A.B.D (ABS)

e Germanischer Lloyd: Almanya (GL)

e Nippon Kaiji Kyokai: Japonya (NK)

e Det Norske Veritas: Norve¢ (DNV)

e Registro italiano Navale: italya (RINA)

o Korean Register of Shipping: Kore (KR)

¢ Russian Maritime Register of Shipping: Rusya (RS)
e China Classification Society: Cin (CCN)

¢ India Register of Shipping: Hindistan (IRS)

e Hellenic Register of Shipping: Yunanistan (HR)

> Nejat incediken, a.g.e., 5.65
> www.denizcilik.gov.tr/klas kuruluslar:
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Gemiler yapim asamasinda, omurgalari kizaga konulmadan klas kurulusunun
gemi insa, makine ve guverte uzmanlarinca ulusal ve uluslar arasi mevzuatlara gore
kontrol edilir. Geminin yapimi tamamlandiktan sonra, klas kurulusunun 6zelliklerine
uygun oldugunu belirten “A, B, C” kategorilere alinir. Gemi sahip oldugu bu
klaslandirmaya gdre, deniz ticaret faaliyetinde bulunur. Ornegin “A.I” klasinda
bulunan bir gemi®® daha kolay ve yiiksek navluna yiik bulabilir veya gemi donatani

sigorta sirketine daha az prim oder.

Gemiler klas kuruluglarinca belirli araliklarla kontrol edilirler. Bu kontrol
icerigine gore; yilda bir kez, iki yilda bir kez gemi makinesinin, elektrik donanimin,
can kurtarma donanimlarinin, dort yilda bir gemiler havuza cekilerek guverte sac
kalinliklari, pervanesi ve diger donanimlarin mekanik olgumleri yapilir. Bu kontrol
sirasinda klas kurulusunun istedigi tamir, bakim ve onarim yapilarak geminin klasi
muhafaza edilir. “A.I” klasini kaybeden gemiler “B” ve “C” klaslarina alinir, dogal
olarak klasI disen gemi daha ¢ok sigorta primi 6deyecek ayrica yukunu tasitan yuk

sahibinin de 6deyecegi sigorta primi yuksek olacaktir.

Gemide herhangi bir hasar meydana geldiginde de klas kurulusu tarafindan

kontroller yapilir, gerekli tamir iglemleri sonrasinda geminin klasi onaylamr.57

Gemi sahibinin, deniz sigortalarinda belirtilen énemli yakimlalUkleri arasinda
geminin klasli olmasi ve klasini devam ettirebilmesidir. Zira aksi durumda gemi,

sigorta teminati kapsaminda yer almayacaktir.”®

Klas kurulusglari gemilerin klaslanmasi diginda, gemi donatanlarina ISM ve
ISPS gibi hizmetler verir. Uluslar arasi Guvenli Yonetim (ISM); Denizde Can
Glvenligi Sozlesmesi (SOLAS) geregince, Uluslar arasi Denizcilik Orguti (IMO)
tarafindan ilk defa 1994 yilinda yolcu gemilerinde, tankerler igin 1998'den, 500
GT’den buylk yuk gemileri igcin 2002 tarihinden itibaren, 150 GT'den blyuk tim

gemiler icin 01.07.2004 tarihinde yuararlige giren Uluslar arasi Guvenlik ve Kalite

>% Yiicel Siigen, a.g.e., s.14
57 Tiirk Loydu, a.g.e.,s.312
¥ Nejat Incediken, a.g.e., .65
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Standartlaridir. Gemiler ve firmalarin ISM’e uyup uymadiginin kontrolini de klas
kuruluglari yapar. Ozellikle Uluslar arasi Tekne Klozunda (IHC-2003) geminin ISM
sertifikasina sahip olmasi ve bu belgeyi devam ettirmesi gerekir, bununda sigorta

kapsaminda aksi kararlastirilamaz.

Sigorta markalari ise ayrica fribord®® markasi olarak da bilinir. Sigorta
markalari gemileri her iki dis tarafinda isaretlenmis ve geminin bulundugu mevsime,
sefer bolgesine gore alabilecegi yuk miktarini gosteren sinir markalaridir. Eger gemi
bu sinira aykiri olarak ylkleme yaparsa sigorta kapsamindan c¢ikarilir. Sigorta
himayesinde bulunan riziko gerceklesse bile, gemi sigortadan herhangi tazminat
alamaz. Sigorta Markalarinin taniticisi olan Samuel Plimsoll anisina, Plimsoll
markalari da denen, Yukleme Sinir Markalari 80 GT'dan buyuk, buatin ticaret

gemilerinde uygulanmasi zorunludur.®®

Sekil 4: Yikleme Sinir Markalari — Sigorta Markalari
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Kaynak: Teoman Akin, Yk istif, Mart Matbaacilik Sanatlari, Ltd. Sti., Istanbul, 2001, s.21

Sekil 4’de gorulen Yukleme Sinir Markasinda — Sigorta Markasindaki

kisaltmalarin anlamlari sunlardir:®’

% Fribord, geminin yiiklii su hatti ile en ist giiverte arasindaki diisey mesafedir.
% Nejat incediken, a.g.e., 5.62
%! Teoman Akin, a.g.e., s.21
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e TF: Tropik Tath Su

e F:Tath Su

e T: Tropikal Tuzlu Su Hatti

e S:Yaz Yukleme Hatti

e W:Kis Yukleme Hatt

o WNA: Kuzey Atlantik Kis YUkleme Hatt

Geminin sigorta markasi, gemi tonajinda degisiklik yapildiginda bagh oldugu

klas kurulusu tarafindan degistirilebilir.
4.1.5 Ticaret Gemisinin Kimlik Bilgileri ve Belgeleri

Ticari kazan¢ saglamak amaciyla kullanilan gemilerin mutlaka bir sicile
kaydedilmesi gerekir. Gemilerin kayitlarinin tutuldugu sicile gemi sicili denir. Gemi
sicilinde; geminin adi, milliyeti, kime ait oldugu, sirketinin adi ve adresi, varsa ipotek
bilgileri, geminin tipi, insaatinda kullanilan malzemeleri, inga edildigi yer ve tarih,
makine gucu, tonaj bilgileri ve kayitl oldugu (baglama) limani hususlari yer alir.
Ulkemizde Trabzon, Samsun, Zonguldak, istanbul, Bandirma, Canakkale, izmir,
Antalya, iskenderun, Mersin olmak {izere on sicil dairesi®® ve kayit limanlari ile iki
Tark Uluslar arasi Gemi Sicili (TUGS) limani bulunmaktadir. Bu limanlarda gorev
yapan sicil memurlari Asliye Hukuk veya Ticaret Mahkemesi kontroliinde 18 GT ve
daha buyuk ticaret gemilerini, gemi siciline kayit ederler, 18 GT'den kuguk ticaret
gemileri ile sportif, gezinti amacglh teknelerle, yatlarin ve egitim, arastirma, bilim
gemilerinin tescili istege bagli iken savag gemileri ve devlet gemilerinin, gemi siciline
kayitlari yapilmaz. Gemi battiginda, ylizme o&zelligini kaybettiginde veya gemi
vasfindan ¢iktiginda yada Turk bayragini ¢cekme hakkini yitirdiginde gemi sicilinden

kaydi silinir.

Gemiler birgok parga, malzeme, makine ve donanimlarin eklenmesiyle bir
araya gelmis yuzer unitelerdir. Gemiye eklenen bu malzemelerin bir bolumu geminin

ayrilmaz pargalaridir ve geminin esas unsurlarini olustururlar, gemi hurdaya

62 Rayegan Kender, Ergon Cetingil, a.g.e., 5.42
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¢cikmadikga, gemiden ayrilmayan pargalar olduklari igin, bu malzemelere geminin
ayrilmaz parcalari (miitemmin clzileri) denir.®®> Ornegin pervane, ana makine, kazan,
dumen yelpazesi ve donanimi gibi. Gemiye sahip olan dogrudan geminin ayriimaz
parcalarina da sahip olur. Bunun disinda gemiye eklenebilen veya cikartilabilen
gemiye ait parcalar olabilir, bunlara geminin teferruatlari (takimlari) denir. Ornegin
koprulustinde Radar, GPS, AIS gibi cihazlar, filikalar, irgat, demir gibi malzemeler
yani geminin demirbasinda bulunan esyalardir. Gemide bazi seyler ne ayrilmaz
parca (mitemmin ciizi) ne de teferruattir (takim). Ornedin kumanya, yakit ve

yaglama yagi gibi.

Calismamiza konu olan, denizde kazan¢ elde etmek amacina tahsis edilen
veya fiillen boyle bir amag igin kullanilan ticaret gemileri, tasinmaz varliklar gibi
“‘gayrimenkul” olarak nitelendirilir ve 6zel bir sicile yani gemi siciline kayith olarak
islem gorurler, gemiye ait ayriimaz parcgalarinin disinda demirbas kayitlari tutulur,
deniz orf ve adet uygulamalarinin disinda da ticaret gemileri, hukuki ve ticari olarak
Ozel varliklardir. Bu 6zel varliklarin bir adi, ¢cagri isareti, kendisine veya tasidig: yuke

yada gemiadamlarina ait belgeleri bulunmak zorundadir.

4.1.5.1 Gemiye Ait Belgeler

Ticari iglemlerin siUrdartlebilmesi veya hukuki olaylarda kullanilabilecek bazi
belgelerin gemilerin seferi slresince gemide bulunmasi zorunludur ve yetkililerce
istendiginde gemi kaptani tarafindan gosterilmesi gerekir. Gemide bulundurulmasi
zorunlu olan bu belgelere borda evraki veya gemi evraki denir. Gemilerin sahip

olmasi gereken bazi belgeler sunlardir:

o Gemi Tasdiknamesi: Bu belge bayrak devletinin idari otoritesi
tarafindan duzenlenir, Ulkemizde yetkili kurum Denizcilik Mustesarhigidir. Gemi

tasdiknamesi, geminin sicildeki kaydinin bir ornegidir. Yani gemi tasdiknamesinde

63 Sezer Ilgim, a.g.e., 5.28
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geminin adi, taninma isareti (¢cagri adi), baglama limani, tonaji, kayit numarasi,
makine bilgileri, donatanin adi ve adresi gibi bilgiler bulunur.®*

o Olgii Belgesi: Denizcilik Mistesarligi Bélge Mudirliklerindeki Gemi
Sorvey Kurulu (GSK) uzmanlarinca yapilan kontroller sonucu, duzenlenen 6Igl
belgesinde, geminin agirlik ve hacim tonajlari tespit edilir. Geminin tasiyabilecegi yuk
miktari, kendi agirhdr veya gemiden alinacak harglar ve vergiler dlgu belgesindeki

tonajlara gore yapillir.

o Denize Elveriglilik Belgesi: Gecgerlilik suresi bir yil olan ve 50 GT’na
kadar gemiler i¢in geminin bulundugu yerdeki Liman Baskanligi tarafindan, 50 GT—-
500 GT arasi gemiler icin Bolge Mudurlukleri Gemi Soérvey Kurulunca, 500 GT’dan
bilylik gemilere istanbul Boélge Midirligi Gemi Sérvey Kurulu®® uzmanlarinca
yapilan denetleme sonunda gemilere verilen, denize elveriglilik belgesi, bir geminin
yapacag! seferde tekne, makine, kazan ve genel donanim gibi esas kisimlarinin
normal deniz tehlikelerine kargi koyabilecek durumda oldugunu gosterir. Denize
elveriglilik belgesi icin geminin tekne, makine, kazan, filikalari, yangin donanimlari ve
malzemeleri yilda bir kez denetlenirken, karinasinin®® denetlemesi yolcu gemileri

yilda bir kez, yuk gemileri i¢in iki yilda bir kez yapllir.

Denize elveriglilik belgesi olmayan veya suresi biten yada denetlemeler
sonucunda belgesini yenileyemeyen ticaret gemisi ticari islem yapamaz yani yuk
yada yolcu tasiyamaz. Denize elveriglilik belgesinin suresi seyir sirasinda bitiyor ise
varig limani Tark Limani ise tonajina gore belirlenen yerde, yabanci liman ise o yerin
kurallarina gore gegici denize elverislilik belgesi alarak seferine devam eder ancak ilk
Tark limaninda gerekli denetlemelerden gegerek denize elveriglilik belgesini alir.
Bunun disinda klas kurumunun denetiminden gecen ve klas belgesi alan gemilere,
klas belgelerindeki sureye uygun olarak, denetlenmeksizin denize elverislilik belgesi
diuzenlenir ve yasal olarak kabul edilir. Klas belgesi olmayan gemilerde ise yukaridaki

islem yapilir.

 Yiicel Siigen, a.g.e., 5.410
% Sezer Ilgm, a.g.e., 5.30
% Karina, geminin su altinda kalan dis kismina denir.
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Deniz Sigortalarinda sigortali donatanin veya gemi kiracisinin, sigortaciya
kargi yukumlulUkleri arasinda yer alan onemli unsurlardan biri, geminin denize
elverigli olmasi ve bunun devam ettiriimesidir. Zira denize elverigli olmayan bir gemi
sigorta yapilmis olsa bile, denizcilik rizikolarin gerceklestiginde meydana gelen
hasarlar sigortaci tarafindan karsilanmaz, tazminat édemesi yapilmaz c¢unki gemi

normal deniz tehlikelerine karsi koyacak durumda degildir.

o Yola Elverisglilik Belgesi: Denize elverisli olan ticaret gemisi seferine
¢cilkmadan oOnce, bulundugu yerdeki Liman Bagkanliginca yapilacak denetlemede;
yakitl, kumanyasi, gemiadamlarinin niteligi ve sayisi, can kurtarma araglari ( filika,
can sallari, can simidi, can yelegi v.s.), yanginla mucadele ekipmanlari (yangin
sondurme donanimlari, tipleri, yangin elbiseleri v.s.), seyir cihazlari, yik ve yukin
istifi, yukleme — bosaltma araglarinin durumu belirlenmis kriterlere uygunluguna
bakilir,’” yapacagi seferin normal tehlikelerine karsi koyabilecek nitelikte olan

gemiye, yola elverislilik belgesi dizenlenir.

Ticaret gemileri denize elverigli olmalarinin yaninda, her sefer igin limandan
kalkmadan once liman bagskanliklarindan yola elveriglilik belgesini almak zorundadir.
Burada da yola elverigli olmayan bir gemi, sigorta teminat kapsaminda yer alamaz.
Ornegin bagl bulundugu rihtimda ¢ikan yangindan kurtulmak igin, yola elveriglilik
belgesi almadan liman digina ¢ikan gemi kaptaninin yanlis manevrasi sonucu baska
bir gemiyle catistiginda meydana gelen hasar, sigortaci tarafindan karsilanir. Cunku
liman disina ¢ikmaya mecbur kalmis, yola elveriglilik belgesini almaya vakti de

yoktur.

o Emniyet Belgeleri: Uluslararasi sefer yapan 500 GT'dan buyuk yuUk
gemileri ile tim yolcu gemileri, Uluslar arasi Can Emniyeti S6zlesmesi (SOLAS)
hikumlerine gobre gemini inga bigimi, can kurtarma donanimlari, haberlesme

cihazlarinin istenen sartlari yerine getirdigini gdsteren belgedir.®®

%7 Resad Deniz, Gemi Isletmeciligi Acentecilik Brokerlik, Akademi Yayincilik, istanbul, 2003, s.77
% Yiicel Stigen, a.g.e., s.410
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o Saglik Belgesi: Kabotaj yada yurtdigi seferi yapan gemiler, seferlerine
baslamadan 6nce mutlaka, gemide bulagici hastalik olmadigini gdsteren saglik

belgesini (patenta) almak zorundadir.®®

Yukaridaki belgelerin disinda, ayrica gemiye goére, geminin c¢alistigi sefer

bdlgelerine gore aranan belgeler sunlardir:

o Geminin Tahil Yukleme Talimati

o Gemini Denge Kitaplari

o Seyir Fenerleri Pozisyon Belgesi

o Gemi Dudukleri Belgesi

o Geminin Kampana Veya Gong Belgesi

o Tibbi Malzeme Ve Tecghizat Belgesi

o Uluslar Arasi Deniz Kirliligi Onleme Belgesi (IOPP)

o Deniz Kirliligi Belgesi

. Tanker Sahiplerinin Petrol ile Kirlenmeden Dogan Sorumluluk ile ilgili

Belge (Tavalop, P&I Kuliip Sigortasi Kanali ile Alinir)

o Petrol ile Kirlenmeden Dodan Hukuki Sorumluluk Anlagma Belgesi
(CLC, P&l Kuliip Sigortasi Kanali ile Alinir)

o Klas Belgesi

o Uluslar Arasi YUkleme Sinir Belgesi

4.1.5.2 Yiike Ait Belgeler

Ticaret gemisinin tagidigl yuke ait belge ve dokumanlar sunlardir:

o Tasima sozlegsmesi: Geminin tagidigl yuku hangi kosullarda tasidigini,

donatanin, tagiyanin/tasitanin sorumluluklarini ve tasima ucreti (navlun) gibi

hususlarin yer aldigi1 s6zlesmedir.(Charter Party) (CP)

% Sezer Ilgm, a.g.e., 5.36
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o Konsimento: Deniz tasimaciliginda yukun kime ait oldugunu gosteren
ve ayni deg@eri tasiyan kiymetli bir belgedir (Bill Of Lading) (B/L). YUk gemiye
alindiktan sonra gemi kaptani veya glinimuzde ¢oklukla acente tarafindan Gg orijinal
nusha olarak duzenlenir bogaltma limaninda konsimentoyu ibraz edene yuk teslim
edilir.” Kongimentoyu gormeden teslim edilen yuke iligkin sorunlar ¢iktiginda, aksi

kararlastirimamis ise sigorta teminat vermez.

o Manifesto: Manifesto gemiye alinan yuklerin dokumuadur, konsimentoya

gore hazirlanir , gemide tasinan yukleri gosterir.

o Garanti Mektubu: YUkuin aliciya teslim edilebilmesi igin, gemi kaptani
orijinal konsimentoyu goérmesi gerekir, fakat bazi durumlarda, konsimento
gorulmeden yukun tahliye edilmesi istenir iste bu durumda alicinin verecegi garanti

mektubu ile de yiik teslim edilebilir.”

Ancak garanti mektubunun nasil olmasi
gerektigi geminin bagh oldugu P&l Kulip Sigortasina danisildiktan ve onayi

alindiktan sonra iglem yapilabilir.
4.1.5.3 Gemiadamalarina Ait Belgeler

Ticaret gemileri, gros tonajlarina ve galisacaklari sefer bolgelerine gore belirli
saylda ve nitelikte gemiadami ile donatilmak zorundadir. Gemiadamlarinin nitelikleri,
uluslararasi denizcilik s6zlesmesi olan ve Ulkemizin de taraf oldugu gemiadamlarinin
egitimi, belgelendiriimesi ve vardiya standartlari hakkinda (STCW) so6zlesmesine

gore belirlenir.

o Yeterlilik Belgeleri: Geminin seferine ¢ikabilmesi i¢cin o gemi igin
bayrak devletince belirlenen gemiadamlari asgari emniyet belgesinde belirtilen
sayida ve yeterlilikte gemiadami olmasi gerekir. Gemiadamlarinin niteligini yani
kaptan, zabit, kamarot, gemici, as¢i oldugunu gosteren yeterlilik belgelerine ihtiyag

vardir.

" Teoman Akin, a.g.e.,s.75
"' Teoman Akin, a.g.e., s.76
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o Gemiadamlan Egitim Belgeleri: Gemiadaminin gemide bulundugu
pozisyona gore belirli donemlerde tekrarlanan editimleri aldigini gdsteren
sertifikalardir.”> Ornegin Radar kullanma belgesi, can kurtarma araclarini kullanma

belgesi, yanginla mucadele belgesi gibi.

o Asi1 Kagitlan: Uluslar arasi sefer yapan geminin gemiadamlarina ait,
bulagici hastaliklara kargi korunmak i¢in yapilan agilari gosteren belgedir.

4.1.6 Kaptan ve Gemiadamlari

Deniz Tagimacihgi ile ilgili yapilan istatistiklerde, deniz kazalarinin en buyuk
sebebi gemiadamlarinin yaptigi hatalardir. Deniz Sigortalarinda hasar oranlarinin
azaltimasi, emniyetli seyir ve guvenli yukleme-bosaltma yapilabilesi igin
gemiadamlarinin egitimli, bilgili ve tecrubeli olmasi gerektigi kacinilmaz bir gercgektir.
Sekil 5'de uluslar arasi sefer yapan ticaret gemilerindeki gemiadamlarinin dagilim

tablosu verilmigtir.
4.1.6.1 Kaptanin Gorev, Yetki ve Sorumluluklari

Kaptan, geminin sevk ve idaresinden sorumlu olan kKisidir. Geminin mutlak ve
tek hakimidir. Kaptan geminin sahibini yani donatani, tasiyani, yukin sahibini temsil
eder bunlarin adina goérev yapar. Ayni zamanda gemiadami da olmasi nedeniyle,

diger gemiadamlarinin tabi oldugu deniz is hukuku hukumlerine tabidir.

Deniz tasimacihginin temel aktorlerinden biri olan gemi kaptanlarinin
gorevlerini soyle dzetleyebiliriz:™

o Geminin denize ve yola elverigli olmasini saglar,

o Gemiye, yuke, gemiadamlarina, ait belgelerin tam ve eksiksiz gemide

olmasini saglar,

2 Gemiadamlari Yonetmeligi, R.G 31.07.2002 tarih ve S: 24832,5.9 )
3 Fahiman Tekil, Deniz Ticaret Hukuku, Beta Basim Yayin A.S. 6.b., Istanbul, 2001, ss 80-87
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o Geminin resmi islemlerini, gumruk islemlerini yaptirir,

o Yuklemeyi, ulusal ve uluslar arasi denizcilik kurallarina gore yapar,

o Geminin tonajina gore yuk alir,

o Konsimentoyu hazirlatir ve imzalar,

o Gemiye yasadisi kigilerin yada yuklerin alinmasina engel olur,

o Seyir suresince gemiye ve yuke gereken 6zeni gostermek,

o Denizde kaza meydana geldiginde, durumu tespit igin raporlar

hazirlamak veya resmi makamlara hazirlatmak gibi gorevleri vardir.

Kaptanin, hukuki olarak énemli temsil yetkileri vardir bunlar; donatani temsil
yetkisi, tasiyani temsil yetkisi ve yuk sahibini temsil yetkileridir.Donatanin emrine
uymus olmasi kaptani yukarida sayilanlara kargi olan sorumluluklarindan kurtarmaz
ayrica kaptanin, donatana, gemiadamlarina, gemi alacakllarina, yuk sahibine ve
yolculara karsi hukuki sorumluluklari oldugu gibi, cezai sorumlulugu da vardir.”*
Kaptanin, geminin sahibi olan donatani temsil yetkisi ancak gemi baglama limaninda
bulunuyorsa sinirhdir. Ornegin gemi baglama limanindayken geminin tamiri, bakimi,
onarimi iglemleri yada yakit, kumanya almak i¢in donatandan yetki almasi gerekir.
Baglama limani digindaki yerlerde gemi kaptaninin gemi ile ilgili yetkileri cok genistir.
Donatani temsil yetkisi gemi baglama limanindayken sinirlandirilsa da, tasiyan veya
yuk sahibini temsil yetkisinde bir sinirlama yoktur, yukin gemiye alinmasindan
bosaltiimasina kadar gegen sure igerisinde kaptan yuk sahibine kargi sorumludur,

baglama limaninda olsa bile konsimento dizenler ve imza atar.

Kaptanin diger yetkileri ise gemide disiplini saglamak veya geminin duzeni igin
gerektiginde gemideki sahislara zor kullanmak, direnenlerin hapis edilmesi yada
gemiden uzaklastirmaya, gemide sug¢ islenmesi durumunda sorusturma yapmaya,
delilleri toplamaya veya bunlara engel olanlari g6z altina alma vyetkisi vardir.
Kaptanin bu gorev ve yetkilerini kullanmasi sirasinda gemideki zabitler ile diger
gemiadamlar kaptana yardim etmek ve emirlerini yerine getirmek zorundadirlar.

Ayrica kaptan gemideki dogum ve 6lum olaylar ile ilgili belgeleri dizenler.

™ Isik Goktan, Tasiyan Mali MesuliyetS igortasi P&I, Yaylacik Matbaa. San. Tic. Ltd. Sti., Istanbul, 2008, 5.9
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Liman seferi diginda sefer yapan bitlin gemiler igin zorunlu olan ve gemideki
olaylarin yazildidi jurnal, kaptanin kontrollinde birinci zabit tarafindan veya kaptanin
gorevlendirecegi baska bir zabit tarafindan tutulur. Gemi veya yuk ile ilgili bir hasar

olustugunda resmi belge olarak kabul edilen jurnalde su bilgiler bulunur;”

o Denizin, havanin ve rizgarin durumu,

o Geminin takip ettigi rota,

o Gemi pusulalarinin gosterdigi degerler,

° Geminin mevkKii bilgileri, katettigi mesafeler,

o Sintinelerde bulunan su yuksekligi ve miktari,

o Gemiye katilan veya ayrilan gemiadamlari hakkinda bilgiler,

o Gemiye gelen kilavuz kaptanin gelis,gidis saatleri,

o Geminin limana yanasma ve ayrilma saatleri,

o Gemi veya yukunde meydana gelen hasarlar,

o Gemide diger rutin veya olagandisi olaylar jurnale dizgun bicimde

kaydedilir. Ayrica makine dairesinde onemli olaylar ve manevrada

makineye verilen komutlar da makine jurnaline yazilir.

Kaptan yodnetimi altindaki gemide veya gemini tasidigi yukte herhangi bir
hasar olusmus ise yada zarar neden olacak bir kaza meydana gelmis ise, bu
durumun gemiadamlarinin tamami veya iclerinden segilenlerin katilmasiyla
konsolosluklar, dispegorler, noterler veya Ulkemizde oldugu gibi mahkemeler
kanaliyla tespit edilip yazili hale getiriimesine deniz raporu denir. Sigortali donatani
temsil eden gemi kaptaninin gorevleri arasinda olan deniz raporu, hasar taleplerinde
sigortacinin istedigi 6nemli belgelerden biridir. Deniz raporu; kazadan sonra gidilen
ilk limandan veya gemi tamir edildigi yada yuk bosaltildigi takdirde barinma
limaninda veya gemi batmis ise kaptan, o yok ise kaptandan sonraki en yuksek
rutbeli zabit tarafindan alinir. Denizcilik rizikosu gerceklestikten sonra gemi kaptani

alacagi deniz raporu ile temsil ettigi donatanin haklarini korumus olur.

> Sezer Ilgm, a.g.e., .35
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Gemi Kaptaninin bir diger gorevi de, hasari énlemek veya hasar olusmus ise
sorumlu olan kisilere protesto mektubu géndermektir. Ornegin hatali yiikleme yapan
yukleyiciyi uyarmak veya gatisma olayinin ardindan ¢atan geminin kaptaninin olusan

hasarlardan sorumlu tuttugunu belirten protesto mektuplari gibi.

Geminin yurt disinda bulundugu zamanda da gemi icinde meydana gelen
hukuki olaylar Turk hukukuna tabidir. Bu Ozellikten olayi, kaptan, Devletin kamu
dizenini gemide saglama gorevini de Ustlenmis durumdadir. Bu nedenle kaptana

olagan Ustii yetkiler taninmistir.”®

4.1.6.2 Gemiadamlarinin Egitim ve Belgelendirilmesi

Deniz tagimacihginin etkinligi temelde gemi, liman ve gemiadaminin
niteliklerine baghdir. Bunlardan gemiadami, geminin temel islevini yerine getiren
yuritici 0Ogesi olarak, deniz tasimaciliginin isgucund olusturur. Gemiler
gemiadamlari ile sevk ve idare edilir. Gemiadami, bir sézlesme ile Ucret karsihginda
gemide calisan kaptandan, migoya kadar degisik yeterlilikte kisileri niteleyen bir

kavramdir.

Deniz tagimacihiginin  6nemli unsurlarindan gemiadamlarinin  egitimi,
yeterliliklerinin belgelendiriimesi ve niteliklerinin belirlenmesi i¢in Uluslar arasi
Denizcilik Orgiti  (IMO) ilk defa 1978 vyiinda “Gemiadamlarinin  Egitimi,
Belgelendiriimesi ve Vardiya Standartlari Hakkinda Uluslar arasi S6zlesme” (STCW)
adinda sézlesme yayinlamistir. Ulkemiz de STCW Sézlesmesine 20.04.1989 tarih ve

3589 sayili kanun ile taraf olmustur.”

Uluslar arasi sozlesmelerle belirlenen gemiadamlarinin niteliklerine uygun
olarak, ulkemizde 31.07.2002 tarihinde yururluge giren “ Gemiadamlari Yonetmeligi “
uygulanmaktadir. Bu ydnetmelikte gemilerde calisacak gemiadamlarinin almalari
gereken egitimler ve belgeler hakkinda duzenlemeler ile ilgili gemiadamlarinin

caligabilecekleri gemiler tanimlanmigtir.

76 Isik Gotan,a.g.e.,s.10
77 Gemiadamlar1 Yonetmeligi, a.g.e. s.1
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Sekil 5: Ticaret Gemilerindeki Gemiadamlari Dagihm Tablosu

Gemiadami
Zabit Tayfa
Asli Zabit Yardimci Zabit Guverte Makine Kuzine
o GUv.Zbt e Saglik Zbt. e Gv. Lostromosu e Mk. Lostromosu e Ascibasi
e Mak.Zbt o Telsiz Zbt. o U. Gemici e Yagcl o ll. Ascl
o Elektrik Zbt. e Gemici o Silici e Kamarot
e Mico o Fitter

Sekil 5'de geminin sevk ve idaresinde yasal olarak sorumlu olan
gemiadamlari zabitan sinifinda, hizmetleri ile destek olan gemiadamlari tayfa
sinifinda toplanmistir. Asli zabitler ulusal ve uluslar arasi mevzuatlara gore geminin
seferini yapabilmesi i¢in gemide bulunmasi zorunlu olan glverte ve makine
zabitleridir. Yardimci Zabitler ise geminin tirine ve teknik donanimina goére
bulunmasi gereken zabitlerdir. Ornegin yik gemilerinde saglik zabiti bulunma
zorunlulugu yokken, 100’un Uzerinde yolcu tagiyan ve U¢ gunden fazla Yurtdisi seferi
yapan yolcu gemilerinde saglik zabiti olarak bir tip doktorunun, gemide bulunmasi
zorunludur "®veya elektrik zabitinin her gemide bulunmasi zorunlu degilken, geminin
teknik ozelliklerine gore gemide elektrik zabitine ihtiya¢ olabilir. Tayfa sinifindaki
gemiadamlarinin gahgtiklari bolimlere gore; glverte, makine, kuzine (mutfak) tayfasi
olarak, egitimlerine ve tecriibelerine gére degisik yeterlilikte calisabilirler. Ornegin kisi
guverte tayfasi olarak gemide ilk defa calisacak ise, onalti yasindan blyuk olmak

kaydiyla Denizcilik Mustesarliginca onaylanmig egitim kurumundan doksan saat

78 Donatim Yonergesi, Gemilerin Gemiadamlart ile Donatilmasina iliskin Yonerge, RG: 31.07.2002 tarih S:
24823 5.3
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suren denizde guvenlik egitimini aldiktan sonra, Liman Baskanliklarina basvurarak
gerekli saglik ve adli kontrollerden sonra migo yeterliligi ile gemilerde galismak igin “
Gemiadami Cuzdani’ni gikartir. Daha sonra bir yil denizde calisip Denizcilik
Mustesarh@inin yaptigi gemici sinavini gegtigi takdirde gemici tnvanini alir. Gemici
yeterliligi ile de denizde iki yil ¢alistiktan sonra usta gemici, usta gemici olarak iki yil
deniz hizmetinden sonra sinavla glverte lostromosu yeterliligine ulasir. Glverte

lostromosu guverte tayfasinin amiri konumunda olan kigidir.

Zabitler de aldiklari egitimlerin seviyesine gore calisabilecekleri gemilerin
tonajlari  ve makinelerin glcleri bellidir. Ornegin (niversitelerin  meslek
yuksekokullarindan guverte programindan mezun olan biri 3000GT’ye kadar butin
denizlerde calisabilir veya fakllte mezunu olan kisi tonaj ve sefer bdlgesi
sinirlandirilmasi olmaksizin butin gemilerde calisabilmektedir. Makine zabitlerinde
sinirlandirma geminin gros tonaji degil, ana makinesinin gucune goére yapilr.
Zabitlerde yeterlilik belgesi almak ve yiikselmek de sinavlarla yapilir. Ornegin, ikinci

giiverte zabitliginden, birinci zabitlige ve kaptanhiga yiikselmek gibi.”®
4.2 Deniz Yoluyla Tasinan Yuk Cesitleri

Gemilerle taginan yukler, tagsimacihigin buyuk bir bolumunun denizyolu ile
yapilmasi nedeniyle ¢ok cesitlidir. Sekil 6’da denizyolu ile tasinan yik cesitlerinin

siniflandiriimasi yapilmistir.

Deniz yoluyla taginan yuk gesitleri genel anlamda iki gruba ayrilir. Bunlardan
birinci grubu dékme yukler, ikinci grup ise genel yukler (kirkambar) olusturur. Deniz
tasimaciigina  konu olan  yukler ekonomik  aktivitelerine  gore  de

sinflandirilabilir.(Enerii ticareti, tarimsal ticaret, imalat sanayi triinleri gibi)®

” Gemiadamlar1 Yénetmeligi, a.g.e., ss.3-9
% Martin Stopford, a.g.e., ss.11-15
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Sekil 6: Deniz Yolu ile Tasinan Yik Cesitleri

Dokme Yukler Genel Yukler
Dékme Kuru Yikler Dokme Sivi Yikler Konteyner Yuk. Karigik YUk. Dondurulmus Yuk.
e Tahil o Sivi Yaglar e Ambalajli Yukler e Gida
e Maden cevheri « igecek Maddeleri e Ambalajsiz Yukler e Et Uriinleri
° Fosfat ° Ham Petrol e Sandikl Yukler
o Demirgelik *  Rafine Petrol Uriinleri o Paletli Ykler
) . o Sivilastirilmis Gazlar
e Orman runleri e  Kimyevi Maddeler
o  Komidr
Tehlikeli yikler
Sivi Yikler Sivilastirlmig Gazlar Kimyasal Yukler
e Akaryakit «LNG « Asitler
e  Siviyaglar e LPG « Diger Kimyasal Mad.

o Icecek Maddeleri

4.2.1 Dokme Yikler:

Dokme yukleri Sekil 6’de oldugu gibi sivi yukler ve kuru yukler olmak Uzere iki
kisma ayirabiliriz. Sivi yukler bilindigi gibi tankerlerde tasinir. Bunlar petrol Urtnleri,
kimyasallar, dogalgaz, su, sarap ve bilinen her turli sivi olabilir. Dinyada petrol
tagsimacihiginin neredeyse tamami tanker gemileri ile yapildigindan dolayi sivi yuk
tasimacihdr énemli bir konuma sahiptir. Bu nedenle petrol Grunlerini arz edenlere,
bunun ticaretini yapanlara ve gemi isletmelerine ek olarak petrol tuketen ulkeler igin

de sivi yiik tasimaciligi oldukca énemlidir.2" Kuru yiikler ise cesitli yiiklere ayrilir.

81 Shashi N. Kumar, Ed.Clevelan Cutler, , Tanker T ransportation, Maine Maritime Academy, Elsevier, 2003,
s.2
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Bunlardan ilki tahil dokme yukleridir. Bilindigi uzere bugday ve agirlikli olarak bir¢ok
tahil yaktu gemiler ile tasinmaktadir. Bu tur yukler gemiye yuklenirken daha fazla
givenlik isterler. Cinkii kayma ve sinme gibi &zellikleri vardir.?? Bu 6zellikler
meydana geldiginde gerekli olan guvenlik énlemleri alinmadigindan dolayr geminin
alabora olup batmasina kadar énemli problemler olabilir. Kuru yuklerden ikincisi de
maden cevherleridir. Bu cevherlere demir madeni, manganez, krom ve pirit gibi

ulkemizden ihrag edilen bu maddeleri 6rnek verebiliriz.

Genel anlamda 6zetle, dokme yUk birim maliyeti dugsirmek maksadiyla buyuk

partiler halinde denizyoluyla tasinan biitiin yiklere denir.®®
4.2.2 Karigik Yukler:

Bu tur yuklere kirkambar yukleri de denilmektedir. Bu yuklerin igine makineler,
gubreler, elektronik esyalar, elektrikli egyalar, insaat malzemeleri kimyasal maddeler
ve bunlara benzetebilecegimiz bircok madde girer. Bu tur yukler klasik gemiler igin
uygun olup, bu yuklerin gemiye yuklenmesi veya tahliyesi geminin kendi kreynleri ile
yapilir. Yukler sandik, koli, torba, kutu veya bidon gibi ambalaj igerisinde tasindigi
icin bunlari saymak veya gemi ambarina istiflemek uzun zaman alir. Ayrica ¢alinma

ve bozulma riski oldukga fazladir.
4.2.3 Dondurulmus Yikler:

Bu yuklere dondurulmus et, tavuk, balik, tereyagi, sut Uranleri, meyve ve
sebze gibi yukleri érnek verebiliriz. Bu yukler frigofrik gemilerde tasinir. Bu yUklerin
tasinmasi buyuk bir titizik ve 6nem gerektirmektedir. Clnkid bu maddeler gida
Griinleri oldugundan cabuk bozulma o6zelligine sahiptir.®* Dondurulmus yiiklerin
gemiye alinmadan onceki durumlarina ve bosaltiirken ne durumda olduklarina

sorveyler bakar.

%2 Giindiiz Aybay, Necmettin Akten, Kuruyiik Gemilerinde Yiik Islemleri ve Yiik istif, Fakiilteler Matbaast,
Istanbul, 1987, s.215

8 Martin Stopford, a.g.e., s.214

8 Teoman Akin, a.g.c., s.246
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4.2.4 Konteyner Yukleri:

Son yillarda blyuk bir gelisme gosteren konteyner tagimaciligi hizli ve guavenli
oldugundan dinya tasimacilik pazarinda ¢ok ©Onemli bir konuma gelmistir.
Konteynerlerin igine her tlrll yuk konulabilir. Bunlara televizyon, beyaz esya, insaat
malzemeleri, ev malzemeleri gibi yukleri 6rnek olarak gosterebiliriz. Konteyner
gemilerinin yukleme-bosgaltma sureleri kisa oldugu i¢in bu gemiler limanlarda uzun

siire kalmazlar.®® Konteyner yuklerine birimlestiriimis yUkler de denir.
4.3 Limanlar

Limanlar; rihntim veya iskelelerine gemilerin, deniz tagima araclarinin yanasip
baglayabilece@i veya su alanlarina demirleyebilece@i imkanlari kapsayan, gemiden
sahile, gemiden gemiye, sahilden gemiye yuk veya insan nakli, gemilerin baglanip
kaldiriimasi veya demirlemeleri, esyanin karada veya denizde teslimine muhafazasi

icin tesisleri ve imkanlari bulunan sinirlandiriimis kara ve deniz alanlaridir.®

Liman, gemiler igin hizmet ve olanak saglayan uretim birimidir. Limanlarda
yukler toplanip gemilere yuklenir ve istenilen baska limanlara gonderilir. Kisacasi
yuklerin dagitim yeridir. Bu 06zelliginden dolay! limanlar, deniz tasimaciiginin

ekonomik merkezidir.

Liman gemi ve yuke bagimli ayni zamanda gemiler de limanlara bagl hizmet
uniteleridir. Limanlarda hizmet gemiye ve yuke yapilir. Gemilerde ise hizmet yukedir.
Deniz ulastirmaciliginin etkinligi ve verimliligi Gzerinde etkili olan kuruluglarin basinda

limanlar gelir.®”

Liman, deniz tasimaciligi aginin ana duragidir. Dunya ticaretinin buyuk

¢ogunlugunun gemilerle, denizyoluyla yapilmasinda en o6nemli unsurlardan biri

8 Necmettin Akten, Mehmet Alj Albqyrak, a.g.e., s.44 )

8 Fikret Altmbucuk, Liman ve Idare Isletmesi, Deniz Ticaret Odasi Yaynlari, Istanbul,2000,s.9 )

%7 Serdar Ayan, “ Liman Finansmani ve Otonomi *“ Cagdas Denizcilik Stratejileri, Dokuz Eyliil Yaymlari, izmir,
1998, s.163
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limanlardir. Deniz tagimaciliginin basladigi ve bittigi yer olan limanlar ayni zamanda
tasima hizmetinde kara ile deniz arasinda gegis yapilan hizmet tesisleridir. Deniz
tasimacihiginin uluslar arasi niteligi geregi, limanlar iginde bulunduklari uluslar arasi
siyasi, ekonomik ve teknolojik kosullardan etkilenirler. Bu kosullara bagh olarak
gelisen limanlar onceleri butlin yuklere hizmet ederken, ginimuzde belirli bir ylke

veya yuk gruplarina gére uzmanlasmis limanlar olugsmustur.

Denizcilik risklerine karsi sigortalanan gemi veya tasidigl yuk, sadece gemi
seyirde iken degil, gemi limanda yukleme-bosaltma yaparken de bu risklere maruz

kalmaktadir.

Ulkemizde 500 GT iizerindeki gemilerin yanasabildigi ve yiik tagimaciliinda
kullanilan 165 liman ve iskele bulunmaktadir.®® Bunlardan 143 tanesi iskele, 22
tanesi dolum tesisinden ibarettir. Limanlarin, 12 tanesi kamu limani, 122 tanesi 6zel
liman rihtim ve iskele, 31 tanesi belediyelere aittir. Limanlarin gemi yanasma yerleri
uzunluklar toplamda 93.666 metredir®®. Tablo 6'da Tirkiye Limanlarinda 2007
yiinda toplam 288.083.916 ton yuk elleglenmistir. Bunun 114.555.413 tonunu
yukleme 173.528.503.tonunu bosaltma, 35.105.626 tonu kabotaj ve 33.066.950

tonunu ise transit yikler olusturmaktadir.*

% Tiirkiye Liman Isletmeleri Dernegi, a.g.e., s.54
¥ TURKLIM, a.g.e., 5.39
% Deniz Ticaret Odast, a.g.e., s.133
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Tablo 6: Turk Limanlarinda Yapilan Yukleme - Bogaltma Faaliyetleri

TASIMA CiNSi 2004 2005 2006 2007
YUKLEME 4.826.449| 3.722.816| 9.112.901| 30.593.600
TRANSIT [BOSALTMA - - -] 2.473.350
TOPLAM 4.826.449| 3.722.816| 9.112.901| 33.066.950
T.C. 8.465.427| 11.138.934| 9.691.009| 9.761.897
IHRACAT | GEMiISI
YAB. GEMI | 38.592.767 | 43.370.786| 53.224.889| 57.835.842
TOPLAM | 47.058.194| 54.509.720| 62.915.898| 67.597.739
T.C GEMISi | 26.452.733| 31.929.337| 32.398.022| 27.003.125
ITHALAT | YAB.GEMI | 78.244.387 | 95.145.837|107.457.906 | 125.310.476
TOPLAM |104.697.120]127.075.174|139.855.928 | 152.313.601
YUKLEME | 14.598.640| 14.238.305| 13.595.664 | 16.364.074
KABOTAJ | BOSALTMA | 14.727.554| 13.930.533| 14.682.817| 18.741.552
TOPLAM 29.326.194 | 28.168.838| 28.278.481| 35.105.626
YUKLEME | 66.483.283| 72.470.841| 85.624.463|114.555.413
TOPLAM |BOSALTMA | 119.424.674|141.005.707 | 154.538.745|173.528.503
TOPLAM |185.907.957|213.476.548|240.163.208 | 288.083.916

Kaynak: Deniz Ticaret Odasi a.g.e., s.133

Dunya limanlarinda 2006 yilinda 7.11 milyar ton yuk yUklenmigtir. Bunlarin
%38,8'i Asya , %22,1'i Amerika, %21,8’i Avrupa, %8,8'i Avusturalya ve %8,5'i de
Afrika limanlarinda ylUklenmistir. Dinya limanlarinda, en yogun olan liman Sangay

sonra Singapur, Rotterdam limanlarinin oldugu Tablo7’den anlagiimaktadir.
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Tablo 7: Dunya Limanlarindaki Yuk Trafigi (Milyon/Ton)

Liman Ulke 2006 2005 2004 2003 2002
Sangay Cin 537,0 443,0 379,7 315,4 264,0
Singapur Singapur 448,2 423,0 393,4 347,7 308,9
Rotterdam | Hollanda 378,2 370,2 352,7 328,1 321,8
Ningbo Cin 309,0 268,6 2259 185,2 153,0
Guangzhou Cin 302,0 250,9 215,2 1711 153,3
Tianjin Gin 258,0 2414 206,2 161,8 129,0
Honk Kong Cin 238,2 230,1 220,9 207,6 192,5
Qingdao Gin 2240 186,8 162,7 140,9 122,1
Nagoya Japonya 208,0 187,1 182,3 172,0 161,7
Dalian Cin 200,0 170,0 145,2 126,0 108,5
Anvers Belcika 167,4 160,1 152,3 142,9 131,6
Hamburg Almanya 134,8 1257 114,4 106,3 97,6
Kaynak: Tirkiye Liman isletmeleri Dernegi, a.g.e,s.29

Limanlar bu yogun kullanimlarindan dolayi surekli gelistiriimelidir. Limanlarin
geligtiriime planlamalarinda, liman ve tasimacilik sistemlerindeki teknolojik
gelismeler, is ve sosyal yasamin talepleri, yatirrm olanaklari, liman birimlerinin

degisik, bagimsiz kullanilma potansiyelleri de g6z éniinde bulundurulur.®

4.3.1 Limanlarin Siniflandirilmasi

Limanlar cok amagli, 6zel amagli, bolgesel veya transit olarak hizmet gorurler.

Gunumuzde yuklerin gesitliliginin artmasi, gemi insa teknolojisindeki

degisiklikler

nedeniyle, limanlar devamli degismek durumundadir. Bugin pek ¢ok buyuk liman,

yaygin sekilde 6zel imkanlarla donatilmakta, 6zel gemilere 6zel yuklere hizmet

verebilmektedir. Limanlardaki gelismenin; artan ticarete ve gemilerdeki teknik

degisikliklere bagli oldugu gériilmektedir.%?

o Giinay Salman, Liman ve Deniz Isletmeciligi, Denizcilik Bankas1 Basimevi, Istanbul,1980,s.187

2 A. Gékhan Esin, “Genel Konteyner Liman Yonetimi”, Konteyner Deniz ve Liman Isletmeciligi,
A.S., Istanbul, 2008, s.52
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Limanlar tek terminalli yada birden ¢ok terminalli olabilir. Ornegin Haydarpasa
Limani icerisinde Konteyner Terminalleri oldugu gibi Ro-Ro Terminali de
bulunmaktadir. Terminaller, belirli bir tip yukun elleglenmesinde 6zelliklere ve liman
kolayliklarina sahip ug¢ noktalar olarak tanimlanabilir. Buna goére ¢ok terminalli

limanlar, degisik imkanlara sahip ¢ok amagli limanlar olarak hizmet verirler.%

Limanlar cografi konumlarina ve genel yapilarina gore; denize acik olan sahil
limanlari ile derinligi uygun olan yada taranarak uygun hale getirilen nehirlerde,

kanallarda bulunan i¢ limanlar olarak ikiye ayrilabilir.

Limanlar hizmet verdikleri yik gruplarina goére de siniflandirilabilir. Ornegin
doékme yuk Limalari, yolcu limanlari, Ro-Ro limanlari gibi veya sahiplerine gére kamu
yada Ozel liman, igletme gekillerine oOzerk ve otonom Ilimanlar olarak da

siniflandirilabilir.
4.3.2 Limanlarin islevi

Deniz tagimaciliginin en o6nemli pargalarindan biri olan limanlarin genel
anlamda ekonomik ve ticari fonksiyonlari bulunur. Denize kiyisi olan Ulkelerin sosyal
ve ekonomik ilerlemesinde limanlar etkin rol oynar. Clunkl ekonomik ilerlemede etkin

olan ticari islemlerdir.
4.3.2.1 Limanlarin Ekonomik islevi

Limanlarin donatana ve yukun sahibine ayni anda hizmet vermesi zorunludur.

Bu zorunlulugun en blyuk amaci ekonomiktir.

Limanlar bir dlkenin ekonomik olarak gelismesinde blyUk rol oynayan
elemanlardan biridir. Onceki konularda da belirtildigi gibi dinya ithalat ve ihracat
tasimacihginin ¢ok buyuk bir kisminin deniz yoluyla yapilmasi limanlarin teknolojik

olarak gelismesini saglamistir. Teknolojik olarak gelisen limanlar Ulkeye doviz girdisi

% Giinay Salman, a.g.e., s.196
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saglayacaktir. Bir Ulkenin ne kadar ¢ok limani varsa ve o limanlarda verilen hizmetler
ne kadar iyiyse ekonomik olarak gelismesi de bunlarla dogru orantilidir.
Limanlar ekonomik iglevlerini surdurebilmek i¢cin su gerekleri yerine

getirmelidirler:**

e Gemi ve Liman tesisleri glvenligi
e YUk guvenligi ve O0zeni

e Gemilerin ihtiyaglarini karsilama
e Hizli ve ekonomik hizmet

e Modern yonetim ve organizasyon

Limanlarda gemilere ve yulklere verilen hizmetlerin kalitesi yukarida sayilan

unsurlarin tam ve eksiksiz yapilmasina baglidir.
4.3.2.2 Limanlarin Ticari islevi

Limanlar hizmet birimleridir. Ne kadar c¢ok hizmet Uretirlerse o kadar ¢ok
kazang saglarlar. Limanlardaki hizmetin kalitesi ve ¢okluguna gore kar saglanmasi ile

ulke ticaretinin gelismesine destek olacaktir.

Limanlarin yogun olmasi ¢evresinin de gelismesini saglar. Dinyadaki buyuk
limanlarin etrafi sanayi boélgesidir. Bu durum yine bu sirketlerden vergi alan devletin
gelismesini ve o cevrede yasayan halkin yeni is kaynaklari bularak o bdlgenin
kalkinmasini saglar. Dunya ticaret merkezlerinin gogalmasi genis bir tagsima agina
gereksinim dogurmakta, hizmet kalitesinin yani sira, tUm ticaret merkezlerini
baglamak igin, limanlar Uzerinden daha farkli tasima hizmetleri de glindeme

gelmektedir.®

Limanlarda gemilere su hizmetler verilir;

. Yukleme-bosaltma, tamir, bakim-tutum,

% Necmettin Akten, Mehmet Ali Albayrak,a.g.e. ,s.106
 D. Ali Deveci, A. Giilden Cerit, Jacques H.B. Sigura, * Tarifeli Gemi Acenteleri ve Konteyner Limani Hizmet
Kalitesi” Cagdas Denizcilik Stratejileri, Dokuz Eyliil Yayinlari, 1998,s.85

46



o Kumanya, yakit ve su ihtiyacinin kargilanmasi,
. Kilavuzluk, romorkor ve palamar hizmeti,

° Barinma, liman dahilinde demirleme sahalarinin olusturulmasi.

4.3.3 Liman Tesisleri Guvenligi

Dunya tasimacilik sektérinde en buylk yere sahip olan deniz tagimaciliginin
onemli elemanlarindan biri olan limanlarin sagladiklari hizmetlerin basinda liman
tesislerinin guvenligidir. Eger yeterli guvenlik saglanmazsa olugabilecek kazalardan

dolayi buyuk can ve mal kayiplari meydana gelebilir.

Dinya deniz tasimaciligi i¢cin ¢ok 6nemli bir konumda olan limanlarin ve
gemilerin guvenligi igin uluslar arasi gemi ve liman gtvenlik kodu (ISPS) 2004 yilinda
kabul edilmistir. ISPS kurallari, limanlarin ve gemilerin meydana gelebilecek teror
ataklarina karsi savunmasiz olmasi ve deniz c¢evresinin guvenlik kontrolu zor
oldugundan, uluslar arasi deniz tagimacihdinda kullanilan gemilerde ve limanlari
meydana gelebilecek terdr ataklarindan korumak maksadiyla olusturulmustur.
Baslangicta 11 Eylul 2001 olaylarindan sonra Amerika’nin uygulamaya koymasiyla
baglayan ISPS kurallari ile getirilen duzenlemeler tum limanlar Uzerinde ek
yukumlalukler getirmigtir. Limanlarin daha guvenli hale getiriimesi limanlarda
meydana gelen hasarlarda azalmaya neden olmussa da yuklerin geg¢ teslim edilmesi

gibi sorunlarla kargilagiimistir.

ISPS kurallarinin uygulanmasiyla birlikte donatanlar igin yuk sahiplerine karsi
dogabilecek sorumluluklar konusunda sigortacilar bir takim klozlarla soruna ¢6zim
getirmeye c¢alismaktadirlar. Ancak donatanlar veya gemi kiracilari igin geminin
gecikmesinden dogabilecek zararlar, alternatif limanlarin tesis edilmesi hakki, ISPS
kurallarina uyma zorunlulugu, kurallara uyulmamasindan veya guvenlik tedbirlerinin
ihmal edilmesi nedeniyle olusan zararlarin, masraflarin ve sorumluluklarin ne sekilde

cozllecedi klozlarla belirlenmektedir.%

?‘{’ Reasiirer Dergisi, Uluslar arasit Gemi ve Liman Giivenligi Kurallar1 ve Donatanlarin Kurallara Yaklagimi,
Istanbul, 2004, S.53, s.44
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Liman tesisindeki glvenlik dnlemleri ve islemleri; yolcular, gemi, gemiadami ve
ilgililer, yukler ve hizmetler igin en az mudahale gerektirecek veya onlarda en az

gecikmeye neden olacak bigcimde uygulanmaktadir.

5.Deniz Tagimaciliginda Hizmet Turleri

Tasimacilik sektorinde en ¢ok pazar payina sahip olan deniz tasimacilgi,
tasimacihgin yapildigi sefer bolgelerine, isletme bicimine, yuk ve geminin ¢esitlerine

gore degisik sekillerde yapilmaktadir.

5.1 Sefer Bolgelerine Gore Deniz Tagimaciligi

Gemiler deniz ticaretinde ciktiklar sefer bolgelerine gore ayrilirlar. Bu sefer
bolgeleri i¢ tagimacilik, dig tagimacilik, transit tasimacilik, yabanci limanlar arasi

tasimacilik ve uluslar arasi tagsimacilik adi altinda bes kisma ayirabiliriz.

5.1.1 i¢ Tasimacilik

Bir dlkenin yoOnetimi altinda bulunan ve tamamen o udlkenin karasular
icerisinde yapilan tagsimaciliga i¢ tasimacilik denir. i¢ tasimacilik tamamen o Ulkenin
bayrag altinda calisan gemilerle yapabilir. Ulke limanlari arasinda her tiirli deniz

ticaretinin, kendi bayragini tasiyan gemiler tarafindan yapilmasi i¢ tasimacilik seklidir.

Tark bayrakh bir geminin Karadeniz’deki Sinop limanindan yukunu alip

Akdeniz'deki Mersin limanina getirmesi i¢ tagimaciliga érnek olarak gosterilebilir.

ic tasimaciligi tamamen o (lkenin bayrag! altinda ¢alisan geminin yapmasi
hakkina kabotaj hakki denir. Kabotaj hakki, ” Bir devletin kiyilarinda deniz ticareti
yapmak veya sularindan ticaret ve sanat uygulayabilme hakkini vatandaslara ve
bilhassa kendi bayragini tasiyan gemilere vermek suretiyle bahsettigi bir

ayricaliktir.”’

°7I.Mendes Pekdemir,a.g.e. ,s.47
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Kabotaj Kanunu’nun uygulanmasi ile ilgili olarak son ¢ikan teblig ile kiyilarimiz
arasinda i¢ tasimacilik, gumrik limanlari kullanilarak yapilabilecektir. Bu durum

limanlarimizin canlanmasina imkan verecektir.%®
5.1.2 Dig Tagsimacilik

Dis tasimacilik Ulkenin ithalat ve ihracat mallarinin deniz yolu ile tagsinmasidir.
Yani ulkenin herhangi bir limanindan bagska bir Ulkenin limanina ylk tasinmasi
seklidir. Dunya ticaretinin hizli artiglar kaydetmesi ile uUlkeler arasindaki ticaret,

ilkelerin birbirlerine olan bagimhliklarini artirmigtir.%°

Zonguldak limanindan kémur yuakinin gemiyle Portekiz'deki Lizbon limanina

tasinmasi ulkelerarasi dis tagimacilik bigimidir.
5.1.3 Transit Tagsimacilik

Transit tasimacilik tlrinde geminin seferi esnasinda gectigi yerlerin bir
bolimunun ulke icinde gerceklesmesidir. Fakat bu tagimacilik tirinde baslangi¢ ve
bitis noktalar1 Glke sinirlari disinda kalmaktadir. Yani yukleme ve bosaltma limanlari

farkh Glkeler olup, seyir glizergahi baska ulkelerin karasularindan geger.

Devamli bir sekilde Rusya’dan petrol alip italya’ya gétiren bir tankerin
italya’ya ulasabilmesi icin Tirk karasularindan Bogazlardan ve Marmara Denizi'ni

gecmesi gereklidir. Bu tagimacilik sekli transit tagsimaciliktir.

9‘8 Murat Erdal, ilyas Dagli, Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi”, Konteyner ve Deniz ve Liman
Isletmeciligi, Beta Basim Yayim, Istanbul, 2008, s.483
% H. Funda Yercan, a.g.e., s.24
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5.1.4 Yabanci Limanlar Arasi Tagsimacilik

Bu tagsimacilikta sefer bolgesi tamamen Ulkenin kendi karasulari digindadir.
Yani geminin baslangi¢ ve bitis noktalari ile yolculugu baska karasulardadir. Bu
tasimacilik tiriiniin diger bir ismi de Uciinci tlkeler arasi tasimaciliktir.'®

Avusturalya ve Misir limanlari arasinda Turk bayrakli bir geminin yaptigi
tasimacilik yabanci limanlar arasi tagimacilik turtine girer. Bu 6rnek Avusturalya ve

Misir disinda bir tlkenin gézunden bakildiginda dogru bir emsal olmaktadir.
5.1.5 Uluslar Arasi Tagsimacilik

Bir geminin denize kiyisi olan herhangi bir Ulkeye yuk tagimasi uluslar arasi

tasimacihktir. Dinyadaki en yaygin deniz tagsimacihigi tlra uluslar arasi tagsimacilktir.
5.2 isletme Sekillerine Gére Deniz Tagimacilig

Fiziksel dagitim kanallarindan biri olan deniz tasimacihgi, ginimuzde yuk ve
gemi unsurlarinin etkilesimiyle hizmet sektorlu igerisinde Duzenli Hat Tasimaciligi
(Liner Shipping) ve Duzensiz Sefer Tasimaciligi (Tramp Shipping) olarak ikiye

ayrllmaktadlr.w1

5.2.1 Duzensiz Sefer Tagimaciligi

Duzensiz sefer (tramp) tasimacihdin bir diger ismi de tarifesiz tagimaciliktir.
Duzensiz-tarifesiz (tramp) tasimacilik seklinde, gemiler uluslar arasi piyasada nerede
yiik bulurlarsa oraya giderek yiik tasirlar.’® Diizensiz tasimacilikta gemiler belirli bir
program dahilinde ve belirli limanlar arasinda yuk tagimazlar, bu tagsimacilik tarande,
yuklerin bulundugu yeri aramak ve istenilen bdlgelere tasimak vardir. Dizensiz
tasimacilikta, dizensiz olan gemilerin ayni limanlar arasinda ylk tasimamasi ve

navlun Ucreti olarak belirli tarifelerinin olmamasidir, oysa dizensiz tasimacilik, deniz

1%, Mendes Pakdemir, a.g.e., s.47
%" Alan E. Branch, Elements of Shipping, Chapman and Hall, London, 1996, ss.48-49
12 yiicel Siigen, a.g.e., $.46
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isletmeciligi agisindan profesyonel organizasyon yapisi gerektirir. Dizensiz (tramp)
tasimacilikta temel felsefe, hizmet degil yuktir. Yani gemiler ambarlari tam dolmadan
sefere cikmazlar. Duzensiz tasimacilikta yukler, homojen halde bulunan dokme
yuklerdir. Farkli yidk tdrlerinin, geminin farkh ambarlarinda tasinmasi mumkin
olabildigi halde, maliyetin disuUk seviyelerde tutulabilmesi amaciyla, gemi tamamen
ayni tur yukle ve tam olarak doldurulmak istenir. Bu tagimaciligin dogal yapisi olarak,
geminin yaptigi seferlerin beklenen bir tekrari yoktur,103 bu nedenle gemilerin duzenli

olarak belirli limanlar arasinda seferler yapmaz, yuk nerde ise gemi oradadir.

Duzensiz tasimacilikta komar, hububatlar, maden cevheri, seker, glbre gibi
cesitli dokme yukler tagsinmaktadir ve yuklerin buylk bir kismini mevsimsel yukler
olusturmaktadir. Bu nedenle yUkleri tasiyacak gemilerin bu tur tagimalara uygun

olmalari gerekmektedir.'®

Duzensiz sefer tagimaciligi, en eski tasima sekli olmasina ragmen ayni
zamanda en az degisen ve gelisen tasimacilik sekli de olmustur. Gemiler ambarlari

ve yilikleme bosaltma donanimlariyla cok amaclhdir.'®

Duzensiz sefer tasimaciiginda tagima ucreti degiskendir. Bunun en onemli
nedeni, yogun rekabetin yasanmasidir. Hatta zaman zaman navlun piyasalarinin

esnek ve degisken yapisi nedeniyle gemilerin yik bulamadigi dénemler olmaktadir.

Duzensiz tasimacilikta, gemiler garter parti denilen sozlesmelerle kiraciya
tahsis edilir. Carter sdzlesmeleri, geminin veya belirli bir yerinin tahsis edilerek,
denizde yuk tagsimanin taahhat edildigi navlun sézlesmesidir. Carter Sézlesmesinde,

s6zlesmenin konusunu belirleyen asil unsur, yiki tasiyacak olan gemidir."®

Tekne ve P&l Kulup Sigortasini ddeyecek tarafin bilinmesi bakimindan da

onemli olan carter sozlesme cesitleri sunlardir:

103 Necmettin Akten, Mehmet Ali Albayrak, a.g.e., s.20

1041 Mendes Pekdemir, a.g.e.,s.49

1% Martin Stopford, a.g.e.,s.400

106 Tahir Caga, Rayegan Kender, Deniz Ticaret Hukuku-II, 7.b., Istanbul, 2004, 5.7
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o Sefer Uzerine Garter ( Voyage Charter ) : Bir geminin, dnceden
belirlenen iki liman arasinda bir sefer igin veya sefer suresi igerisinde ikiden fazla
liman icin hizmet vermek suretiyle denizde esya tasimasina iliskin bir sézlesmedir.’”’
Donatan ve yuk sahibince belirlenmis tasima sartlarina gére, gemi, tek bir sefer icin
veya belirli bir miktar yukin tamamini tasiyacak sekilde tahsis edilir. Bu tur
sOzlesmeler; hem gidis hem donus yolculugunu, yuk almak igin baska bir limandan
hareket etme seklinde yapilan yolculugu veya birkac yolculugu icine alr.’®®
Sefer(Yolculuk) Uzerine garter partilerde, geminin hem teknik hem de ticari yonetimi
donatandadir. Bu sebeple, donatanin yolculuk slUresince geminin sefere elverigli
olmasindan dolayr sorumlulugu devam eder. Yuku ilgilendirenler hari¢, yakit,
techizat, liman, romorkaj ve pilotaj giderleri donatana aittir.'® Kaptan, biitiin emirleri

donatandan almaktadir.'®

o Sefer Uzerine Siireli Carter ( Trip Charter ) : Tek bir seferde
tasinmayacak kadar fazla yukuin, belirlenmis zaman icerisinde, geminin birden fazla

birbiri arkasi sefer yaparak tasiyabilecegi sekilde'""

yapilan garter parti s6zlesmesidir.
Yuk sahibi, yikuna tasitmak igin her defasinda ayri s6zlesme yapmadan, tasima
s6zlesmesinde belirtilen sure igerisinde yukinu tasitir, donatan acgisindan belirli

sureligine tagiyacagi yuku bellidir.

Voyage Charter'e uygulamada bazen Trip Charterde denmekte olup, bu iki

tabir sefer esasi ile yapilmis carter sézlesmelerini tanimlamaktadir.’'?

o Zaman Uzerine Garter ( Time Charter ) : Zaman (izerine carter
s6zlesmesi; geminin belirli bir zaman igin tagitana tahsis edilmesi ve navlunun zaman
esas! (izerinden kararlastiriimasi olarak tanimlanabilir.'*® Bu carter sézlesmesinde ,
donatan gemisini ve gemiadamlarini, gemiyi isletmesi i¢in 3 ay, 6 ay, 1 yil veya 2 yil

gibi belirli bir sure icin tasitana yani cartere tahsis eder . Zaman Uzerine carter

17 Sezer Ilgin, a.g.e., s. 59

1% Tahir Caga, Rayegan Kender, a.g.¢., 5.8

19§ Didem Algantiirk, Deniz Hukuku Ders Notlari, TUDEV Yaynlari, Istanbul, 2002, s.61
10 Sezer Ilgmn, a.g.e., 5.59

" Necmettin Akten, Mehmet Ali Albayrak, a.g.e., s.167

"2 Sezer Ilgin,a.g.e., 5.59

'3 Tahir Caga, Rayegan Kender, a.g.e., 5.8
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s6zlesmelerinde, taraflarca tespit edilmis zaman periyodu icerisinde ve anlasma
sartlari dahilinde geminin ve gemiadamlarinin tahsisi sozkonusudur. Donatan,
sOzlesme suresince geminin sefere elverigli olmasini saglar, klas sorveylerini
yaptirip, gemiye personel donatir. Zaman Uzerine c¢arter s6zlesmesinde, tasitanin
sinirl talimat verme yetkisi yalnizca ticari yonetim ile ilgilidir. Geminin teknik yonetimi
donatanin (izerinde kalr.""* Bu carter sdzlesmesi belirlenen zaman igerisinde
geminin teknik yonetimini degil, sadece ticari yonetiminin tasitana devredildigi bir
sdzlesme c,:e§ididir.115 Donatan gemi Uzerindeki teknik yonetimini kaptan vasitasi ile

yapar.

o Ciplak Gemi Carteri ( Bare Boat Charter ) : Ciplak kiralama
anlaminda olmak (izere ingilizce Bare Boat Charter adi verilen bu gesit gemi kiralama

sdzlesmesi ile personel olmaksizin yalniz geminin kiralanmasidir.’®

Ciplak Kiralama
seklinde, gemi sahibi, gemisini personelsiz olarak belli bir Ucret karsihginda ve
techizati ile birlikte uzun sireligine kiraciya tahsis eder.""” Genelde 2 yil veya daha
fazla sren bu kiralama seklinde kiraci gemiyi bu zaman zarfinda igletir. Coklukla sivi
yuk tasimaciligindaki gemilerin kiralamasinda gorulen ¢iplak gemi kiralamasinda,
geminin teknik ve ticari yonetilmesi tamamen kiraciya aittir, bu nedenle kiraci

donatan olarak kabul edilir.

Gemi Uzerindeki teknik ve ticari yonetimin her ikisinin de kiraciya devrini

saglayan bir diger garter parti ¢esidi de “Demise Charter” 'dir. Bare boat carterda

gemi techizati ile personelsiz olarak kiralanirken, demise g¢arterde geminin personeli

ile birlikte kiralanmasi miumkindur.'"®

Ciplak gemi carter soOzlesmesinde donatanin, gemiyi sozlesmede vyazili

nitelikte sefere elverisli bir sekilde kiraciya teslimi ile birlikte gemi Uzerindeki denetim

hakki, bakim ve onarim borcu sona erer.'"®

!4 Rayegan Kender, Ergon Cetingil, a.g.e., 5.98
5 Sezer Ilgin, a.g.e., 5.59

16 Fahiman Tekil, a.g.e., s.105

7S Didem Algantiirk, a.g.e., 5.60

18 Fahiman Tekil, a.g.e., s.106

1% S Didem Algantiirk, a.g.e., 5.60
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Ciplak gemi carterlerinde; yuk tasinmasi taahhlt edilmeyip, bir geminin
zilyetliginin devri suretiyle kullaniimasinin kiraciya birakilmasi s6z konusu oldugu igin,
navlun sozlesmesinden bahsedilemez ve bu nedenle sefer Uzerine carter
sozlesmelerinden farkli niteliktedirler'*°sadece ciplak gemi carterlerinde kiraci, kiraci
donatan olarak adlandirilir ve donatanlarin tye oldugu P&l kulUplerine kiraci donatan
olarak Uye olabilirler. Ayrica c¢iplak gemi carterleri, geminin teknik yonetiminin
donatanda oldugu, donatanin gemi Uzerindeki bakim, onarim ve denetim hakkinin
devam ettigi, personel, kumanya, bakim ve onarim gibi giderlerinin donatan

tarafindan karsilandigi zaman Uzerine ¢arter sdzlesmelerinden de ayrilmaktadirlar.

Sefer Uzerine carter sozlesmeleri ise, donatanin yuk tasima yukumluligu
nedeniyle bir navlun sézlesmesi olmasi, gemin teknik ve ticari yonetiminin tamamiyla
donatanda olmasi gibi sbeplerden, zaman Uzerine carter sdzlesmelerinden
ayrilmaktadir. Zira zaman Uzerine carter sozlesmelerinde, donatanin yuk tasima
yukumlulugu yoktur, gemisini belirlenmis sureligine carterere tahsis etme taahhitu
vardir ve geminin sadece teknik yonetiminde s6z sahibidir. Zaman Uzerine carter
s6zlesmelerinde carterer kendi yukinuU tasiyabildigi gibi baskasina ait olan yukleri
kendisine, Ucret karsiliginda tahsis edilen gemiyle tasiyabilir (donatanla yaptidi
anlasma kosullari ve suresi igerisinde) ¢unku carterer geminin ticari yonetiminde s6z
sahibidir

Carter sozlesmelerinde, tasinacak yukin Ozelliine gére daha o6nceden

21 Ornegin sefer (Uzerine

duzenlemis tip carter sozlesmeleri kullaniimaktadir.
carterde; Gencon, Intertank , Grains, zaman Uzerine ¢arterde; Baltime, Linertime,

ciplak gemi garterinde, Barecon A-B gibi tip sdzlesmeler gosterilebilir.

Asagidaki Tablo 8'de carter sdzlesmelerine gore gemi isletme masraflarinin

kime ait oldugu agikca gorulmektedir.

120 Rayegan Kender, Ergon Cetingil, a.g.e., s.98 ) )
121 Sevgi Sunal Erguvan, Deniz Yolu Ile Yiik Tasima Ucreti, Legal Yayinlari, Istanbul, 2007,s.30
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Tablo 8: Carter Sozlesmelerine Gére Gemi isletme Masraflari Dagilim Tablosu

isletme Masraflari

Sefer Carteri
(Voyage Charter)

Zaman Carter
(Time Charter)

Ciplak Gemi Carteri
(Bare Boat Charter)

Donatan | Kiraci | Donatan | Kiraci | Donatan | Kiraci

Yakit Giderleri X X X
Personel Giderleri X X X
Kumanya, Yaglama

X X X
Yagi Giderleri
Techizat , Yedek

X X X
Parca Giderleri
Tekne ve P&l Kullp

X X X
Sigortasi Primleri
Liman,Kanal Masraflari

X X X
Pilotaj , Romorkaj
Bakim, Tutum ve

X X X
Onarim Masraflari
Acente Tayini

) xX* xX* X X

(*Anlasmaya Gore)

5.2.2 Duzenli Hat Tagimacihigi

Duzenli hat (liner) tagsimaciligi, dnceden belirlenmis limanlar arasinda duzenli

haftallk veya aylik seferler ile yapilan deniz tasimaciigi seklidir.”?* Diizenli hat

tasimacihk trinin diger bir ismi de tarifeli tasimaciliktir. Tarifeli sefer yapan bir

gemide, geminin bagh oldugu limandan ayrilip, belirli limanlara gidip donmesiyle

olusan bir turdur.'® Dizenli hat tasimaciligi, diger deniz tasimaciligi tirlerinde

tamamen ayri bir hizmet seklidir. Bu tagimacilikta ¢okluk tasinan yukler, bu yuklerin

tasinmasinda kullanilan gemileri, gemilerin

isletim sistemi, tasima ucretlerinin

belirlenmesi, yukleri tagimada yapilan organizasyon ve diger birgok agidan farkli bir

yaplya sahiptir. Bu tasimacilik sekli duzenli, sirekli ve rekabeti kartellesme yoluyla

122 U Mehmet Yiiriiyen, Deniz T icaijetinde Elektronik Satis Yontemi, Dokuz Eyliil Yayimlar1,izmir,2003,s.6
123 Sertag Cak1, “ Deniz Ulastirma I§letmeleringle Maliyetler ve Maliyet Sisteminin Kurulmasi”, Cagdas
Denizcilik Stratejileri, Dokuz Eyliil Yaymlari, Izmir, 1998, s.176
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bitirmeye calisan bir tlrdlr. DUzenli seferler belirlenmis limanlar arasinda belirli

tarihler arasinda yapillir.

Duzenli hat tasimaciigi yapan layner gemiler, tarifeli gemiler diye
adlandiriimaktadir. Layner gemilerin modern yukleme bosaltma donanimlari, hizli
havalandirma sistemi, otomatik ya da yari otomatik kontrol duzenleri, kullanisli
ambarlari, genis ambar agizlari bu gemilerin teknik 6zellikleridir."®* Layner gemileri
genellikle bir gemiyi tamamen doldurmayacak kadar kugUk miktarlardaki karisik
yukleri tagimaktadir. Layner gemiler, hizmetin niteligi geregi dizayn 6zellikleri farkl ve
tramp tasimacilik yapan gemilere gore hiz olarak buyuk ustunligu bulunur. Layner
tasimacilikta hizmetin surekliligi, gemilerin ambarlari tam dolmasa daha once

yapilmis programa uymak ve gemilerin seferlerini yapmay gerektirir.

Duzenli hat tasimaciiginda gemi dolsun yada dolmasin zamani gelince
hareket etmektedir. Yuk hareketliliginin yogun oldugu donemlerde gemi tam yukle
seferini yapmakta fakat diger donemlerde gemi eksik yuUkle limandan hareket
edebilmektedir.'® Ornegin Istanbul Trieste arasinda haftanin belirli giin ve

saatlerinde tir ve kamyonlari tagiyan Ro-Ro gemilerin yaptigi layner hizmeti gibi.

Duzenli hat tasimaciliginda, genis organizasyon yapisi gerekir ve buda
isletme maliyetlerini artirir.'®® Ayrica layner gemileri, tramp gemilere gére daha gok
teknoloji ile donatildidi icin yapim maliyetleri daha yuksektir. Bunlarin disinda duzenli
hat tasimaciliginda taginan yuklerin degeri tramp tasimacilia nazaran daha fazla
olmasi nedeniyle, layner tasimaciliginda navlunlar tramp tagimacihigina gére daha

yuksektir.

Duzenli hat tagimaciliginda genellikle elektronik egya, tekstil Urtnleri ve diger
uretim girdileri gibi yart mamul ve mamul Granler tasinir.'?’ Ayrica bu yuklerin gemide

tasinmasi oldukga riskli ve zordur. Ayrica bu yuklerin kutu, koli ve sandik gibi kaplarla

124 Necmettin Akten, Mehmet Ali Albayrak, a.g.e., s.12

12 Ellen Maralambides, “ Liner Shipping Economics”, Center for Maritime Economics Logistics, Erasmus
University, Rotterdam, 2000, s.1

126 E Maralambides, a.g.e.,s.l

127U. Mehmet Yiiriiyen, a.g.e., s.7
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tasinmasi nedeniyle gemiye yuklenmesi veya bosaltiimasi zaman almaktadir. Bu
durum konteynerlerin deniz tagimaciliginda kullaniimasina kadar olan donemde
deniz ticaretinin gelismesini engellemistir. Konteynerlerin tagimacilikta kullaniimasi ile
gemilerin limanda kalma sureleri azalmig ve yuklerin de hasarlanma, galinma riskleri
de azalmigtir. Konteyner tasimaciligi geleneksel deniz tasimaciligini bilgisayar ve
diger yeni sistemler ile tanismasini saglamistir.’® Konteyner tasimacili§i bir devrim

olarak bilinir.'?®

Ayni hat Gzerinde layner tasimaciliyi hizmeti veren birden fazla tasimacilik
sirketinin, o hattaki rekabeti azaltmak, piyasa risklerine karsi kendilerini glvence
altina alabilmek, bu hattaki duzenliligi saglayabilmek ve en dnemlisi tagima ucretlerini
ayarlayabilmek icin bir araya gelerek resmi veya gayri resmi anlasmalar ile kurmus
olduklari birliklere konferans denir.’® Bu konferans adi verilen birlikler diizenligi hat
tasimacihginin bir 6zelligi olup, navlun oranlari konferanslar tarafindan tespit edilen

oranlara gore yapilir.

Duzenli hat tasimaciligi yapan denizcilik firmalari herhangi bir konferansa tye
olmak zorunda degildir. Konferansa Uye denizcilik firmalari arasinda rekabet; tasima
hizmetinin kalitesi, daha modern gemiler kullaniimasi ve sefer suresini kisaltmaktir.
Konferansa uye denizcilik firmalarinin asil rekabeti kendi aralarinda degil, konferansa
Uye olmadan ayni hatta calisan denizcilik firmalaridir. Konferansa uye olmayan
denizcilik firmalari cazip tekliflerle konferansa dahil edilmeye calisilir zira navlun

rekabeti konferansin istemedigi bir durumdur.

Konferanslar agik ve kapali olmak Uzere ikiye ayrilirlar. Agik konferanslarda
dyelik sinirlamasi yokken, kapali konferanslarda ¢cok fazla geminin piyasaya girmesini

engellemek igin, tiye alimlari sinirhidir.™’

128 A Gokhan Esin, “Geleneksel Konteyner Liman Yonetimi”, Konteyner Deniz ve Liman Isletmeciligi, Beta
Basim A.S., Istanbul, 2008, s.64

129 E Maralambides, a.g.e.,s.2

130 7eki Adal, Deniz Ulastirma Ekonomisi, I.U. Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi, Yaymlanmamig Ders
Notlar, Istanbul, 1995

31 Martin Stopford, a.g.e., s.180
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5.3 Yuk ve Gemi Tirlerine Gore Deniz Tagimaciligi

Deniz tagimacihiginda hizmet, tasinacak yuklerin 6zelligine ve bu yukleri

tasiyacak gemilerin turlerine gore degisik sekillerde olmaktadir.
5.3.1 Kuru Yiik Tagimacihgi

Kuru yik tasimacilhigina tahil dokme yukleri, ambalajli ve ambalajsiz yikler,
maden cevheri, kdmur, aliminyum, bakir, kum, c¢akil, tuz, seker ve sandik igerisine
alinmis yukler tasinir. Tahil dokme yuklerin taginmasi icin ekstra guvenlik onlemleri
alinmasi gereklidir. Bu maddelerin sinme ve kayma Ozellikleri bu guvenlik

onlemlerinin alinmasini gerektirmektedir.

Kuru yuk tasimaciligi yapan, gemilerin gemicilik maaliyetleri gunlUk olarak,
yayinlayan kurumlarin basinda, Londra’da bulunan “Baltic Exchange” gelir. "Baltic
Dry Index”(BDI) adinda ekonomik veri olarak yayinlanir. Baltik Dry Endekste 26 ayri
deniz nakliye hatti temel alinip, brokerlere c¢esitli tip okyanus gegen gemilerin kuru
yuk tasinmasinda, kote edilen fiyatlari toplanir ve gunlik ortalama fiyatlari yayinlar.
Demir cevheri, cimento, gelik, kdbmur, bakir, kum, gubre, v.b. kuru yuk tagimaciliginin
gostergesi gibidir. "*2 BDI'nin verileri, bu endekse abone olunarak veya Reuters ve

Bloomberg gibi finansal ve ekonomik veri yayinlayan kuruluglardan elde edilebilir.
5.3.2 Sivi Yuk Tagimacihigi

Sivi yuk tagsimaciligi tankerler ile yapilir. Tankerler petrol, petrol Grtnleri, su,

kimyasal maddeler, gaz ve sarap gibi maddeler tasir.

Tankerler, petrol Uretim merkezlerinden yukledikleri ham petrolu rafinelere

tasirlar, rafinelerden de islenmis petrol tirevlerini tiketim merkezlerine tasirlar.

Tankerlerin tagsima sinirlari yillardan bu yana buyuk geligsmeler gostermistir.

132 M.Baki Atilal, Turkish Yaturim Raporu , www.turkborsa.net/docs/raporlar/ozel/baltic.pdf.erisim 06.03.2009
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Bunun en dnemli sebebi ise rafineriden ¢ikan petrolin en hizli ve guvenli bir sekilde

tasinmasinin tek yonteminin tankerler olmasidir.

Petrol ve petrol Urunleri, kara tankerleri, demiryolu tanklari ve boru hatlari ile
de tagsinmasina ragmen, denizyolu tagsinmasina kiyasla ¢ok klguktlr ve uluslar arasi
hareketleri kisitlanabilmektedir. Bu nedenle petrol ticareti yapanlarla, petrol ihtiyaci

olan iilkeler igin sivi yiik tasimaciligi oldukca dnemlidir.'®

Gunumuzde sivi yuk tasimaciligi piyasasinda olusan navlun oranlari igin
referans amaciyla, Worldscale Association Ltd. ve Worldscale Association Inc.

Tarafindan yayinlanan “ Worldscale” oranlari kullanilir.

Tankerlerin tasidiklari ylUke goére, tank yapilari, pompa sistemleri

degisiklik gosterir.”>* Tankerler tasidiklari yilke gére asagidaki isimleri alirlar;

Petrol Tankerleri: Ginimuzde kullanim agi genis olan petrol tankerlerinin
tasima kapasitesi 500.000 dwt sinirinin Usttine ¢ikmig ve blyUk gelisme gostermigtir.
Bu tankerler petrol ve ham petrol gibi yan petrol Urunlerinin degisik limanlar arasinda
tasinmasini saglarlar. Petrol tankerleri ham petrol tankerleri ve petrol Urunleri
tankerleri olarak olmak uGzere iki genel gruba ayrilirlar. Gunumuzde tam
yuklendiginde 17.000 adet karayolu tankerinin tasiyabilecedi ham petrolu tek seferde
tasiyabilen tankerler yapilmaktadir. Ham petrol tasiyan tankerler, petrol UrUnleri
tasiyan tankerlere gore daha buyuk tonajlidir. Degisik petrol tlrevlerini ayni anda

tasiyan tankerler, ham petrol tagiyicilarina gore yuk bulmada avantajh olurlar.

Sarap Tankerleri: Sarabin hammaddesi bir gida trini olan Gzdm oldugundan
bozulma olasiligi yuksektir. Bu durumdan dolay sadece sarap tagimak amaciyla ozel

tankerler Gretilmigtir.

133 Shashi N. Kumar, a.g.e., s.2 ) '
B4 Ali Yavuz, “Gemi Tanimi, Gemi Tipleri ve Gemi Olgiimleri”, Gemi Acenteligi Egitimi, DTO Yayin, istanbul,
2007 s.47
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Su Tankerleri: Tankerlerde ¢ok cesitli Urtinler tasinabilir. Ancak bu tasinan
urunlerden herhangi biri digerine karistiginda o sivinin yapisini bozma olasiligi ¢ok
yuksektir. Su da yapisi ¢abuk bozulabilen bir Grin oldugundan dolayi su tasimak igin
Ozel tankerlere ihtiyag duyulmustur. Tankercilikte taginan mal ne tur olursa olsun
kalitesinin bozulmamasi i¢in, mala higbir sey karismamasina dikkat etmek en basta

gelen kosuldur.'®

LPG ve LNG Tankerleri: Sivilastiriimis petrol ve dogalgaz tasimak igin 6zel
tankerler Uretilmigti. LPG ve LNG tankerlerinin uzmanlik alanlari diger
tankerlerinkinden tamamen farkldir.

Normal atmosfer basincinda -47C° ile -50C° arasinda, sivilastiriimig petrol
tasiyan, LPG gemilerinin tank kapasiteleri 5.000m? ile 100.000m?*® arasinda degisir.
LNG gemilerinin tanklari ise -163 C° kadar sodutulur ve tank kapasiteleri 40.000m? ile
140.000m? arasinda degismektedir.'®

Kimyasal Tankerler: Kimyasal sivi yukleri tasimak icin Uretilmis ve buna
uygun tanklari ve boru devreleri olan 6zel tankerlerdir.

Kimyasal tankerleri diger gemilerden ayiran, tasinan yuklerin tehlikeli ve
Ozelliklerinden kaynaklanan, farkli inga edilme zorunluluklaridir. Kimyasal tanker
tasimacihginin, diger gemi tasimaciligindan farkh kilan ise yine tasinan yuklerin

emniyetli tasinmasi icin fazladan bircok énlem alinmasinin gerekliligidir.'*’

5.3.3 Konteyner Tagimaciligi

Gerek ISO’nun tanimlamasina, gerekse uygulamadaki acgiklamalara goére,
bircok heterojen malin tek bir yukleme ve tagsima Unitesi haline getiriimesine yardim
eden, icine konan mallarin birka¢ indirme bindirme igleminden sonra da taginmasini
saglayan, higcbir tagima aracina baglh olmayan ve bir aragtan digerine teknik araglar

yardimiyla kolaylikla aktarilabilen, buyUkliglu ve dizayni ylkleme ve bosaltmaya

135 Refik Akdogan, Ticaret Gemileri Gemiciligi, Mart Matbaacilik Sanatlar1 Ltd. Sti., 2.b., Istanbul, 2000, 5.22
136 Teoman Akin, a.g.e., $s.363-365
37 Mehmet Altun, Kimyasal Tanker Islemleri, Denizler Kitapevi, istanbul, 1999, s.11
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uygun olan, tekrar kullanilabilmesi igin gerektigi kadar saglam yapilan sandik tasima

kaplarina konteyner denilmektedir.'®

Gunumuzde gerek konteyner gemileri gerekse konteynerlerle tagsinan yukler
gittikge artmaktadir. Artik kirkambar denilen ambalajli ylUkler konteyner iginde ve
konteyner gemileri ile taginmaktadir. Yuklerin konteyner ile tagsinmaya baslamasi
uluslar arasi ticaretin gelismesine, limanlarin modernlesmesine katki sagladig! gibi

yuklerde meydana gelen hasarlarda azalmalara neden olmustur.

Tasima sistemleri arasinda bir kargilagtirma vyapilirsa, yuksek tasima
kapasitesi, yukun oranina, tipine gore degisebilen tonajda gemiler ve ulagimda
harcadigi enerji maliyetinin diger tagsima sistemlerine goére ¢ok az olusu denizyolu ile

tasimaciligi en ucuz tasima sistemi haline getirmistir.

Konteyner gemileriyle yapilan tasimacilikta tum dunyada kara ve deniz
tasimacihginda teknolojinin gelisimini saglamigtir. Konteyner ylkleme ve bosaltmasi
teknoloji sayesinde standart ekipmanlar kullanilarak ¢ok hizli bir bigimde
yapilabilmektedir. Ve bdylelikle gemilerin limanlarda kalis surelerinde azalma

meydana gelmistir.

Konteynerlerin  ulastirma  hizmetlerinde kullanilmaya baslanmasi ile
ambalajlanma ve depolanma masraflari ile ylk aktarma islemlerinde zaman tasarrufu
saglanmisg, hasar ve kirilim oranlari 6nemli olgide azalmis ayrica fiziki koruma

saglanmistir.’

GunUmuzde gemi tonaji ve kapasitesinin yaninda, hiz faktértiiniin eklenmesiyle
ortaya ¢lkan yuksek verimlilik orani ayrica yuklerin ¢alinma ve bozulma risklerine
kargl guvenle tasinmasi konteynerlerin deniz tasimaciligindaki onemini ortaya

koymaktadir.

1% {smail Hakki Sir, Konteyner Tasimaciligi ve Tiirkiyede ki Uygulamast, Deniz Ticaret Odas1 Yayinlari,
Istanbul,1988,s.9
139 M. Hakan Keskin, a.g.c., s.84
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5.3.4 Ro — Ro Tagsimaciligi

Ro—Ro'*? gemiler tasit gemileridir. Ambarlarinda gokluk tekerlekli yiikler, (st
guvertelerinde de konteyner tasinir. Ro — Ro dizayninda alan, kulvar uzunlugu,
dedveyt kapasitesi gibi etkenler énemli rol oynar. Eski Ro — Ro gemilerinde Ust
guvertede pek yukluk taginmadigi i¢cin gemi dengesi bir sorun olarak ¢ikmamistir.
Ancak, yukluk ve treylerin Ust guvertede tasinmasiyla birlikte, gemi dengesi Uzerinde

énemle durulan bir konu olmustur.™’

Bu gemilerle ile kendi tekerlekleri Uzerinde hareket eden ve ettirilen; treyler, tir,
kamyon gibi araglar tasinir ve Ro-Ro gemileri duzenli hat tasimaciligi yapan

gemilerdir.'*?

Ro — Ro gemilerinin tagsima seg¢enegi genis bir alana sahiptir. Bunlar;
e Sasili treyler
o Treyler
e Tekerlekli yukler
e Konteynerler
o Paletli ve sapanl yukler

e Uzun ve genis araglar
5.3.5 Karma Tasimacilik

Belirli yukleri tasimak insa edilmis, 6zel gemilerin yik bulmada sorunlar
yasamasi nedeniyle daha ¢ok ylk bulma esnekliginin saglanmasi ve balasth (bos)

sefer sayisini™?

azaltmak icin gok amaclh karma (kombine) gemiler yapilmigtir.
Degisik Ozellikte dokme yuk tasimak icin dizayn edilmis gemilere kombine gemiler
denir. Bu gemiler maden cevheri, tahil veya ham petrol tasirlar. Kombine gemilerin

ambarlar buyuk ve genis agizlidir, yan ve dip tanklari da petrol tagimaya musait

10 Ro-Ro, ingilizce “Roll On — Roll Off” kelimelerinin kisaltmalarindan meydana gelmistir.

41 Necmettin Akten, Mehmet Ali Algantiirk, a.g.e. ,5.49

142 {brahim Vardar, “Ro-Ro Gemiciligi”, Ticaret Gemileri Gemiciligi, Mart Matbaacilik Sanatlar1 Ltd. Sti., 2.b.,
Istanbul, 2000, s.355

3 Yiicel Siigen, a.g.e., $.49
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tanklardir ayrica sizdirmaz ambar kapaklari sayesinde ambarlarinda petrol
tasinabilmektedir. Yani gemi bir seferinde ham petrol tasidigi gibi, baska bir seferinde

demir cevheri veya dokme yuk tasiyabilir.

Ayni buyudklikteki tanker veya dokme yuk gemisiyle karsilastinldiginda,
kombine gemilerin yapim ve isletme maliyetleri daha fazla ve ylk kapasiteleri daha
duguktar. Ambarlarin farkli tipte yuklere uygun hale getiriimesi, temizlenmesi ve

yilkanmasi zaman alici, zahmetli ve fonksiyonel bir igtir.

Kombine gemiler, bir seferde birka¢ ddékme yukin herhangi birini veya
birkacini tasiyabilen, hareket esnekligi olacak sekilde dizayn edilmig dokme yuk

tasiyicilaridir.™*

Karma tagimacilikta, kombi gemiler, petrol veya kuru yukleri tasimak amaciyla
dizayn edilir. O/O ( Ore / Qil - Demir cevheri / Ham petrol) gemilerinde cevher taginan
ambarlarinda petrol de tasinabilmektedir." Kombi gemiler OBO (Ore / Bulk / Oil —
Demir cevheri / Dokme / Ham petrol), O/B ( Ore / Bulk — Demir cevheri / Ddékme),
PROBOS (QOil / Products / Ore / Bulk — Ham petrol / Petrol trtnleri / Demir cevheri /
Dokme) gibi degisik kombinasyonlardan Uretilmis olup, OSO ( Ore / Slurry / Oil —
Demir cevheri / Balgik / Ham petrol) mineral tanker gibi, kum yada su ile karistiriimis

cevheri, balgik halinde tasiyabildigi gibi, ham petrolu de taginabilenleri vardir.
6. Deniz Tagimaciligi Sektoriiniin Genel Durumu ve ilgili Kuruluslar
Dinya ticaretinin 6énemli unsurlarindan olan, deniz tasimaciligi sektdrinun

durumu Uluslar arasi ve Turkiye agisindan incelenip, deniz tagimacihgi ile ilgili uluslar

arasi kuruluglar hakkinda bilgi verilecektir.

144 Serdal Can, a.g.e., s.140
145 Necmettin Akten, Mehmet Ali Algantiirk, a.g.e. ,s.64
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6.1 Uluslar Arasi Deniz Tagimacihigi

Diinya ekonomisi**® : 2007 yilinda da giiglii bilylimesini devam ettirmistir.
Global buylme bir onceki yila goére c¢ok dusuk bir azalma ile %5 olarak
gerceklesmistir (Dinya blUyume rakamlari yildan yila veya c¢eyrekler bazinda
Olculmektedir. %5’lik buyime yildan yila olan biyime rakamidir, 4. ceyrekten 4.
ceyrege yillik buyime rakami ise %4,8 olarak gerceklesmistir). Bu konuda dikkat
ceken nokta gelismis Ulkelerde buylime yavaslama egilimi gosterirken, gelismekte
olan Ulkelerde tam tersine 2006’ya gbre daha hizli bir blylime goézlemlenmistir.
Gelismis ekonomiler 2006’da %3’luk bir bliyimeden sonra 2007’de %2,7 kadar
bayumuslerdir. Avro bolgesi %2,8'den %2,6’ya, ABD %2,9'dan %2,2’ye ve Japonya
%2,4’ten %2.1°e dugsmustir. Gelismekte olan bolgeler ise, kendi iclerinde degisken
bir yapiya sahne olmus olsalar da, toplam olarak hizlarini %7,9dan %8’e

yukseltebilmiglerdir.

Buyumeleri yavaslayan gelismekte olan ulkeler veya bdlgeler iginde dikkat
cekenler Orta ve Dogu Avrupa bodlgesi %6,6'dan %5,6’ya, Hindistan %9,8’den
%9,3’e, Meksika %4,9'dan %3.1’e dusmustir. BlyUmelerini artiranlar ise: Afrika
bolgesi %5,6'dan %6,5’e, Brezilya %3,8'den %5,4’e, Cin %1 1,6'dan %1 1,9a ve
Rusya %7,4'ten %8.1’e yukselmigtir.

Buyume konusunda 2008 yili i¢in beklentiler ise ozellikle 2007°'de ABD’de
finansal piyasalarda baglayan mali sorunlar ve yukselen emtia fiyatlari sonucunda
daha da asagiya cekilmistir. Hem gelismis hem gelismekte olan ekonomilerde
bdylimenin yaklasik %1 kadar hiz kesmesi beklenmektedir. Merkez Bankalari 2008
ile beraber ekonomik buiylime yerine 6zellikle artan hammadde ve gida fiyatlar
yuzinden daha cok fiyat istikrarini saglamaya ve muhtemel issizlik sorunlarini

¢ozmeye yonelmistir.

Kredi krizi 2006’nin ortalarinda ve daha sert olarak 2007 yilinda ABD konut
kredileri piyasasinda kendini hissettirmeye baglamis, 2008’e girerken birgok alana

146 Deniz Ticaret Odast, a.g.e., 2008, s.s 11-33
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sicramistir (benzer problemler ingiltere, ispanya ve Iirlanda da yasanmaya
baslamistir). 2007 yilinda ABD’de konut kredilerinin 10 trilyon ABD dolarina ulasmis
olmasi ve bu kredi teminatlarinin yarisindan fazlasinin menkul kiymetlegtiriimesinin
etkileriyle birgok finansal kurum risk altina girmigtir. Faizlerdeki dalgalanmalar bu
menkul kiymetlerde deder kayiplara yol agcmis ve finans piyasalarinda 400 milyar
ABD dolarini buldugu ifade edilen zararlar kaydedilmistir. Bu baglamda alinan
onlemler sonucunda Ozellikle faiz cephesinde onemli degisiklikler olmustur. ABD
Merkez Bankasi 2006 yilinda %5.25 olan hedef borglanma faizini kademeli olarak
dnce %3.25'e daha sonra ise %2'ye indirmistir. Benzer bir yolu ingiltere Merkez
Bankasi da izlemigtir ve faizleri %5,7 den %5’e disturmustir. Avrupa Merkez Bankasi
ise faizleri 2007 yilinda %4’te sabit tutmustur. Avustralya ve Brezilya gibi tUlkeler ise

Ozellikle degerlenen kurlar ve enflasyon baskilari sonucunda faizleri artirmistir.
Butun bu gelismelerin yaninda dunya ticareti artmaya devam etmigtir. 2006
yilinda 12.43 trilyon ABD dolari olan dunya hizmet harig ithalati, 2007'de %14°luk bir

artisla 14.21 trilyona yukselmigtir.

Tablo 9: Gemi Turlerine Gére Diinya Deniz Ticaret Filosu

Gemi Turi Filo Toplamindaki pay! %
Tankerler 25
Kuruyuk gemisi 39
Yolcu gemisi 12
Konteyner gemisi 7
Dokmeci 13
Diger 4

Kaynak: Tirkiye Liman Isletmeleri Denegi, a.g.e., .20
Tablo 9’da dunya deniz ticaret filosunun %39nu kuru yuk gemisi, %25'ini
tankerler, %13’UnU dokmeci gemileri, %12’sini yolcu gemileri, %7’sini konteyner

gemileri ve %4’(inii diger gemilerin olusturdugu anlasilmaktadir.’

Kuru dokme yuk pazari 2006’dan itibaren piyasalarin zirve yapmis oldugu

' Tiirkiye Liman Isletmeleri Denegi, a.g.e., 5.20
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Ekim sonu/Kasim basina kadar artmaya devam etmistir. Son iki ile tg¢ yil yuksek gelir
getirmistir. Bir 6rnek olarak bir Atlantik ring seferi icin belirli stireyle kiralanan ¢agdas
bir Capesize’in time charter kira so6zlesmesi 2007’nin basindaki ABD$ 69,925'ten
2007 sonunda ABD$ 154,636'ya yikselmistir. Dort t/c rotasinin ortalamasi %130'la
yukselmis bu durum %121 oraninda bir artisa esdegderdir. Ayni zamanda daha
klguk gemi tipleri icin t/c Ucretlerinde blyuk artiglar olmus ve Panamax’lar igin dort
t/c rotasinin ortalamasi %92,8 ve Suezmax'lar iginse %94,5 oraninda artmistir.
Verimli pazar, toplam %6,7 oraninda i1limh bir filo bayUmesi paralelinde, Cin’in hizla
genisleyen ekonomisi tarafindan suruklenen talepteki artisin bir sonucu olarak ortaya

citkmistir.

Ham petrol tanker piyasasinda kararsiz bir yil olmus, pazar, gectigimiz yildan
pazara ekstra kargolarin girisi nedeniyle Aniden moment kazanmis oldugu Ekim
sonuna kadar asagiya dogru bir egilimini sUrdurmustir. Yil sonuna kadar navlun
ucretlerinin yukselmesi sirmus, yil sonunda VLCC navlunu %240’la dnemli dlgude
yukselmis, Suezmax yil boyunca %80 yukselmis; buna karsilik Aframax Ucretleri bu
kadar asiri olmamisg, yalnizca %30 oraninda yukselmistir. Ancak, 29 VLCC’nin ve
25 Suezmax'in teslim edilmis olmasi, petrol talebinde gérilen sifir blUylime ve arz
tarafindaki artis fiyatlarin dusmesine neden olmustur. 2007 yilinda konteyner
pazarlarinin ise navlun Ucreti ylkselmigtir. %2.2 gibi az oranda dusen 725 TEU
segmenti hari¢ daha buyuk segmentlerin tamami igin Ucretler yUkselmistir. En blyuk
artis ABD$ 18,750'den ABD$ 30,000’e artisla %60’lik bir artisa karsilik olan 2,750
TEU segmentinde olmustur.

2007 yihinda kuru dokme gemileri igin yeni insa fiyatlari yUkselmigstir.
Supramax’lar ABD$ 34 milyondan ABD$ 45 milyona ylikselmis, Panamax’lar ise 13
milyon artarak ABD$ 51 milyon seviyesinde olmuslardir. En blylk artislar ABD$ 24

milyon artigsla ABD$ 92 milyona ¢ikan Capesize’larda goriimistr.

VLCC’lerin ve Suezmax’larin kararsiz navlun Ucretlerine ragmen yeni gemi
fiyatlar artmigtir. Bir VLCC fiyati ABD$ 127 milyondan ABD$ 141 milyona artmistir,
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buna karsilik Suezmax’in fiyati ABD$ 78 milyondan ABD$ 88 milyona yilkselmistir.
Ayrica Aframax fiyatlari da artarak yilsonunda ABD$ 69 milyon degerine ulagsmistir.

Dalgalanan navlun pazarinda buyuk sayida alici bulundugundan kuru dokme
yuk gemileri icin ikinci el fiyatlari yeni yapim gemi fiyatlarindan ¢ok daha fazla
artmistir. Ozellikle cagdas uniteler ve 5 yasinda gemiler popuiler olmus, 6rnek olarak
5 yasinda bir Capesize degeri ABD$ 81 milyondan %88’le ABD$ 152 milyona
artmigtir. 10 yasinda bir Capesize’in degeri %71 ‘le ve 15 yasinda bir Capesize’in
degeri %97 oraninda artmistir. Diger kuru yuk gemisi segmentlerinde de yuksek
artiglar goértulmastur.

2007 yilinda tanker fiyatlari da artis gostermis, ancak kuru ylik gemilerinde
gorulen artis kadarina yaklasmamistir. Bes ve on yasindaki VLCC'ler sirasiyla %7,5
ve %7,2 oraninda yukselmis olup, Suezmax’lar ise %12 ve %15 oraninda artis

gostermiglerdir. Ayni donem Aframax’lari ise %3 ile %4 arasinda yukselmistir.

2007 yilinda tanker segmentinde verilen siparigler icinde en buyuk yeni siparis
artisi 68 adetle Aframax’larda gorulmustir. 2007 yili kuru yuk gemisi pazarinda
verilen 1341 siparigle s6zlesmeye baglanan yeni gemiler agisindan rekor bir yil

olmus, en populer segment 417 s6zlesme ile Capesize segmenti olmustur.
01.01.2008 itibariyle bayraklara gére Diinya filosu (300 Grt'un tizeri) 158 (ilke

bazinda 44.553 adet gemi ile 1.079.519.000 dwt'dir. Tablo 10’da dunya filo gelisimi

2000-2007 yillar1 arasinda ve gemi turlerine gore verilmigtir.
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Tablo 10: Dinya Filo Gelisimi Milyon Dwt (2007)

YILLAR | TANKERLER | KIMYASAL | DOKME | KOMBINE |DIGER| GENEL

TANKERLER | YUK | TASIYICILAR TOPLAM
2000 276.0 13.5 264.8 15.2 166.7 736.2
2001 281.3 15.0 274.0 14.6 169.3 754.3
2002 274.9 15.0 287.4 13.8 174.7 765.9
2003 278.8 15.4 295.0 12.6 181.2 783.0
2004 287.9 17.3 303.3 12.2 189.6 810.3
2005 304.1 18.0 320.7 11.7 200.5 855.0
2006 326.9 19.2 341.9 11.7 213.3 913.0
2007 344.4 21.4 365.1 11.3 232.0 974.3

Kaynak: Deniz Ticaret Odasi, a.g.e., s.48

Tark Deniz Ticaret filosu dinya siralamasinda 2008 bas: itibariyle 25. sirada

yer almaktadir. Tablo 11'de dunya filosunun %Z23,2’ine sahip Panama 1.sirada,

%10.7’sine sahip Liberya ikinci sirada ve %5.7’sine sahip Yunanistan ise Uguncu

sirada yer almaktadir.'*®

Turk Deniz Ticaret filosunun 2000-2008 yillarindaki Dunya Siralamasinda;

1 Ocak 2000 yilinda 18. sirada,
1 Ocak 2001 yilinda 20. sirada,
1 Ocak 2002 yilinda 19. sirada,
1 Ocak 2003 yilinda 20. sirada,
1 Ocak 2004 yilinda 23. sirada,
1 Ocak 2005 yilinda 24. sirada,
1 Ocak 2006 yilinda 24. sirada,
1 Ocak 2007 yilinda 26. sirada,

1 Ocak 2008 yilinda 25. sirada, yer almigtir. 1996 Yilinda 10 milyon dwt ile

toplam Dulnya filosu i¢inde 16. sirada olan filomuz 2008 basinda 25. siraya inmistir.

48 Deniz Ticaret Odast, a.g.e., s.48
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Tablo 11 : Diinya Deniz Ticaret Filosunun ilk 30 Ulkesi

Dunya Bayrak 1 OCAK 2008 Eﬁ:ﬁ Dleimi(m
Siralamasi y Gemi | 1000 | 1000 | 1000 | o %ﬁ
Sayisi| GRT | DWT | TEU ° °
1 Panama 6.380| 166.461| 250.287| 2.451| 23,2 8,6
2 Liberia 2.067| 74.907| 114.975| 2.127| 10,7 11,6
3 Yunanistan 1.111| 35.610| 61.141 229 5,7 11,5
Hong kong
4 (SAR) 1.145| 35.892| 59.554 660 55 8,7
Marsall
5 Islands 969| 35.200| 58.386 451 54 9,3
6 Bahama 1.260| 42.379| 56.527 349 5,2 7,8
7 Singapur 1.311| 35.232| 54.662 610 5,1 10,2
8 Malta 1.350| 26.592| 43.515 250 4 8,5
9 Cin 2.428| 23.733| 36.211 369 3,4 8,3
Glney
10 Kibris 866| 18.994| 29.775 419 2,8 -1,5
11 ingiltere 865| 20.680| 26.486 616 2,5 1,8
12 Norveg 963| 16.729| 22.701 102 2,1 -1,3
13 Kore 1.100| 12.342| 20.266 118 1,9 31,2
14 Almanya 456 | 12.757| 14.984| 1.041 1,4 13,8
15 Hindistan 603| 8.413| 14.375 19 1,3 6,3
16 Japonya 2.528| 11.517| 13.856 32 1,3 -1,4
17 italya 763| 12.666| 13.309 159 1,2 0,6
Antiguana &
18 B 1.093| 8.587| 11.265 669 1 10,1
19 Danimarka 378 8.992| 10.661 456 1 4.1
20 Amerika 390 7.939 8.954 267 0,8 -23,2
21 Bermuda 135| 8.695 8.935 62 0,8 4,3
22 Malezya 450 6.504 8.909 68 0,8 12,8
Saint
23 Vincent 640 5.471 7.922 86 0,7 -8,6
24 Fransa 227| 5.894 7.643 146 0,7 52
25 Tirkiye 897| 4.959 7.388 67 0,7 21
26 Hollanda 751 5.629 6.963 280 0,6 4,5
27 Endonezya 1.878| 5.000 6.607 60 0,6 8,7
28 iran 231 3.821 6.597 34 0,6 -25,6
29 Filipinler 819| 4.754 6.529 35 0,6 -1,2
30 Belgika 82| 3.967 6.303 21 0,6 -7,4

Kaynak : Deniz Ticaret Odasi, a.g.e., s.6
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6.2 Turk Deniz Tagimaciligi Sektoru

Tirk deniz tagimaciligi sektori™® : Tirkiye'de yik tasimaciliginin (ton-km)
olarak dikkate alindiginda %90,4 U karayollari %5,4’G demiryolu ve %2,8’ ise deniz
yollari araciligi ile yapiimaktadir. Bu dagilim ucuz ve verimli olan deniz yollarindan
yararlaniimadigini, bir baska bir tanimla bu alanda ¢ok onemli altyapi eksiklerinin
varligini agikga ortaya koymaktadir. Turkiye'nin ug¢ tarafinin deniz ile gevrili oldugu
dugunulince, deniz yolunun aldidi1 payin digundurucu boyutta oldugu gorulmektedir.

Basta AB olmak Uzere ulkeler i¢ su yollarinda tagimaciliktan s6z etmek imkansizdir.

Yurt ici tasimacilikta deniz yollarinin roli ¢ok diugsuk olmasina ragmen dig
ticarette deniz tagimaciligi ¢ok 6nemli bir rol oynamaktadir. Turkiye'de dig ticaretin
%85-%90’InIin deniz yolu ile yapildigi saptanmistir. Deniz yollarinda tum dunyaya
dogru orantili olarak konteyner tasimaciligi yukselmektedir. Bu sebepten limanlarimiz
konteyner tasimaciligina uygun altyapi ve teknoloji gelismelerini gunden gune
gelistirmektedir.

Tark deniz ticaret filosu gerek Turkiye’de yasanan ekonomik kriz gerekse
dinyada petrolun varil fiyatlarindan dolayr olugan ekonomik dalgalardan dolayi
problemlerle kargi karsiya kalmigtir. 1999 yilindan 2006 yilina kadar bakildiginda

tasima kapasitesinde énemli bir disus gorulmektedir.

Tark Deniz Ticaret Filosunun 1980-2007 yillarindaki adet, dwt ve grt
degisimleri Tablo 12'de goriimektedir. 1980 yilinda 2.0 Milyon dwt olan filomuz, 2007
yihnda 7.2 Milyon dwt’'a ulagmistir.

Filomuzun gelisimimin durdugu ve geriledigi 1985-1988 ile 1998-2002
doénemleri Ulkemizin yasadigi ekonomik krizler ve dinya ile birlikte yasanan navlun

krizlerinin sonuclaridir.

149 Deniz Ticaret Odast, a.g.e., $5.45-87
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Tablo 12: Turk Deniz Ticaret Filosunun Geligimi

YILLAR | GEMI DWT DEGISIM | GRT DEGISIM DUNYA
SAYISI (1000) (%) (1000) | (%) SIRA
1980 - 2.032 - - - 35
1981 - 2.696 17,5 - - 34
1982 675 4.105 74,7 2.440 - 32
1983 726 4.855 18,3 2.890 18,4 27
1984 780 6.051 24,6 3.509 214 25
1985 802 5.802 4.1 3.445 -1,8 24
1986 835 5.234 9.8 3.182 -7.6 24
1987 821 5.240 0,1 3.172 0,3 25
1988 830 4.911 -6,3 2.943 7.2 24
1989 839 5.123 43 3.048 3,6 28
1990 868 5.639 10,1 3.356 10,1 28
1991 899 5.968 5,8 3.575 6,5 23
1992 954 6.503 9,0 3.887 8,7 22
1993 1.012 8.255 26,9 4.843 24,6 23
1994 1.050 8.545 3,5 5.093 5,2 19
1995 1.143 10.310 20,7 6.239 22,5 17
1996 1.179 10.893 5,6 6.622 6,1 16
1997 1.197 10.563 -3,0 6.525 -1,5 17
1998 1.204 9.760 7,6 6.463 -1,0 17
1999 1.242 10.322 58 6.778 4,9 18
2000 1.270 9.489 -8,1 6.044 -10,8 18
2001 1.261 9.307 -1,9 6.002 0,7 20
2002 1.185 8.666 -6,9 5.736 -4.4 19
2003 1.152 7.627 -12 5.113 -10,9 20
2004 1.209 7.055 75 4.772 71 23
2005 1.379 7.603 7,20 5.229 9,6 24
2006 1.429 7.271 4.4 5.083 2,8 26
2007 1.473 7.244 -0.4 5.083 0.9 25

Kaynak : Deniz Ticaret Odas, a.g.e., s.28

Yukaridaki tabloda gorulecegi uzere, 1996 yilinda Turk Deniz Ticaret Filomuz
10,8 Milyon dwt ile dunya filolari arasinda 16. siraya ylkselmigtir. 2000 yilindan
itibaren filomuzdaki gemilerin yabanci bayraga gecisi baslamis ve 1 Ocak 2008
itibariyle Turk Armatorlerinin yabanci bayrakli gemileri ile birlikte toplam tonaj 13,2

Milyon dwt’a ¢cikmistir.

Turk Deniz Ticaret Filosunu ithal ve insa durumlari itibariyle sayisal ve tonaj
analizi tablosunda toplam 1473 adet geminin 407°andn ithal, 1066 adet gemi ise inga
yoluyla edinilmistir. ithal gemilerin dwt'u 5.2 milyon, insa gemilerin dwt'u ise 1.9

milyon dwt’dur.
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Toplam Deniz Ticaret filosunu olusturan 1473 adet geminin adet bazindaki
¢ogunlugunu sirasiyla; %29,94’Gn0 Kuru yik, %11,95’ini Balikgi Gemileri, %8.62’sini
Petrol Tankerleri, %8,01’'ini Romorkorler ve %6.59unu dokme yuk gemileri

olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, filonun sayisal olarak ancak %34,89’udur.

7.2 Milyon Dwt olan Deniz Ticaret Filosunun dwt bazindaki ¢cogunlugunu
sirasiyla; %46.92’sini Dokme yuk gemileri, %20.30’unu Kuru yuk gemileri ve
%15.51'ini Petrol Tankerleri olugturmaktadir. Diger tip gemilerin dwt yuzdesi ise,
%17.27°dir.

Tablo 13'de Deniz Ticaret Filosunun gemi tiplerine gore yas ortalamasi analizi
yapiimistir. Yas ve tonaj analizlerinde tum filo analiz edildigi gibi, Kuru yuk, Dokme
yuk, Petrol Tankerleri, Konteyner, diger tankerlerce diger gemiler basligi altinda da

tonaj gruplari itibariyle sayisal ve tonaj bilgilerine ver verilmektedir.

150 GT kapasitenin Uzerindeki gemilerin dikkate alindigi filoda 1473 adet gemi
bulunmakta ve bu gemilerin genel yas ortalamasi 01.01.2008 itibariyle 23.14’tir.

72



Tablo 13 : Turk Deniz Ticaret Filosu Yas Ortalamasi

GEMi TiPi ADET T(%UVAT‘; T%NR% JRATS_
KURU YUK GEMISI 441| 1470744 932259 28,0
DOKME YUK GEMISI 97|  3.398.997| 2.001.637 21.0
OBO GEMISI 1 77673 43.487 27.0
KONTEYNER 34 414719|  327.710 10,0
KURUYUK-KONTEYNER 12 77.345 54.516 10,0
KONTEYNER/ RO-RO 3 19.093 17.333 23,0
PETROL TANKERI 127  1123438| 612170 25,0
URUN TANKER! 3 7545 4.821 20,0
KIMYEV] MADDE TANKER] 56 288.580|  188.803 13,0
LPG TANKERI 6 26.172 25.034 19,0
ASFALT TANKERI 1 1861 1396 47,0
SU GEMISI 16 7.656 4.446 27.0
RO-RO GEMISI 20 164469 |  364.603 19,0
RO-RO FERRY-YOLCU 12 15.646 46.495 25.0
FERIBOT 36 10.438 57.522 16,0
TREN FERISI 7 7.291 11.266 36,0
TREN FERRY/RO-RO 1 6.266 15.195 29,0
YOLCU/YOLCU YUK GEMIS| 46 11.180 56.095 24.0
BALIKCI GEMILERI 176 25.723 66.175 12,0
BILIMSEL ARASTIRMA GEMISI 5 353 1834 41,0
SEHIR HATLARI 46 7.763 23.975 30,0
DENIZ OTOBUSLERI 30 1307 19.310 12,0
SEHIR HATLARI ARABALI 24 24.452 29.318 27.0
YOLCU MOTORLARI 65 15.663 7.0
ROMORKOR 118 5.055 38.589 23.0
HIZMET GEMILERI 77 23.649 35.994 23,0
MAVNA/SAT 4 19.774 20.395 24.0
YUZER VING 5 287|  106.335 27.0
TOPLAM 1469|  7.237.476| 5.122134| 23,03

Kaynak : Deniz Ticaret Odasi, a.g.e., s.38
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6.3 Deniz Tasimacilhigi Sektériinde ilgili Taraflar ve Kuruluslar

Deniz tagimaciligi sektord, ulusal ve uluslar arasi yapisi nedeniyle ¢ok degisik
taraflari ve kuruluglari bir araya getirir. Deniz ticaretinin sadece ulusal boyutta degil,
uluslar arasi etkilesimlerinin bulunmasi nedeniyle denizde can, mal ve cevre Kirliligi
acgisindan guvenligin arttirimasi, koruma onemlerinin alinmasi uluslar arasi nitelikli
bir konudur. Deniz tagimaciligi hizmetinin igerigine gore bu kuruluglarin ve taraflarin
calisma sekilleri ve yontemleri farkli olsa da temelde amag; mallarin uretildigi yerden
tuketildigi yere, denizyolu ile hasara ugramadan ulastiriimasi, bunu yaparken de

denizlerin ve ¢evrenin korunmasidir.
6.3.1 Deniz Tagsimaciliginda Taraflar

Deniz tasimaciliginda taraflar donatan, tasitan, acenteler, brokerler, forwarder,
stevedor, deniz sigortacisi, klas kuruluglari gibi kisi ve kuruluslar oldugu gibi,
hikumetlerin veya uluslar arasi kuruluglarin organize ettigi birlikler olmaktadir.

Bunlar;

o Donatan: Gemisini deniz ticaretinde kullanan gemi sahibine “ Donatan “
denir.”® Sahip oldugu gemisini isletmek icin baskasina kiralayan kisi donatan
degildir, bu sekilde kiralama yoluyla armatorlik hizmeti veren kisiye “ Kiraci tagiyan “
denir ve Uguncu sahislara kargl olan munasebetlerinde donatan sayilirlar. Donatan

ayni zamanda taslyandir.

Donatan ayni zamanda tasiyan olabilecegi gibi, tasiyan ile donatan ayri kisiler
de olabilir. Ornegin, Time Charter ile kendisine tahsis edilen bir geminin donatani ve

tasiyani ayri ayri kisilerdir.""

o Tasitan:Tasima s6zlesmesinde tasiyan ile birlikte diger taraf “ Tasitan “

‘dir. Satis s6zlesmesine bagli olarak tasitan malin alicisi veya malin saticisi olabilir.

130 Rayegan Kender, Ergon Cetingil, a.g.e., 5.67
' Didem Algantiirk, a.g.e., s.45
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Tasitanin, tasima sdzlesmesine konu olan yiikiin sahibi olmasi gerekmez.'® Tasitan

kendisine ait yukleri tagittigi gibi bagkasina ait yukleri de tasitabilir.

o Acente: Faaliyet alanlari igerisine giren limanlarda, donatani, gemi
kaptanini veya tasitani temsil eden, onlarin yasal hak cikarlarini koruyan, temsil
ettikleri kisiler adina resmi belge hazirlamaya yetkili kisi ve kuruluslara “ Acente
“denir. Gemi acentelik hizmeti vekalet iliskisi icinde strduruldr. Bu anlamda donatan
veya donatinin yetkili olarak kaptan, vekalet iligkisi ¢cergcevesinde geminin ugrak
yapacagl limanda acente atar veya acentelik sdézlesmesi ile bu bag kurulur.'®
Acentelik hizmetleri layner ve tramp tasimaciliga gore farklliklar gosterir. Acenteler;
gemi limana gelmeden Once ilgili resmi makamlara gemi ve yukl hakkinda bilgi
verirler, limanin kosullari ve calisma duzeni hakkinda donatan ve kaptana bilgi
verirler, yuUkleme-bogaltmaya nezaret ederler, gemi ve yuk ile ilgili belgeleri
dizenlerler, geminin yag, yakit ve kumanya gibi ihtiyaclarini yerine getirirler, geminin

limanda kaldidi strece resmi makamlarla olan iglerini takip ederler.

o Simsar: Deniz tasimacilik sektérinde gemiye ylUk, yuke gemi bulan
kisilere “ Simsar (Broker) “ denir. Taraflara temsilci, vekil veya acente gibi surekli
bagli olmaksizin s6zlesme karsiliginda aracilik yapan, simsarlik hizmeti veren Kisidir
broker. Broker'®*; tasinacak yiiklerin giivenli ve ekonomik sekilde tasinmasini saglar,
yuke en uygun gemiyi bulur, gemi piyasasi hakkinda bilgi sahibidir, yuk
hareketliliklerini takip eder, limanlarin siyasi ve teknik durumlarini izler, temsil ettigi

tarafin haklarini en iyi sekilde korumaya cgalisir.

o Sevkiyatgi: Dizenli hat tasimaciliginda faaliyet gésteren ve sevkiyatgi
olarak da adlandirilan kisilere “Forwarder” denir."®® Forwarderlerin temel isleri; ithalat,
ihracat, kredi, banka ve sigorta iglemleri ile yuklerin yerine teslimi hizmetleridir.

Layner tagimaciliginda gorulen forwarderler yukleyiciye deniz piyasasi hakkinda bilgi

32 Tahir Caga, Rayegan Kender, a.g.e., 5.2

'3 Ruhi Duman, Emin Eminoglu, “Gemi Acentesi, Onemi ve Acentelik Tarihi”, Gemi Acenteciligi Egitimi, DTO
Yayni, istanbul, 2007, 5.2

13 Refik Akdogan, a.g.e., 5.110

135 Resad Deniz, a.g.c., 5.487
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verirler, yuklerin sevkiyatini takip ederler, gumruk iglemlerine katilirlar, yuklerin

sigortalanmasini ve sevkiyat ordinosunu duzenlerler.

o Yiikleme Mitahidi: Yukin gemiye yuklenmesi, istif edilmesi veya
bosaltiimasiyla ilgili islemleri yuraten kigsi “Yukleme Mdutahidi (Stevedor)” dur.
Gemilerin yuklenmesi veya bosaltiimasi iyi bir organizasyon gerektirir, kullanilacak
ekipmanlar ve gerekli insan gucunin saglanmasi islemini Stevedorlar (ylUkleme
mitahidi) yapar.'®® Donatan her zaman gemisinin limanda az kalmasini ister, bu da
Stevedorun becerisine bagl olabilir. Stevedor; yikun gemiye alinmasi, istiflenmesi ve

bosaltilmasini organize eder, yukun kontrolind ve sayimini yapar.

Deniz tasimaciliginda diger destek ve hizmet veren taraflar sirasiyla sunlardir:
e Gemi Malzeme Firmalari
e Kumanya Firmalari
e Gemi Tamir, Bakim, Onarim Firmalari
e Yag, Yakit Firmalari
e Tersaneler
¢ Pilotaj ve Romorkdr Hizmeti Veren Firmalari
e Gemi Kumanya Hizmeti Veren Firmalar

¢ Navigasyon Hizmetleri Veren Firmalar
6.3.2 Deniz Tagimacihiginda Uluslar arasi Kuruluslar
Deniz tagimaciligi, gerek uluslar arasi yapisi gerekse ticari ve ekonomik
boyutu nedeniyle butun dunya ulkelerini ilgilendiren ¢ok dinamik ve genig bir

sektordur. Denizcilik sektorinde etkili olan bazi uluslar arasi kurum ve kuruluglar

sunlardir:

o Uluslar arasi Denizcilik Orgiitii  (International Maritime

136 U. Mehmet Yiiriiyen, a.g.e., s.19
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Organization-IMO): 06 Mart 1948 tarihinde isvicre’nin Cenevre kentinde toplanan
Birlesmis Milletler Denizcilik Konferansinda, deniz glvenligini saglamak amaciyla
kurulmustur.' 10 yil sonra Japonya’nin katiimiyla Uluslar arasi Danismanlik Org(iti
(IMCO) adini alarak gorevine baslamistir, daha sonra 1977 yilinda Uluslar arasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) ismini almistir. Ulkemiz de IMO’ya 1956 tarihinde 6812 sayili

8

kanun ile katilmistir. Halen 167 Uyesi'™® olan Uluslar arasi Denizcilik Orgiiti,

Birlesmis Milletler Orgutiiniin biinyesinde galismalarini Londra’da yapmaktadir.

Uluslar arasi denizlerin guvenligi, kirliligin onlenmesi ve denizcilikle ilgili
taraflarin sorumluluklarini belirlemek icin gerekli teknik ve hukuki dnlemleri almak ve
bunlarin uygulanmasini saglamak IMO’nun asli gorevleri arasindadir. IMO uluslar
aras| sozlesmeler hazirlayarak hukimetlerin bunlara uymasini saglar ve zorlar. IMO
iki yilda bir toplanan Genel Kurul tarafindan yodnetilir, icra organi ise danisma
kuruludur bunun disinda ihtisas komiteleri bulunur. Ornegin Deniz Glvenlik Komitesi
(MSC) gibi.

Uluslar arasi Denizcilik Orgitiiniin yayinladigi ve tlkemizin de taraf oldugu

bazi uluslar arasi s6zlesmeler sunlardir:

o Denizde Can Guvenligi Sozlesmesi ( Safe Of Life At Sea — SOLAS):
Uluslar arasi sefer yapan 500 GT lzerindeki gemilerin insasi, bulunmasi gereken can
kurtarma donanimlari ve geminin guvenli bigcimde kullaniimasi igin gerekli minimum
standartlari belirlemek icin ilk metin 1914, ikincisi 1929, U¢un metin ise 1948 yilinda
onaylanmistir. IMO’nun en 6nemli s6zlesmesi olan SOLAS 17 Haziran 1960 yilinda

onaylanmis ve 1965 yilinda yiirirlige girmistir. ">

Gemiler; bayrak devletinin gemi sorvey kurulu, kayitli olduklari klas kurulunca

dye olduklari P&l kulUp sigortasinca giris — cikis yaptiklari liman devletlerinin yetkili

57 Ayhan Cekic, IMO Uluslar aras: Denizcilik Sozlesmeleri, ITU Yaym, Istanbul, 2003, s.3

138 Halil Delibas, “Liman, Gemi Giivenligi ve Gemi Denetimleri”, Gemi Acenteciligi Egitimi, DTO Yayini,
Istanbul, 2007, s.249

13 Ayhan Cekic, a.g.e., s.11
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Port State Control (PSC) makamlarinca periyodik olarak denetlenir, bitin bu

denetlemelerin temelinde SOLAS kurallari vardir.'

o Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliliginin Onlenmesi Sézlegmesi
(International Convention For The Prevention of Marine Pollution From Ships —
MARPOL) : Gemilerden kaynaklanan deniz Kirliliginin dnlenmesi icin s6zlesme ilk
defa IMO tarafindan 1973 yilinda yayinlanmis ve daha sonra gelistirilerek 1978

yilinda protokol olusturulmus ve 1983 yilinda da yururlige girmigtir.

o Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Standartlarn
Hakkinda Soézlesme ( International Convention on Standarts of Tranining,
Certification and Watchkeeping for Seafarers- STCW): Gemilerde c¢alisacak
gemiadamlarinin almalari gereken egitimleri, belgeleri ve onlarin niteliklerini
belirleyen bir sézlesme olup ilk olarak 1978 yilinda yayinlanmis, 1984 yilinda

yurarluge girmistir.

o Yuk Hatlar Sozlesmesi (International Convention on Load Lines-
LOAD LINE): Gemilerin emniyetli seyir yapabilmeleri igin alacaklari yuk sinirlarini
goOsteren sozlesmedir. Gemilerin yapacagi sefer bdlgelerine ve mevsimlere gore
alabilecekleri yuk miktarini gosteren gizgiler, geminin her iki dig tarafinda belirtilir.

LOAD LINE 1966 yilinda yayinlanmis ve 1968 yilinda yarurlige girmistir.

o Gemilerin Tonaj Olgiimleri Sézlesmesi (International Convention
on Tonnage Measurements of Ships- TONNAGE): Gemilerin tonaj oOlgim
sistemlerine bir standart getirmek icin 1969 yilinda yayinlanmis ve 1982 yilinda

yururlige girmistir.

o Denizlerin Petrol Kirlenmesini Onlemeye iligkin Sozlesme
(International Convention fort the Prevention of Pollution of the Sea by Oil —
OILPOL): Denizlerin petrol ile kirlenmesini énlemek icin gemilerde bulunmasi

gereken teknik donanim ve ekipmanlar ile uygulanmasi gereken kurallari igeren

10 Umit Cevik, Uluslar arast Denizcilik Sozlesmeleri, Birsen Yaymevi, 2.b. stanbul, 2004, 5.26
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s6zlesmedir. 1954 yilinda yayinlanmis ve 1958 yilinda yurarlige girmistir. MARPOL
s6zlesmesine tabi olmayan 150 GT ve daha buyuk tankerler ile 400 GT ve Uzeri olan
diger gemiler diginda kalan tim gemiler, Uluslar arasi Petrol Kirliligini Onleme

Sertifikasi (IOPP) almak ve surekliligini saglamak zorundadirlar.

IOPP Sertifikasinin gecerlilik suresi ve periyodik sérvey zamani 5 yil gibi uzun
bir sire¢ oldugu icin, bu zaman dilimi dahilinde en az bir kez kontrol ve muayene

yapilarak geminin durumunun gdzden gegirilmesi gereklidir.'®’

o Denizde Catismayi Onleme Kurallari (Convention on the
International Regulations for Preventing Collisions at Sea — COLREG): Denizde
gemilerin ¢atismasini dnlemeye yonelik kurallari iceren sozlesmelerdir. 1972 yilinda

yayinlanmig ve 1977 yilinda yurarluge girmistir.

o Uluslar arasi Deniz Ticaret Odasi (International Chamber of
Shipping—- ICS): Merkezi Londra’da bulunan bu uluslar arasi denizcilik kurulusunun

amaci, Uyeleri olan donatanlarin ¢ikarlarini korumaktir.

o Baltik ve Uluslar arasi Denizcilik Komitesi ( Baltic and International
Maritime Council- BIMCO): Donatanlarin, deniz sigortacilik sirketlerinin, P&l kultp
sigortalarinin, gemi acentelerinin, klas kuruluslarinin, brokerlerin tye olduklari uluslar
aras! denizcilik kurulusudur.'® Bu kurulusun amaci dyelerinin haklarini uluslar arasi
denizcilik piyasasinda korumaktir. Bunun diginda standart hale gelmis, tip carter

sozlesmeleri hazirlayarak deniz tagsimaciligi sektorine katki saglar.

o Uluslar arasi Bagimsiz Tanker Sahipleri Birligi (International
Association of Tanker Owners — INTERTANKO): Bu birlige devletten ve petrol
ureticilerden badimsiz olan tanker sahipleri katilabilir. INTERTANKO Uyelerinin
amaci, rekabetin korunmasi ve deniz guvenligini saglayacak petrol tagimacilhigini

gerceklestirebilmektir. Bu birlige uye olabilmek i¢cin geminin klash olmasi, tekne ve

" Umit Cevik, a.g.e., s.133
192 Refik Akdogan, a.g.e., s.180
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P&l kulUp sigortasinin bulunmasi ve uluslar arasi glvenli yénetim (ISM) sisteminin

takip edilip, uygulanmasi zorunludur.

o Uluslar arasi Denizcilik Komitesi (Committee Maritime International
— CMI): Deniz tasimaciligi ile ilgili yasal mevzuati olugturmak i¢in kurulmus ilk uluslar
arasi denizcilik 6rgutudur. Uluslar arasi Deniz Ticaret Hukuku ile ilgili sorumluluklari

dizenleyen ¢alismalar yapar.

o Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Orgiitii (United Nations
Conference on Trade and Development — UNCTAD): Ulkelerin ticaretini
gelistirmek ve ekonomik sikintilari olan Ulkelere yatirimlar yapmak amacinda olan bu
orgutun denizcilikle ile ilgili Uluslar arasi Gemicilik Mevzuati Calisma Grubu’'nda
deniz tagimaciligini ilgilendiren ¢alismalar yapilir. UNCTAD, BM genel kurulunun bir
organidir. Yapisi ve yonetimi, benzer uluslar arasi ekonomik kuruluglardan biraz

farklidir. Temelde konferans seklinde faaliyet gosterir.'®®

o Uluslar arasi Denizcilik Sigortacilari Birligi (International Union of
Marine Insurance IUMI): Aimanya’da 1874 yilinda kurulan Uluslar arasi Ulasim
Birligi,1926 yilinda ingiliz ve Fransiz deniz sigortacilarinin katilmasiyla giiniimiizde
hala etkin faaliyet goOsteren uluslararasi denizcilik sigortacilar  birligine
donismistir.’ Bu birligin amaci, deniz tasimaciligi sektdriinde sigorta teminati
veren, deniz sigortacilarinin ortak ¢ikarlarini korumak geligtirmek ve bilgi aligverigini
saglamaktir. Uluslararasi denizcilik sigortacilari birliginin en Ust organi Genel
Kuruldur, Genel Kurula bagli Genel Sekreterlik, Atama Kurulu ve Teknik Kurul gibi

kurullarla birlik faaliyetlerini strdUrar.

o Londra Uluslar arasi Sigortacilar Birligi (International Underwriters
Association of London - IUA) : Londra’da Institute of London Underwriters (Londra
Sigortacilar Birligi — ILU) ile London International Incurance and Reinsurance

Association (Londra Uluslar arasi Sigorta ve Reasurans Birligi — LIRMA)

163 Resad IPeniz, a.g.e., s.223
1% Murat Ozbolat, Temel Sigortacilik, Segkin Yaymeilik San. Ve Tic. A.S. Ankara, 2006, s.215
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birlesmesiyle 1998 yilinda kurulmus dinyanin en buylk ve en fazla Gyesi bulunan
uluslar arasi sigorta birligidir. ILU deniz sigortalarinda etkili olan sigortacilar birligi

iken LIRMA deniz disi sigorta sirketlerinin kurdugu birliktir.

o Kurtarma Birlikleri (Salvage Associations-SA ) :Kurtarma olaylarinda
uzmanlasmis, 0Ozel gemilere, techizata ,donanima ve egitimli personele sahip
,denizde kurtarma ve yardim isleri yapan organizasyonlardir.'®® Bu kurulus, Lloyd’s
tarafindan kurulmus olmakla birlikte bugin yoénetimi Lloyd’s ve Institute of London
Underwriters tarafindan yurutilmektedir. Kurtarma islerinin disinda, gemi kazalarinda

ekspertizlik ve sigortacilara raporlar hazirlar'®.

165 Nurettin Yilmaz, Deniz Sigortast ve Pratik Bilgiler, Matbaa T eknisyenlerz:, Basimevi, Istanbul, 1986, s.20
166 Osman Yiicesan, Nakliyat Tekne ve Emtia Sigortalari, Emek Matbacilik, Istanbul,2004,s.3
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Il. BOLUM DENIZ SIGORTALARI iLE iLGiLi TEMEL KAVRAMLAR

1. Deniz Sigortalarinin Tarihi

Sigortanin ilk ortaya c¢iktidi, uygulandigi ve gelistigi yer denizlerdir. Bu
anlamda ilk sigorta brangi olarak goérulen Deniz Sigortalarinin ne zaman basladigina
dair dogru bilgiler bulunamamistir. Ancak, Milattan Once 2000 yilinda deniz
sigortalarinin temelini olugturan bazi uygulamalara rastlanmistir.

Sigortanin  dogup, gelistigi yer, denizlerdir. CUnkl deniz ticareti, kara

ticaretinden 6ncedir.'®’

Eski Yunanda, Finikelilerde ve Roma da o6rnegi gorilen "deniz 6duncd"
uygulamasidir, deniz sigortasi fikrinin gelismesinde temel nokta olarak kabul
edilmektedir. Buna gore, sefere ¢ikacak bir gemi icin gemi veya mal sahibine geminin
veya tasinacak yukun degeri kadar bir 6dung para verilmekte; geminin varis limanina
salimen ulagsmasi halinde verilen 6dung para bir faiz ilavesiyle geri alinmakta,
geminin tamamen hasara ugramasi halinde ise, verilen édincun iadesi s6z konusu

olmamaktayd.'®

Geminin varisg limanina guvenli bir sekilde ulagsmasi halinde, 6dung verenin ek
olarak bir faiz talep etmesi bir sigorta pirimi, geminin tamamen kaybolmasi halinde
oduncun geri alinmamasi ise, hasarin tazmin edilmesi anlaminda gorulmustur. Fakat
burada gergek bir sigorta iliskisinin varligindan s6z etmek yanlig bir sonug¢ verir.
Cunku gemilerini ve yuklerini teminat altina almak isteyen kisilerin elde ettikleri bu
teminat asli meslekleri sigortacilik olmayan ve esas ticari faaliyetlerinin yani sira ilave
bir faiz kazanci saglamak isteyen kisiler tarafindan verilmektedir. Bununla birlikte,
deniz 6duncu kurumu, bir taraf icin zararin tazmini, diger taraf icin de sigorta primine
benzer bir faiz kazanci elde edilmesi amaclarini tasidigindan, buglnku deniz

sigortaciliginin baslangici olarak kabul edilmektedir.'®®

167 Cemalettin Yavasca, Deniz Kazalar: ve Deniz Sigortalari, Beta Basim Yayim A.S., Istanbul, 1993, s.149
168 Victor Dover, Handbook To Marine Insurance, H.F.&G. With Herby Ltd., 8.b., London, 1975,5.8

' Hakan ilaga, Denizcilik Sigortalari, Marmara Universitesi Bankacilik ve Sigortacilik Enstitiisii,
Yaynlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 1992, 5.3
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Deniz yoluyla yapilan ticaretin gelismesi ayrica 1236 yilinda Papa IX
Gregory’nin Faizi yasaklamasinin da etkisiyle, deniz sigortalarinda prim karsiliginda

sigorta teminati verme arayiglarina girisilmistir.

Bugunku anlamiyla bilinen en eski sigorta poligesi, 23 Ekim 1347 tarihinde
italya’nin Cenova Limaninda tanzim edilen ve Santa Clara isimli geminin tasidig

yike iliskindir.'®

Diger taraftan, ilk yazili sigorta kanununun da (Consolato de Mare) yine XII.

ylizyilda, italyanlar tarafindan hazirlandigi bilinmektedir."””

Ancak, gercek deniz sigortasi poligelerinin dizenlenmesi, XV. yuzyildan
itibaren baslamistir. 1492 yilinda Kristof Kolomb’'un Amerika’y1 kesfetmesiyle, deniz
ticaretini ile aralarinda yakin ve yodun iligki olan sigortaciigin geligimini
hizlandirmistir.’? Bu arada XIV. ve XV. yiizyllarda ingiltere’ye gelen italyan
Lombard tlccarlar sigorta islerini ingilizlere dgretmisler. Bununla birlikte, Kralice 1.
Elizabeth déneminde ingiltere’nin diinya denizlerinde kurdugu ustiinlik, bu lkeyi

Deniz Sigortacihdinin merkezi durumuna getirmistir.

Deniz sigortalarinin tarihgesi incelenirken, sigortacilik tarihi icinde 6zel bir yeri
bulunan buyuk bir sigorta ve denizcilik teskilati olan Lloyd kurumunu ve verdigi

hizmetleri incelemek gerekir.
2. Lloyd Kurumu’nun Yapisi ve Hizmetleri

Sigortaciligin, tarihi gelisim i¢cinde ¢ok eski tarihlere ulasan izleri tespit edilmis
ve bu konuda en eski uygulamalarin italyanlar tarafindan yapilmasina ragmen,
bireysel sigorta fikrinin olusmasinda ve buglnkd duruma gelmesinde, Lloyd's

kurumunun rolu buyuktar.

170 Cemaletti'n Yavasga,a.g.e., s.151
1Y . Nejat incediken, a.g.e., 5.90
12 Mehmet Yazict, a.g.e., 5.3
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Daha once de belirtildigi gibi, deniz sigortalarinin, XV. ylzyildan once
italyanlar tarafindan ingiltere'ye getirildigi ve bu yillarda ingiltere’de uygulandigi
bilinmektedir. Bahsedilen bu tarihlerde, tasitanlarin veya mallarini ya da gemilerini
muhafaza altina almak isteyen kisilerin, boyle bir garantiyi sirketlerden veya baslica
igleri sigortacilik olan kimselerden degil de, daha ¢ok esas ticaretlerinin yaninda ek
bir is olmak Uzere, ara sira sigorta kabul eden tacirler gibi kisilerden temin ettikleri

goOrulmektedir.

Bu sartlar altinda, bu tip sigortacilarin vermis olduklari teminat ¢ogu zaman,
sigortalanacak gemi veya yukun gergek degerinin ¢ok altinda kalmakta ve bu
nedenle geminin veya yukun birden fazla sigortaci tarafindan ortaklaga
sigortalanmasina ihtiya¢c duyulmaktaydi. Bodyle bir durum ise, yuk veya gemi
sahibinin, kendisine teminat veren ve sadece verdikleri teminat miktari kadar
mesuliyet yuklenen her bir sigortaci ile ayri ayri s6zlesme yapmasini zorunlu

kiliyordu.'"

Sigortali, her ne kadar, cgesitli sigortacilarla ayri ayri s6zlesme yapmaktaysa
da, hepsinin fiyat ve sartlar bakimindan ayni olmasi nedeniyle, tim sigortacilardan
ayri ayri police tanzim etmelerini istemesi, yorucu ve sikintili bir is olmaktaydi. Bunun
icin, sigortacinin sartlarinin ve fiyatinin bir tek poligeye yazilmasi ve bir tek s6zlesme
mevcut olmasina ragmen, poligelerin bir taraftan mal sahibi ve diger taraftan cesitli
sigortacilar arasinda "her biri kendi hissesi igin ve biri digeri namina mesul olmamak

kaydi sartiyla" hazirlanmistir.

Uygulamada, bir taraftan sigortali ile diger taraftan muhtelif sigortacilar
arasindaki farkli anlagsmalari tek bir anlasma olarak gosteren ve her bir sigortaci igin

ayni sigorta sartlarini tasiyan bu sézlesmelere 'Slip' (kabul notu) adi verilmistir."”

Her sigortaci, bu s6zlesmenin (slip) altina ismini yazarken karsisina da sigorta

bedelini yazar ve imzalar, uygulamada bu sekilde hareket edildigi icindir ki, bu

' Hakan ilaga, a.g.e. ,s.4 '
174 Osman Yiicesan, “Deniz Rizikolar: Sigortalanmasi”, Nakliyat Sigortalari, TSEV Yaymlari, Istanbul, 1991,
s.1
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sigortacilara, ingilizcede 'altina kaydeden' anlamina gelmek (izere "Underwriter" ve

yaptiklari ise de, 'altina kaydetme' anlamina gelmek uzere "Underwriting" denilmigtir.

Deniz sigortaciligi ile ugrasan kimselerin, Ulke iginde ve disinda meydana
gelen ve islerine etki edecek nitelikte olan olaylardan suratle haberdar olmalari
gerekmektedir. Ancak, bahsedilen yillarda, ulasim ve haberlesme imkanlarinin
yetersizligi nedeniyle, meydana gelen olaylar ve haberler ancak agizdan agza
yayllmaktaydi. Bu nedenle, gemi adamlari, kaptanlar, tacirler ve gemicilikle ilgisi olan
diger kimseler arasinda, isleriyle ilgili haberleri 6grenmek ve meydana gelen olaylar

hakkinda bilgi alisverigi yapabilmek amaciyla bir yerde toplanmak egilimi vardi.

Bugunkl anlamda sirketler henuz kurulmamig oldugundan, bu toplanti yerleri
daha ziyade kahvehane gibi yerler oluyordu. Diger taraftan 1666 yilinda ¢ikan Londra
yanginindan sonra isyerlerinin ve ticarethanelerin yok olmasi uzerine, Thames nehri
Kiyisindaki birgok kahvehane, tlccarlarin ve gemi sahiplerinin dinlenme ve is
konularini gérigme yeri haline gelmisti. Bu kahvehanelerden bir tanesi de Edward
Lloyd tarafindan isletilen kahvehaneydi ki, en 6nemli ticaret ve sigorta konulari
burada konusuluyordu. Lloyd'un kahvehanesine de ¢ogunlukla kaptanlar, tuccarlar,
denizciler gelmekteydi.'” Lloyd, daha sonra isyerini Lombard Street'e nakletmis ve
burasi profesyonel sigorta faaliyetlerinin yapildigi ve muhtelif underwriter tarafindan
cesitli sigorta poligelerinin dizenlendigi bir merkez haline gelmigtir. Lloyd'un bu
tarihlerde, onceleri sadece gemicilik haberleri ve daha sonralari da sigortacilik
haberleri veren "Lloyd List" adl bir bulten yayinlamasi, kahvehanesinin 6nemini bir
kat daha arttirmistir. O tarihten bu yana araliksiz olarak yayinlanan "Lloyd's List"

ingiltere’nin mevcut en eski gazetesidir.'"®

Edward Lloyd 1713 yilinda 6lmugtur. Ancak, 6lumunden sonra 1750 yillarina
dogru, Lloyd'un kahvesine devam eden underwriterlerin etkinligi dunya deniz
sigortaciligina hakim olmus ve 1760 yilinda ilk gemi sicili yazilmistir. Bu eserin Lloyd
kahvehanesinin sahibi tarafindan degdil de, bu kahvehaneye devam eden

underwriterler tarafindan yayinlanmig olmasi bu underwriterlerin, "her biri kendi

17 Nurettir} Yilmaz, Deniz Sigortast ve Pratik Bilgiler, Matbaa Teknisyenleri, Basimevi, Istanbul, 1986, s.5
176 Hakan ilaga, a.g.e. , .6
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hesabina ve digerinin namina olmamak kaydi sartiyla" faaliyet gdstermelerine
ragmen, musterek menfaatlerini ilgilendiren meseleleri ¢ézimlemek Uzere, merkezi

bir yapinin, kurulmasinin onemini kabul etmeye bagladiklarini gostergesidir.

Bu ihtiyacin duyulmasiyla, 1769 yillarinda, tacirler, underwriterler ve brokerler
bir arada toplanarak, gayri resmi bir komite kurmuslar ve Lloyd 's kahvehanesinin
surekli mugterileri arasina karisan spekulatorlere kargi bir gare olmak uzere, Lloyd's
kahvehanesinden ayrilip, yerlerini Pope's Head Alley'de New Lloyd's ismiyle actiklari
baska bir merkeze tasinmislardir.””” Bes alti sene sonra bu kurum Royal Exchange'e
nakledilmis ve Royal Exchange'de meydana gelen yangindan sonra yeniden ingasi
sirasinda gegen kisa zaman mustesna, Lloyd's underwriterleri bu tarihten itibaren
Leadenhall caddesinde Lloyd's binasi olarak bilinen bugunki lokale tasindiklari 24

Mart 1928 tarihine kadar burada faaliyet gdstermislerdir.

Lloyd’u olusturan sigortacilar, kurumun statusini gozden gegirme ihtiyaci
duymus ve calismalara koyulmuslardir, 6zellikle bunlardan Joseph Maryat'in
cabaslyla, taraflar arasi hak, borg, gérev ve sorumlulugu dizenleyen bir yonetmelik
hazirlayip, 1811 yilinda kabul etmiglerdir. 1871 yilinda c¢ikarilan bir kanunla kabul
edilen Lloyd Tuzuagu, kurumu sirket haline getirmistir. 1911 yilinda ¢ikarilan bir
kanunla yapilan degisiklikle Lloyd’s buglnku statisine kavusmustur. Buna gore
Lloyd’s, bir sirket degil, bir sigorta borsasi olup, her biri bir riziko ¢esidini Ustlenen

sigortacilar toplulugundan olusmaktadir. '’

Lloyd’s’'da liyelik 1968 yilina kadar sadece Ingiliz ve ingiliz Uluslar Toplulugu
Vatandaglarina acgikken, bu tarihten baslayarak yabancilar da Uye olmaya hak
kazanmiglardir. 1993’ te benimsenen Lloyd’s Yeniden Yapilanma ve Yenilenme Plani
uyarinca, Lloyd’s yapisinda iki onemli degisiklik yapilmigtir; bunlardan birincisi,
1980’li yillarin sonlarina dogru karsilagilan buylk hasar ddemeleri sonucu sinirsiz
sorumluluga sahip Lloyd’s Uyeleri arasinda goérulen o6nemli dismeyi O6nleyip,
sermaye yapisini guglendirmeyi amaclayan sinirli sorumlu dye kabull ve sahislar

disinda kurumlara da (iye olabilme olanagi saglanmasidir. ikinci énemli degisiklik ise,

77 Cahit Nomer, Hiiseyin Yunak, a.g.e., 5.42
178 Cemalettin Yavasca,a.g.e., s.153
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kurumun 1993 6ncesi sorumluluklarinin tasfiyesinin, olusturulan Equitas Reinsurance
Ltd. ve Equitas Ltd. sirketlerine birakilmasidir. Eski islerin tasfiyesi, yeni is kabul
etmeyen bu sirketlere birakilarak Lloyd’s’'un gelecege daha guvenle bakmasi

saglanmistir.'”®

Lloyd’s uluslar arasi bir sigorta borsasi ve dunya denizcilik bilgilendirme
merkezidir. Bu anlamda Lloyd’s’'un amaci ve c¢alismalarini U¢ ana baslik altinda

toplayabiliriz;

o Lloyd's uyesi underwriter’lerin kar ve zarari kendilerine ait olmak uzere

sigorta teminati vermeleri,

o Lloyd's dyelerinin denizcilik, yik ve navlunla ilgili ¢ikarlarinin teminat

altinda tutulmasi,

o Gemicilik ve deniz tagsimaciligi ile ilgili her turla bilginin toplanmasi,

yayinlanmasi, dagitimi ve paylasiimasi.

Lloyd’s, Lloyd’s Konseyi'nce yonetilir. Rutin gunluk igler ise Lloyd’s Market

Board ve Lloyd’s Regulary Board tarafindan yapilir.'®

Lloyd’s Kurumu, bireysel sigorta basvurusunu kabul edemez. Sigorta
teminatini verenler sadece Lloyd'sa Uye olan underwriter’lardir. Bunlarin haricinde
Lloyd’sla ilgili olan yetkili birgok sahis ve firmalar vardir. Lloyd’s’'un halen 28.000

civarinda tyesi vardir.'®’

17 Cahit Nomer, Hiiseyin Yunak, a.g.e., s.43
'8 Cahit Nomer, Hiiseyin Yunak, a.g.e., 5.43
81 Ahmet Geng, Ingiliz Sigortacilik Sistemi, Seckin Ofset Matbaacilik, Ankara, 2000, s.15
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2.1 Uyeler

Lloyd's adina sigorta teminati veren Uyeler underwriterlerdir. Bunlarin
dizenledikleri belgelerin altinda imzalari bulundugu icin altina imzalayan / tahhitte
bulunan / sigortaci, anlaminda olmak (izere bunlara “underwriter” deniyordu.'®?
Bazilari, poligeyi kendileri duzenleyip , imza ederek teminat verir, bazilari ise gergcek
underwriter'ler adina imza atan, yetkilendirilmig acente durumundaki kisilerdir. Lloyd’s
uyesi olmak oldukga zordur, underwriter'lerin, Lloyd'sa Uye olabilmeleri igin her birinin
bir Gye tarafindan teklif edilmesi, diger Uyeler tarafindan da desteklenmesi ve Lloyd's
komitesi tarafindan tespit edilen Uyelik sartlarina uymayi kabul etmek sartiyla, mevcut

uyelerin gizli oyuyla secilmis olmalari gerekir.

Underwriter'lerin her biri, kabul ettikleri ve tasidiklari rizikolardan tamamiyla ve
sahsen, sinirsiz sorumlu olmalari yerine 1994 yilindan bu yana sermaye ihtiyaclarini
kargilayabilmek igin sorumlulugu sinirlh, ancak diger Uyelere gore daha yuksek
teminat yatirmasi gerekli Gyelerde kabul edilmistir. Gerek underwriter’ler, gerekse
bunlarin yetkili acenteleri, bagl olduklari birlikler adina is kabul ederler.

Lloyd’s Kurumu, Uyesi olan underwriter’lerin mali durumlarini denetler ancak is

kabullerine karismaz.

Gunumuzde underwriter'ler, sigorta teminatini “ birlik “ denilen gruplar

icerisinde organize olarak verirler.

2.2 Birlikler

Lloyd's Uyesi underwriter'ler, sigorta islerinin karmagik olmasiyla nedeniyle,
Birlikler (Syndicates) halinde organize olmuslardir. Bu birlikler birka¢ underwriterden
olugabildigi gibi birka¢ ylUz yada binlerce Uyeden olusabilmektedir. Birlikler birer
underwriter tarafindan “underwritering room” adi verilen ofislerde temsil edilirler. Bu

ofislerde birlik Gyeleri ve onlarla galisanlar bulunur.

182 [1k Goktan, Tt aswyan Mali Mesuliyet Sigortast P&I, Yaylacik Matbaacilik San. Tic. Ltd. Sti., Istanbul, 2008,
s.39
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Lloyd’s sendikalari sigorta isi ile reasurans isini birlikte yuarutarler. Birlikler
arasinda reaslrans branglari igcinde uzmanlasanlar, brokerler tarafindan lider

reasirans olarak adlandirihr.'®

2.3 Simsarlar

Simsar yani Broker, sigortali adina hareket eder. Bir rizikonun Lloyd's
underwriter’lerine plase edilebilmesi, sadece Lloyd brokeri olarak kabul gérmus kKigiler
tarafindan yapilabilmektedir. Broker, sigortaliyl temsil eder ve rizikonun Lloyd's da en
uygun fiyat ve sartlarla teminat altina alinmasini saglar. Riziko gerceklestiginde

durumu underwriter’lere bildirerek, hasarin eksiksiz kargilanmasini saglar.

2.4 Hakemler

Geminin seferi sirasinda, gemiyi tehlikeden kurtarmak igin yuke bir zarar
verilmis veya yuku korumak igin gemi zarar goérmus ise ugranilan bu zarar ve hasar
donatan, yiik sahibi arasinda paylastirilir ¢linkii zarar musterektir. iste meydana
gelen zararlarin tespiti ile selamete kavusan gemi, yuk ve navlun arasinda
paylastiriimasi iglemine dispe¢ bunu yapan kisiye hakem (dispeggi) denir. Dispecgi

mahkeme tarafindan atanan resmi kisi oldugu gibi 6zel sahis da olabilir.

Musterek Avarya zarar ve masraflari, hakemler (dispecgiler) tarafindan
hazirlanacak dispe¢ raporuna gore gemi, yuk ve navlun arasinda, bunlarin her birinin

degeriyle orantili olarak paylastirilir.’®

Sigortacilik isi ile direkt ilgili olmayan hakemler, Lloyd's veya Lloyd'sa lUye ve

brokerleri ile yakin iliskide bulunurlar.

183 Murat Ozbolat, Temel Sigortacilik, Seckin Yayincilik San. Ve Tic.A.s., Ankara, 2006, s.213
'8 Is1k Goktan, a.g.e., s.31
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2.5 Temsilciler

Bu kisiler underwriter ve brokerlerin temsilcisi olup komite tarafindan onay
aldiginda vekil olarak hareket etmeye yetkili olan kigilerdir. Bu kisiler icin yillik aidat

odenir.
2.6 Hizmetleri

Lloyd’s’un hizmetleri gunimuizde ¢ok cesitlenmis ve modern hale gelmigtir.
Gunlik olarak butlin Ulkelerden haber alir ve bu haberleri, cesitli yayinlarla ilgili

kuruluslara dagitir. Bunlar sunlardir:'8°

o Lloyd’s List: Butun dinyadaki deniz ve hava kazlarini, yerine ulagan
ve hareket eden gemileri bildiren ve 06zel sirket tarafindan yayinlanan gunluk
gazetedir. Gemi hareketleri deniz, hava, kara hasarlari, navlun fiyatlari ve denizcilik

sektoru icin dnemli diger haberler gunluk olarak gazetede yayinlanir.

o Lloyd’s Shipping Index: Uzakyol ¢alisan gemilerin tipi, sahibi, bayragi,

insa edildigi yil, tonaj gibi bilgileri icerir ve her gun yayinlanir.

o Lloyd’s Loading List: YUk tasimacihgi hakkinda bilgi veren haftalik
veya aylik yayindir. Yuk almaya uygun durumda olan gemilerin tipleri, tagsima

kapasiteleri ve iletisim adresi bilgileri bulunur.

. Lloyd’s Law Reports: ingiltere, ingiliz Milletler Toplulugu ve ABD
mahkemelerince gemicilik, sigorta, havacilik ve ticaret konularinda gorulen davalar

hakkinda bilgi verir.

o Lloyd’s Survey Handbook: Deniz Sigorta eksperleri, dispecorler veya

mal hasarlari ile ilgili kigiler arasinda bilgi aligverigini saglayan kitaptir.

185 Ahmet Geng, a.g.e., 5.16
90



o Donatanlarin isim Listesi: Her yil eylil ayinda yayinlanan bu listede;
Lloyd’a kayith gemilerin donatanlarinin ve igletmecilerinin isimleri ile sahip olduklari

gemilerin isimleri yer alir.

o Deniz Kilavuzu: Yillik yayinlanan bu kilavuzda; gemilerin isimleri ve
¢agri isaretleri, deniz sigorta sirketlerinin iletisim bilgileri, sigorta birliklerinin ve

denizcilikle ilgili yan kuruluslarinin adres bilgileri bulunur.

o Gizli Bilgiler Listesi: Yilda iki kez Mart ve Eylll aylarinda yayinlanan
bu listede; dunyadaki butin donatanlarin alfabetik siraya gore isimleri ve bunlarin
islettikleri gemilerin teknik dzellikleri ( tonaji, klas kurulusu, bayragi, insa tarihi v.s.) ile

gemilerin ugradiklari hasar ve tam ziya hakkinda bilgiler bulunur.

o istatistiki Yayinlar: Yillik yayinlanir ve ticaret denizciligine ait istatistiki
bilgiler icerir. Ornegin insa edilen gemilerin tonajlari, hurdaya ayrilan gemilerin orani

veya tam ziyaya ugrayan gemilerin adlari tablolar halinde yayinlanir.'®
3. Denizcilik Rizikolarinin Tanimi ve Genel Siniflandirilmasi

Gerek Tiirk Ticaret Kanununda ve gerekse 1906 tarihli ingiliz Deniz Sigorta
Kanununda (M.l.A.) herhangi bir zararin sigortacilar tarafindan karsilanabilmesi igin,
bu zararin, bir deniz rizikosunun gergeklesmesi sonucunda ortaya c¢ikmasi

gerekmektedir."®’

Genel olarak Deniz Sigortasinin konusu T.T.K’nun 1339. maddesinde goyle
tanimlanmistir:
“‘Geminin veya yukln denizcilik rizikolarini salimen gecilmesinde para ile

Olcllebilen bir menfaati olan kimse bu menfaatini sigorta ettirebilir.”

186 Osman Yiicesan, a.g.e., 5.6 ) '
187 Fahiman Tekil, Deniz Si gortalart Ingiliz Hukuku, Alkim Yayinevi, Istanbul, 1971, .70
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HUkim dikkatle incelendiginde deniz sigortalarinin konusunun bir sefer
sirasinda gemi veya yukun karsi karsiya kalmalari olasi deniz rizikolari ve bu sozu
edilen rizikolarin gerceklesmesi nedeniyle zarara ugrayacak para ile Oolgulebilir
menfaat oldugu gorulecektir. Bir bagka ifade ile deniz sigortalarinin konusu gemi

veya yiik izerindeki para ile dlgiilebilir menfaat olmaktadir.®®

Gemi veya yuk ile ilgili Denizcilik Sigortalari agisindan sigorta edilebilir

menfaatler T.T.K.’nun 1340. maddesinde asagidaki gibi sayilmigtir:

e Gemi,

e Yapilmak olan gemi,

¢ Navlun ve yolcu tasima Ucretinden dogan alacaklar,

e Yk,

e Deniz 6duncu paralari,

e Musterek ve hususi avaryalar ile 6detilmesi i¢in gemi, navlun yolcu
tasima Ucretleri veya yukun karsilik teskil ettigi diger alacaklar,

e YUkun gonderildigi yere ulagmasi ile elde edilecegi umulan Kar,

e Kazanilacak komisyon,

e Sigortacinin tzerine aldidi riziko.

Sigorta sdzlesmesinin en esasl unsuru rizikodur. Sigortacilik alaninda
rizikonun Ozel bir anlami vardir. Riziko, genel olarak ileride ger¢ceklesmesi muhtemel
ve zarar veya baskaca uygun olmayan bir hal ve ihtiyag doguran bir olaydir.'®

Riziko; disaridan, ani, beklenmedik veya tesadufi olusan tehlikedir. Sigortaya
konu olan seyin, sigorta suresince icerisinde asinma yada yipranma sonucunda

bozulmasi veya kendi ayibl nedeniyle zarara ugramasi rizikonun kapsamina girmez.

Denizcilik rizikolari T.T.K.’nun 1379. maddesinde sdyle tanimlanmistir:
“ Sigortaci sigortanin devami boyunca geminin veya yukin maruz bulunduklari

butun rizikolari yuklenir.”

188 Mehmet Yazici, a.g.e., s.3 )
1% Rayegan Kender, Tiirkiye 'de Hususi Sigorta Hukuku, Arikan Basim Yayn, Istanbul, 2005, 5.226
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Denizde seyreden gemiler ve bu gemilerin tasidigi yukler; firtina, catisma,
sighiga oturma, batma, kayaya bindirmek, sabit veya seyyar bir cisme c¢arpma,
korsanlik, denize mal atilmasi, gemiadamlarinin ihnmali, baratarya, deprem, yanardag

gibi deniz tehlikelerinin gergceklesmesi sonucunda zarar gormektedirler.

Deniz rizikolari asagida gosterildigi sekilde i¢ guruba ayrilabilir:'*
e Tabii unsurlardan dogan rizikolar;
e Gemiadamlarinin davraniglarindan dogan rizikolar;

e Gemi diginda bulunan sahislarin davraniglarindan dogan rizikolar.

Bu guruplara giren rizikolar asagida kisaca acgiklandiktan sonra YUk ve Tekne

Sigortalarinda detayl bir sekilde ele alinacaktir.
3.1 Tabii Unsurlardan Dogan Rizikolar

Deniz tehlikeleri sadece deniz kazalarina veya rastlantisal deniz olaylarina
iliskindir. Ruzgar ve dalgalarin olagan etkileri deniz tehlikelerinden kabul

edilmemektedir.

Tabii unsurlardan olusan rizikolar, deniz ortaminda, denizde seyir nedeniyle,
deniz Uzerinde olma ile ortaya ¢ikan deniz tehlikeleridir.

Buna gore tabii unsurlardan dogan rizikolar sunlardir:
3.1.1 Batma

Geminin agir hava ve dalgalarin etkisi ile su alarak denizin dibine gitmesidir.

Geminin dalgalar ve deniz tarafindan yutularak ytzer niteligini kaybetmesi suretiyle

1

suyun altina gitmesidir."' Ayrica kismen batikk gemi de batmis kabul edilir.

Gemiadamlari tarafindan terk edilmis hasarli gemide batmis sayilabilir.

190 Fahiman Tekil, a.g.e., s.76
1 Adil izveren, Nisim Franko, Ahmet Calik, Deniz Ticaret Hukuku, Ankara, 1997, s.426
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Geminin baska bir gemiyle catismasiyla, ambarlarin igine deniz suyu
girmesiyle, agir hava nedeniyle veya hatali yukleme sonunda dengesini

kaybetmesiyle batabilir yada yan yatabilir (kismen batik).

Batma rizikosu, denizin dogal ve olaganustu hareketi ile gerceklesen suya
gitme durumudur. Ornegin bir gatisma sonucunda geminin su alarak batmasi halinde
sigorta teminati batma nedeniyle degil ¢gatisma rizikosunun gergeklesmesi nedeniyle

odenir.®?

Sigortali kendi sorumlulugunu yerine getirdikten sonra, deniz rizikosunun
gerceklesmesi sonucundaki zararlari karsilanir. Ornegdin gemi limanda iken yapacagi
seferi icin gerekli olan yeterli yakit almadan, sefere ¢iktiginda, agir hava nedeniyle
seferi uzamig ve denizde yakiti bitmistir. Bu durumda kontrolsuz kalan gemi firtina
nedeniyle battiginda, donatanin zarar sigorta tarafindan kargilanmaz ¢unki batma
nedeni firtina degil geminin yakitinin bitmesidir, donatan kendi sorumlulugunu yerine
getirmemigtir. (yola elverigsiz gemi) burada oldugu gibi olusan hasarin etkin

sebebinin deniz tehlikesi olmasi gerekir.

3.1.2 Gaiplik

Bir gemi aciklanamayan yada ispatlanamayan nedenlerle, sefer sirasinda
kaybolursa deniz tehlikesi olarak kabul edilir."®® Gaiplik de bir deniz tehlikesi

sayildigindan, sigorta teminatina dahil edilmistir.

3.1.3 Karaya Oturma

Karaya oturma, ingilizce karsiliklar olan stranding veya grounding seklinde

isimlendirilir.

192 Oktay Demir, Tekne Sigortasi, M. U. Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayinlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul,
2001, s.74
193 Fehmi Ulgener, Deniz Sigortacilarinda Nedensellik, Der Yaynlari, istanbul, 1994, s.137
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Stranding kelimesi, normal sartlar altinda bir geminin karaya, deniz dibine, bir
kum yiginina, kayaliga oturmasini ifade eder. Grounding ise, limandaki bir geminin

gel-git olayi neticesinde karaya oturmasi, zararin olugsmasi halidir.

Sigortali stranding' e karsi teminat altindadir. Fakat, aksine agik bir kaydin
bulunmasi hali hari¢, grounding' den dodan zarar sigortaci tarafindan 6denmez.
Cunku limanlardaki gel-git zamanlari daha 6nceden bilinmektedir. Dolayisiyla tedbir

almak gemi kaptani’'nin sorumlulugundadir.

3.1.4 Catma

Catma kelimesi iki geminin veya pargalarinin birbirlerine veya bir geminin

194

yuzer bir cisme carpmasini ifade eder.””™ Carpma rizikosu da bir deniz tehlikesi

sayildigindan, sigorta teminatina dahildir.

Sigorta himayesi agisindan, ¢catmanin meydana gelmesinde gemi kaptaninin

veya zabitlerinin kusuru, ihmali veya yanlis manevra yapmasinin bir nemi yoktur.

3.1.5 Yangin ve Patlama

Yangin deniz tehlikesi olmamasina ragmen, denizde karsilasilan en buyuk

tehlikelerdendir. Be nedenle deniz tehlikelerinden kabul edilmektedir.

Patlama ¢ogu kez deniz rizikosundan ayirt edilmez zira patlama bir yanginin

sonucu olarak gorilir.'?

3.1.6 Firtina

Kuvvetli rizgarlarin ve dalgalarin neden oldugu agir hava olayidir. Rizgarin ve
dalganin olagan hareketleri firtina olarak algilanmamakta, saatteki hizi yiksek olan

ruzgar ve bunun sonucunda olusan dalgalar agir hava olarak kabul gérmektedir.

194 Fehmi Ulgener, a.g.e., s.134
19 Mehmet Yazict, a.g.e., .35
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Seferi sirasinda firtinaya yakalanmis bir geminin, agir hava nedeniyle
bunyesinde meydana gelen kirilma veya yirtilma hasari sigorta himayesinde iken,
ayni sonu¢ normal hava kosullarinda meydana gelmisse hasara neden olan bir deniz

rizikosu degil, geminin kendi kusuru yani denize elverissiz olmasidir.

3.2 Gemi Adamlarinin Davraniglarindan Dogan Rizikolar

Gemide calismak Uzere bulunan; gemi kaptani, zabitler, tayfalar, yardimci
hizmetlilere, stajyerlere, gemiadami denir.
Gemide bulunan gemiadamlarinin davraniglarindan dogan agagida sayili

rizikolar da, sigorta teminatina dahil edilmistir.

3.2.1 Denize Mal Atma

Yukin tamami veya bir kisminin denize atilmasi sigorta himayesindedir ve

genel olarak miisterek avarya olusturmaktadir.'®

Bilindigi gibi, musterek avarya, deniz yolculugu sirasinda gemi ve yukun ortak
cikari ugrunda goéze alinan masraflarin ve zararlarin, yolculukla ilgili menfaatle
orantih olarak, gemi ve yuk sahibi ile navlun alacaklisi arasinda mustereken
paylasiimasi anlamini ifade eden hukuki bir terimdir.

3.2.2 Zorunlu Olarak Rotadan Sapma, Gemi ve Sefer Degisikligi

Zorunlu olarak rotadan sapma veya geminin degistiriimesi durumunda dahi
sigortacinin sorumlulugu devam eder. Fakat, zorunlu olmaksizin gemi degisikligi
veya sadece bir sapma veya gecikme halinde durum sigorta teminati digindadir.

3.2.3 Baratarya

Baratarya, kaptan veya gemi adamlari tarafindan donatan veya gemi kiracisi

19 Fehmi Ulgener, a.g.e., s.149
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zararina kasten yapilan her turli haksiz hareketi icine almaktadir. Kaptan ve gemi

adamlarinin barataryasindan dogan zararlar da sigorta teminati altina alinmigtir.

Barataryada gemi kaptani ve/veya gemiadamlari, isteyerek bilingli bir sekilde

donatani zarara ugratacak sekilde, hukuk digi ziya ve hasardan sorumlu olurlar.

Barataryanin sigorta teminati olarak kabul edilebilmesi igin, geminin donatanin
veya kiracisinin bu eylemden haberlerinin olmamasi ve bunlara maddi zarar verilmesi
gerekir. Ornegin gemiyi karaya oturtmak, gemide yangin c¢ikartmak, gemi kaptaninin

gemiyi veya yuku satmasi gibi.
3.2.4 Kaptan, Pilot ve Gemi Adamlarinin ihmali

Kaptan, pilot veya diger gemiadamlarinin kusur veya ihmalleri sebebiyle olan
tehlike neticesinde gemide bir hasar yada ziya dogmasi halinde s6z konusu zarar

sigortaci tarafindan ddenir.

ingiltere’de Tekne Sigortasi ile sigortalanmis Inchmaree adli bir geminin,
makinelerine su almak igin kullanilan pompanin galigtiriimasi sirasinda agik tutulmasi
gereken bir valfin, gemi adamlarindan birinin ihmali ylizinden kapali birakiimasi
sonucu, kazana gitmesi gereken suyun hava bdlmelerine giderek patlamasina
sebebiyet vermesi neticesinde, yakin sebebi bir deniz tehlikesi olmadigi gorusuyle,

Lordlar Kamarasi, tazminat 6denmeyecegi kararina varmistir.®’

Bu karar Uzerine, sigortalilar, yakin sebebi deniz tehlikesi olmayan
gemiadamlarinin ihmali veya kusuru ile olugan hasarlarin da sigorta teminatina dahil
edilmelerini istemiglerdir. Bunun Uzerine, adini dava konusu gemiden alan bir kloz
(Inchmaree clause) gelistirerek gemi adamlarinin ihmallerinden dogan rizikolarininda

dogrudan dogruya sigorta teminati kapsamina alinmistir.'®®

"7 Fehmi Ulgener, a.g.e., s.160
1% Hakan ilaga, a.g.e., 5.19
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3.3 Gemi Disinda Bulunan Sahislarin Davraniglarindan Dogan Rizikolar

Gemi diginda bulunan sahislarin bir zarar doguracak tesebbusleri de deniz

rizikolarindan sayilmistir. Ornegin; korsanlik, hirsizlik gibi.

3.3.1 Korsanlik

Gunumuzde ozellikle Uzakdodu ve Guney Afrika bolgelerinde halen gorulen
korsanlik ve korsanlik eylemi bir deniz tehlikesidir.

Korsanlik olayinin savas rizikolarindan c¢ikartilarak, deniz rizikolari arasinda
degerlendiriimesi, bu fiilin hirsizhik mi yoksa korsanlik mi oldugu yolundaki
tartismalara son vermistir. Zira bdyle bir degisiklik yapilmamis olsaydi, gemisini deniz
rizikolarina kargi sigortalamis bir donatan ayni zamanda savas rizikolarina kargi
sigortalamamis ise, boyle bir file maruz kaldiginda tazminat alabilmesi ancak s6z

konusu fiilin hirsizlik oldugunu ispatlamasina bagli olmaktayd."®®

3.3.2 Hirsizhik

Aksine soOzlesme yoksa sigortacl, siddet yolu ile yapimis hirsizliktan
sorumludur. Fakat basit hirsizliklardan sorumlu degildir. Hirsizlik zor kullanilarak
yapildigi takdirde teminat kapsamindadir.

Goruldugu gibi, hirsizlik sigortasinin teminata dahil edilebilmesi igin, yolcular,
gemi adamlari veya diger kisiler tarafindan, siddet yolu ile gerceklestiriimis olmasi
sarti getirilmigtir.

4. Deniz Sigortalar ve Ticaret

Mal alim-satimina konu olan hemen her ticari faaliyet, bir tasimacilik

faaliyetinin de yapilmasini zorunlu kilmaktadir.

19 Oktay Demir, a.g.e. , 5.88
98



Genel bir ifade ile ticaret, mal ve ona bagl olarak para degisimi seklinde

tanimlanabilir.?®

Glnumiizde Gemi insa teknolojisinin degisik 6zellikteki yiikleri ayni ambarda
tasiyabilecek sekilde gemi insa etmesi, limanlar ve terminallerin modern ylkleme
araglarl ile donatilmis olmasi, gelistiriimis demiryolu ve karayolu ile ulkelerarasi

baglantilarin saglanmasi ile ulagim aginin uluslar arasi olmasi saglanmigtir.

Ticaretin Deniz Tasimaciligi ile i¢ ice oldugu, Ticaret ile Deniz Tasimaciliginin
gelisme sureci karsilastirildiginda, aralarindaki yakin ve yogun iligki rahatlikla
gorulebilmektedir. Bu iligki deniz sigortalarinin ilgi alani olan deniz ticareti ve deniz
ticaretinin vazgecilmez unsurlarindan olan gemi, tasidigr yuk ve bunlara ait diger

menfaatler olmaktadir.

Gemi, ylUk, navlun ve bunlarla ilgili diger menfaatler 6rnegin yapilmakta olan
gemi, deniz 6duncu paralari, umulan kar, kazanilacak komisyon gibi s6zcikler bizi
deniz ticaretine goturdr. Bilindigi gibi, ticarette genelde birbiri ile yakin ilgisi olan Gg

ayri s6zlesme sdz konusudur. Bunlar:®®!

e Satis S6zlesmesi
e Tasima Sozlesmesi

e Sigorta Sozlesmesi

4.1 Satis Sozlesmesi ve Satis Sekilleri

Satis s6zlesmesinde, alici ve saticinin alim-satim islemine ait kosullari, teslim

yeri, fiyati 6deme sekli ve sigortayi kimin yapacag belirtilir.

Uluslararasi ticarette, alici ile saticinin yukumlulikleri yénunden farkhilik

olusturan cesitli alim satim sekilleri vardir.?®®> Alici ile satici arasindaki iligkilerin

20Biilent Sézen, Sigortacilik Seminerleri, Nakliyat Sigortalar: Yaymlari, Istanbul, 1975, s.4.
201 Hilmi Acman, Sigortanin Temel Prensipleri, 5G Matbaacilik Ltd. $ti., Istanbul, 2006, s.2§
292 Tiirk Sigorta Enstitiisii Vakfi, Tekne, Navlun, Sorumluluk Genel Sartlar, TSEV Yayinlari, Istanbul, 1987, s. 5.
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sigorta edilebilir menfaatlerini tespit acisindan farkliliklar olusturan bu satis

sekillerinin bazilari ayrintiya girmeden, sigorta agisindan incelenecektir.
4.1.1 F.O.B. (Free on Board) Satis

Bu satis seklinde, saticinin mukellefiyeti, mallarin gemiye yuklenmesine kadar
surer. ingilizce, Free on Board (gemi bordasina kadar masrafsiz) sézciklerinin bas
harflerinden olusan F.O.B. satis seklinde, gorllecedi gibi mallarin gemiye
yuklenmesine kadar gegen surede tUm sorumluluk ve masraflara ihtiyag, vergi ve
resimler dahil saticlya, mallar geminin kupestesini gectigi andan itibaren,

sorumluluklar aliciya ait olmaktadir.?®®

Bu satis seklinde sigorta masraflar fiyata dahil edilmedigi icin, taraflar kendi

paylarina dusen rizikolari kargilamak Uzere isterlerse sigorta yaptirabilirler.
4.1.2 C. and F. (Cost and Freight) Satig

ingilizce, Cost and Freight (Mal Bedeli ve Navlun) sézciiklerinin kisaltiimis
sekli olan C. and F. satis seklinde, mallarin aliciya teslim edilmesine kadar gegen
surede yapilmasi gereken butin masraflar ile yuk masraflari saticiya aittir. Fakat, bu
masraflara sigorta giderleri dahil degildir. Yukun, tasima riskleri aliciya aittir, bu

nedenle sigortay!i alici yaptirir.
4.1.3 C.I.F. (Cost Insurance and Freight) Satig

Sigorta acisindan 6nem tasiyan C.I.F. satis, Cost (Mal Bedeli) Insurance
(Sigorta) ve Freight (Navlun) sozcuklerinin bas harflerinin bir araya getiriimesiyle
ifade edilmistir.2®* Bu satis sekline go6re, malin bedeli, sigorta ve navlun masraflarinin

tumu saticiya ait olmaktadir.

203 Mehmet Karafakioglu, Uluslar aras: Pazarlama Yénetimi, Beta Basim A.S., 3.b., Istanbul, 2000, 5.215
2% Mehmet Karafaikoglu, a.g.e., s.215
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C. and F. satis sekline ¢ok benzeyen bu satis seklinin tek farki, sigortayi

saticinin yaptirmasidir.?®

C.LLF. fiyata, sigorta ve tasima masraflari dahil oldugu igin F.O.B. fiyattan

daima fazladir.

Bu nedenle sigorta s6zlesmelerinin kendi Ulkelerindeki milli sigorta sirketleri
tarafindan yapilmasiyla doviz tasarrufunun saglanmasi, yurt disindan mal ithal eden
ulkelerin F.O.B satis seklini, buna karsilik, yurt disina mal ihrag eden ulkelerin ise,
C.L.F. satis seklini tercih etmeleri 6nerilebilir.

C.I.F. satis sOzlesmesinde saticiya ve aliciya gesitli sorumluluklar duger.

Bunlar:

Saticinin sorumluluklari; 2%

e SoOzlesmede belirtilen mallarin giimrik belgelerini tamamlayarak, temin
ettigi gemiye yukler,

e Tasima Ucretini 6der,

e Mallarin yaklasik hangi tarihte varis limaninda olacagini aliciya bildirir,

¢ Mallarin geminin kupestesini gectikten sonra meydana gelebilecek her

turlG tagima sorumluluklari riski aliciya aittir.

Alicinin sorumluluklari:?%7

o Sdzlesmedeki malin bedelini 6der,

e ithalat ile glimriik belgelerini diizenler,

e Tahliye limaninda, bosaltma islemlerinin masraflarini karsilar,

e Gumruk vergilerini dder,

e Teslim anindan sonra navlun ve sigorta masrafi disinda meydana gelen

diger masraflarda alici tarafindan 6denir.

25 Mehmet Karafakioglu, a.g.e., s.217 )
206 Metin Canci, Murat Erdal, Lojistik Yonetimi, Evler Matbaacilik, Istanbul,2003,5.215
27 Metin Canci, Murat Erdal, a.g.e., s.215
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4.2 Tasima Sozlesmeleri

Ticaret iglemini olusturan so6zlesmelerden biri de tasima (navlun)
so6zlegsmesidir. Bu sdzlesme ile mallarin saticidan aliciya nasil ve ne zaman, hangi
arac ile ulastirilacagi, 6denecek Ucret gibi konular belilenmekte ve bdylece satis

islemini dnemli bir asamasi gerceklestirimektedir.?°®

Bu sodzlesmeler denizde mal tasinmasi ile ilgili olup tasiyan bir Ucret
kargiliginda tagiyacaglr mali gemi ile deniz yoluyla bir limandan bir limana tagimayi

taahhut eder.

Tasima sozlesmelerinde navlun, tasiyan tarafindan, gemide tasinacak yuk igin
talep edilen Ucret anlamina gelmek Uzere, T.T.K.'’nun 1016. maddesinde ele

alinmistir:?%°

o Geminin tamamini veya bir clzinu yahut muayyen bir yerini tasitana

tahsis ederek esyayi denizde tagimayi taahhut eder ki, buna (Carter) mukavelesi;

o Parca mal olan muayyen egyayi denizde tasimayi taahhut eder ki, buna

da (kirkambar) mukavelesi denir.

T.T.K. daki tanimindan da anlasilacagi Uzere, tasima sozlesmesi geregince,
tasityan belirli bir Ucret karsiiginda gemisini kismen veya tamamen tagitana tahsis
etmek suretiyle veya tahsis etmeden bir ylikun taginmasini borglanir. Bu anlamda
Tasima Sozlesmeleri; Carter Sozlesmeleri ve Kirkambar Soézlesmeleri olmak Uzere

iki tarlGddr.

2% Ahmet Zeyneloglu, Tasima Hukuku, istanbul, 1993, 5.55
29 Rayegan Kender, Ergon Cetingil, a.g.e., s5.96-97
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4.2.1 Carter S6zlesmesi

Carter s6zlegsmesi, geminin tamaminin veya bir kisminin yada belirli bir yerinin
tahsis edilerek, denizde ylUk tasimanin taahhut edildigi tasima s6zlesmesidir. Carter
s6zlesmesinde, sdzlesmenin konusunu belirleyen asil unsur, yukin tasinacagi
gemidir. Bu tur tasimalara denizcilik uygulamasinda “Tramp shipping” de denir.
Tramp sefer yapan gemiler, duzenli tarifeleri olmaksizin, tek tek ve muhtelif seferler

yapmak tizere kullanilir.2™

Kanunumuz, "Navlun mukavelesi"nin kurulmasini bir sekle bagh kilmamigtir.
Bu itibarla T.T.K.’nun 1017. maddesinde s6z konusu edilen "Carter Parti" de sadece
mukavele sartlarini ihtiva eden ve dolayisiyla tasiyan ile tasitan arasinda bir "naviun

mukavelesi" yapildigini gdsteren yazili bir belgeden ibarettir.?"’

Carter so6zlesmeleri genellikle, standart tip s6zlesmelerdir. Bu maksatla taraflar
veya onlar adina hareket eden yetkili aracilar “fixing letter" denen bir belgede
sdzlesmenin onemli sartlarini 6zet olarak tespit ederler; kabul olunan tip sézlesmenin
adi (code name), geminin adi, yukleme limani, geminin ylklemeye hazir olacagi en
erken ve en ge¢ tarihler, navlun, suUrastarya ucreti v.s.. Bu belge sonradan

diizenlenecek yazili sézlesmenin igerigi bakimindan taraflari baglar.?'2

Uygulamada carter sozlesmeleri, tam carter sozlesmesi veya kismi carter
sOzlesmesi seklinde ortaya c¢ikmaktadir. Tam carter sozlesmelerinde tasiyan,
gemisinin tamamini, kismi garter s6zlesmelerinde ise, gemisinin bir kismini, tasitanin

mallarina tahsis eder.

Carter sdzlesmeleri ayrica, donatanin gemisini, belirli bir sefer igin veya belirli
bir zaman igin tasitanin mallarina tahsis etme durumlarina goére, sefer ve zaman

carter s6zlesmeleri olmak Uzere iki sekilde dlzenlenir.

210 Sevgi Sunal Erguvan, a.g.¢ ,ss.30-31
21! fsmail Doganay, TTK. Serhi. Beta Basim Yaym, Ankara,1990, s. 2500.
212 Tahir Caga, Rayegan Kender, a.g.e., s.13
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4.2.2 Kirkambar Sozlesmesi

Kirkambar sozlesmelerinde, geminin ne tamaminin ne de bir kisminin tasitana
tahsis edilmesi s6z konusu olmayip, naviun karsihginda, belirli bir miktarda yukun

tasinmasinin taahiit edildigi sézlesmelerdir.?*Uygulamada “ Liner” tasimada denir.

Kirkambar sozlesmelerinde, carter sdzlesmelerinin aksine, geminin tamamin
veya bir kisminin yuke ayrilmasi gibi bir durum olmaksizin, belirli bir yikiun denizyolu
ile tasinmasinin yuklenildigi soézlesmelerdir. Tasima sartlari, konsimento ile

duzenlenir.
4.2.3 Kongimento

Yukun senedi anlamina gelmekte olan kongimentonun gesitleri, dizenlenmesi,

sekli ve icerigi ile ilgili agiklamalar agagida yapilacaktir.
4.2.3.1 Kongsimentonun Tanimi, Cesitleri ve Diizenlenmesi

Kongimento tasiyan tarafindan tek tarafli olarak duzenlenen, malin gemiye
yukletildigini veya teslim alindigini gosteren, tasinmasi ve gonderilene teslim
edilecegini belirtmeye yarayan, mali temsil eden, kiymetli evrak niteliginde bir
senettir. Bundan bagka konsimento tagsiyanla tasitan arasindaki tasima

sdzlesmesinin igerigini tayine yarar.?™

Kongsimento mal gemiye alindiktan sonra, yukletenin talebi Gzerine tasiyan
tarafindan duizenlenir. Kaptan veya donatanin bu konuda yetkili herhangi bir
temsilcisi de (acente) tagsiyan namina kongimento duzenleyebilir. Bu kimseler ta-
slyanin kanuni temsilcisi olarak kabul edilmektedir. Herhangi bir talep olmadan
konsimento verilmesi gerekmez. Fakat is hayatinda oynadigi énemli rol sebebiyle,

hemen her tagsimada konsimentonun dizenlenmesi istenmektedir.

213 Tahir Caga, Rayegan Kender, a.g.e., 5.8
24 Rayegan Kender, Ergon Cetingil, a.g.e., s.112
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Ozellikle deniz asiri satimlardan dogan borglarin édenmesinde s6z konusu

olan akreditif muamelelerinde konsimentonun diizenlenmesi zorunludur.?'®

Yukleten istek Uzerine, kongsimentonun kendisi tarafindan imzalanmis suretini
kaptana vermeye mecburdur. Kaptan kopyasi denilen kongimentonun bu kopyasi

sadece ispat vasitasi olup, gergek anlamda konsimento sayilmaz.

Duzenlendigi an, malin gemiye yuklenip yuklenmemesine goére konsimento
tesellum ve yukleme konsimentosu olmak Uzere ikiye ayrilir. Tesellum konsimentosu,
mallarin gemiye yuklenmesini beklemeden, tasiyan tarafindan teslim alinmasi
halinde verilen kongimentoya denir. Yukleme konsimentosu ise mal gemiye
yuklendikten sonra, verilen konsimentodur.?'® Konsimentonun normal seklini yukleme
konsimentosu olusturur. Bu konsimento, mal gemiye alinir alinmaz, daha énce teslim
sirasinda verilmis olan makbuz veya varsa tesellim konsimentosunun iadesi
kargiliginda duzenlenir. Donatan veya kaptan yeni bir konsimento duzenlemek
yerine, isterlerse tesellum konsimentosuna mallarin yuklenmis oldugunu, yukleme
tarihini ve geminin ismini kaydederek yukletene verebilirler. Boyle bir konsimento da
yukleme kongimentosu yerine gecer ve ayni degerdedir. Kongimentonun normal
bicimi yukleme kongimentosudur, ticari hayattaki ihtiyaglarin neticesi olarak tesellum
konsimentosuna gerek duyulmustur. Tesellum konsimentosu Ozellikle duzenli tarife
ile sefer yapan gemilerin yUk tasimasi sirasinda kullanilir. $Soyle ki, tarife icabi gemi
limanda kisa bir sure kalacagindan tagiyanin daha once mallari teslim almasi gerekir.
Teslim alinan mallar rihtim ambarlarinda muhafaza edilir. Bu suretle, gemi limana
gelince, yuUklemeyi kisa bir zamanda bitirmek mumkin olabilecektir. Tesellim
konsimentosunun verilmesi, tasiyan lehine olarak yukle ilgililerin mallarini énceden
getirmelerinde tesvik edici bir rol oynar. Boylece yukle ilgililerde yuklemeyi

beklemeden mal lizerinde tasarruf imkani elde etmis olurlar.?"’

Tesellim konsimentosunun avantajlari yaninda bazi sakincalari vardir. Bir

tesellim kongimentosunun sahibi, malin yudklenip yuklenmedigi, yukleme zamani

215 Teoman Akin, a.g.e., s.412
216 g Didem Algantiirk, a.g.e., 5.65
217 Reyagen Kender, Ergon Cetingil, a.g.e., s.114
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konularinda herhangi bir bilgiye sahip olamaz. Tesellumden sonra malin depoda
veya rihtimda veyahut yukleme sirasinda ziya veya hasara ugramasi da mumkundur.
Tesellim kongimentosu bu konuda da bir fikir vermez. Bu sakincalarindan dolayi,
tesellum konsimentosu denizasiri satislarda genellikle tercih edilmez. Ayrica tesellim
konsimentosu karsilik gosterilerek kredi almak da zordur. Bu sekilde dusuk bir
ekonomik deger ifade ettigi icin, ylkletene, mallarin gemiye alinmasindan sonra te-
sellim kongimentosunun iadesi durumunda yukleme kongimentosunun verilmesini

istemek hakki saglanmistir.

Konsimentonun bir diger tlrl de karma (aktarmali) tasima kongsimentosudur.
Karma tasima kongimentosu, degigik tasiyanlar tarafindan deniz, kara veya ig
sularda degisik araglarla yukin tasinmasi halinde, tasimanin butin asamalari igin
gecerli olacak sekilde verilen konsimentoya denir.2"®Konsimento nama veya emre de
duzenlenebilir, emre duzenlenen konsimentolarin orijinalleri kaptana teslim
edilmeden, ylUk teslim edilmez. Konsimentolar genellikle U¢ orijinal nusha olarak

duzenlenir.

Karma tasima konsimentosu genellikle ilk tasiyan tarafindan hazirlanir.
Boylece ilk tasiyan yuklu varma yerinde aliciya teslim etmek yukumlulugu altina
girmis olur. Fakat kendisi tagsimanin butin asamalarinda yuku bizzat tasimakla

yukUimld olmayip, baska tasiyanlar araciligi ile tamamlatir.

Kongimentolar, yapilan tasimanin gekline ya da tagsima sozlesmesine bagli
olarak c¢esitli formatlarda duzenlenmistir. Asagida Bimco'nun "The Baltic and
International Maritime Conferance" onaylamis oldugu degisik konsimento formatlari

gorilmektedir: 2'°

o Combined Transport Bill of Lading "COMBICONBILL"
o Uniform Bill of Lading 1946 "CONBILL'
o Bill of Lading to be Used With Charterparties "*CONGENBILL"

218 Teoman Akin, a.g.e.,s. 412
1% Teoman Akin, a.g.e., s. 412
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. Liner Bill of Lading "CONLINEBILL"

. Liner Bill of Lading "VISCONBILL"

o For Shipments on The Grainvoy "GRAINVOYBILL"

o For Shipments on The Bimchevoy "BIMCHEMVOYBILL"

o For Shipments on Tanker Voyage Porty The Intankbill 78 Bill of Lading
“INTANKBILL 78"

For Shipments on The Orevoy charter "OREVOYBILL"

4.2.3.2 Konsimentonun Sekli ve igerigi

Konsimentonun kiymetli belge niteligi nedeniyle yazili seklinde olmasi

zorunludur.

Bir kongimentonun igeriginde; tasiyanin adi, kaptanin adi, yukletenin adi,
gonderilenin adi, geminin adi ve bayragdi, yukleme-tahliye limani, yuk ile ilgili kayitlar,
navluna ait sartlar, konsimentonun tanzim yeri ve tarihi, konsimentonun kag¢ nisha

olduguna dair bilgiler bulunur.

Ticaret Kanununda belirtimemis olmakla beraber, yazili sekilde bir irade
beyani olmasi itibariyle, konsimentoyu dizenleyen kimse tarafindan el yazisi ile de

hazirlanabilir.??°

4.3 Sigorta Sozlesmesi - Polige

Police, sigorta sozlesmesinin yapiimis oldugunu ve soOzlesme sartlarini
gosteren yazili bir belgedir. Sigorta Sozlesmesinin varligini kanitlayan Sigorta
Poligesi, sekil olarak degisik sigorta branglarina gore farklilik gosterse de sigortali ile

sigortacinin kargilikli sorumluluklarini belirleyen bir anlagmadir.

T.T.K’nun 1266 maddesine gore bir sigorta policesinde bulunmasi

gerekenler;?*’

220 Reyagen Kender, Ergon Cetingil, a.g.e., s.115
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e Sigortacinin ve sigorta ettirenin ve varsa sigortadan faydalanan kimsenin
ad ve soyadi ticari unvani ve ikametgahi,

e Sigortanin konusu,

e Sigortacinin Ustline aldigi rizikolarla bunlarin baslayacagi ve son
bulacagi an,

e Sigorta bedeli,

e Primin tutar ile 6deme zamani ve yeri,

e Sigortacinin ustlne aldigi rizikolarin hakiki mahiyetlerine tamamen tayine
yarayacak butun haller,

e Tanzim tarihi,

o llgili bakanhginca onaylanmig ve zahmetsizce okunabilecek bir genel
sart.

Ayrica Sigorta So6zlesmesinin ve rizikonun oOzelliklerine cevap vermeyi

amaglayan 6zel sartlar (kloz) genel sartlara verilen teminatlarin genigletiimesini

saglar.
5. Deniz Sigorta Cesitleri

Deniz Sigortalari geleneksel olarak, alti sinifta toplanmaktadir. Bu ¢alismada
deniz sigortalarinin U¢ temel turt olan; geminin denizcilik rizikolarini saliman
gecgirmesine iliskin menfaatlerin teminat altina alindigi tekne sigortasi, geminin
tasidig1 yuke iliskin menfaatlerin teminat altina alindigi yik sigortasi ve denizde
meydana gelebilecek sorumluluklarin teminat altina alindigi P&l Kulup Sigortalari

incelenecektir.
5.1 Yuk Sigortalari

Denizyolu ile tasinan sigortali mallarin, bir yerden bagka bir yere tasinmasi

sirasinda meydana gelebilecek riskleri teminat altina alan sigorta tiiriidiir.?%2

2! Hilmi Acman, a.g.e., s.36
222 Mehmet Yazicy, a.g.e., 5.6
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5.2 Tekne Sigortalar

Tekne Sigortalarinda ise degisik deniz araglarinin denizcilik risklerine kargi
sigortasi yapilmaktadir. Bu deniz araglari ticaret gemileri olabilecegi gibi, yapiimakta
olan tekneler, balikgi tekneleri, gezinti veya sportif amacli tekneler yada romorkarler

olabilir.

5.3 Sorumluluk Sigortalari

Sigortalinin Gglncu sahislara karsi sorumluklarini glvence altina alan
sigortalardir. Bunlar:

o P&l Kuliip Sigortasi: Geminin igletiimesi sirasinda donatan veya gemi
kiracisinin, tekne sigortasinin kapsami diginda kalan riskler ile Ggincu sahislara karsi
sorumluluklarini guvence altina alan ve donatanlarca 19.yy.’da kurulmus olan
karsilikli sigorta seklidir ve suan 13 adet olan P&l Kullpleri, diinya toplam tonajinin

%95'ini sigorta altina almis durumdadir.?®®

o Tersane Sorumluluk Sigortasi: Gemi tersanecilerinin faaliyet alani
icerisinde olan iskelede veya kizaktaki gemiler ile kontrolinde bulunan Uguncu
sahislara ait kiymetlere gelebilecek hasarlar ile GUguncu sahislara verilen maddi ve

bedeni zararlari givence altina alan sigortadir.

o Liman Sorumluluk Sigortasi: Limancilik faaliyetleri ile ilgili olan ve
limanda bulunan gemi, yuk ile tguncu sahislara ait mallarda, yuk ellegleme sirasinda
meydana gelebilecek hasarlar limanda bulunan gemilerin Gg¢lncl sahislara veya
bunlarin mallarina verdigi zararlar ve bu zararlarla ilgili liman igletmecisinin hukuki

sorumluluklarini teminat altina alan sigortadir.

2.23 Sinan Aslan, Ersan Aymutlu3 “Denizcilik Sektoriinde Finansman Yapisi”, Konteyner Deniz ve Liman
Isletmeciligi, Beta Basim A.S., Istanbul, 2008, s.392
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o Marina/Cekek Yeri Sorumluluk Sigortasi: Marinaya veya ¢ekek
yerlerine teslim edilmis olan tekne ve techizata gelebilecek zarar ve ziyan nedeniyle

marina/gekek yeri isletmesinin hukuki sorumluluklarini teminat altina alan sigortadir

5.4 Kiymet Sigortalari
Bu sigorta ile, deniz araclari ile taginan; bono, c¢ek, tahvil, hisse senedi gibi
kiymetli evrakla, madeni para, altin, gimus gibi degerlerin, tasima sirasinda

ugrayacaklari ziya ve hasarlari teminat altina alir.?**
5.5 Navlun Sigortalar

Navlun Sigortasi donatanin veya gemi kiracisinin kazanacagi tasima Ucretinin
kaybedilmesi halini teminat altina alan bir denizcilik sigortasidir. Navlun sigortasi

sefer basina olabilecegi gibi belirli bir muddet iginde yapilabilmektedir.

Yuk sahibi tarafindan tasima s6zlesmesi geregi, navlun pesin olarak 6édendigi
durumlarda, navlun artik yuk sahibi igin de sigortalanabilir bir menfaat oldugu igin,

yukun sigorta bedeline eklenmek suretiyle sigorta kapsami igerisine alinabilir.
5.6 Tekne Yapim Sigortalari

Tersanede gemilerin yapilmasi esnasinda meydana gelen hasarlari teminat
altina alan sigorta turudur. Bu sigorta turinde sigorta bedeli geminin yapimi ile
birlikte artarak ylUkselir ve geminin kizaktan indirilip deneme seyrinde olabilecek

hasarlari igcine alacak sekilde teminat veren sigorta seklidir.
6.Deniz Sigortalarinda Polige Cesitleri
Bir gemiyi sigorta kapsamina almak i¢in polige diger bir tanimlama ile sigorta

sOzlesmesi yapillmasi gerekmektedir. Deniz Sigorta police c¢esitleri asagida

incelenmistir.

224 Hilmi Acinan, a.g.e.,s.37

110



6.1 Sefer Policeleri

Bu tlr poligelere gunimuz kosullarinda sik rastlanilmamaktadir. Bu polige
turind orneklendirirsek hurdaya ayrilmis bir geminin yalniz tek bir sefere mahsus

olmak Uzere yapacagi yolculuk, sefer poligesi ile teminat kapsamina alinir.

6.2 Sure Poligeleri
Tekne Sigortalarinda uygulanan polige turu genelde sure poligeleridir.?® Siire
poligeleri belirli bir tarihten baslayip yine belirli bir tarinte biten poligelerdir. Yillik

olarak yapilirlar. Olaganuistt durumlarda poligenin stresi bir yili asabilir.

6.3 Filo Poligeleri

Donatanlari ayni, birden ¢ok geminin bir arada bulundugu sigorta
policesidir.??® Bu polige tiirii donatana avantaj saglar. Birden fazla gemi sahibi olan
donatanlarin tercih ettigi polige taradar.

6.4 insaat Poligeleri

Teknenin yapimi, tamirati ya da tadilati sonucu meydana gelebilecek rizikolari

teminat kapsamina alan police taradur.
6.5 Flotan ( Gegici) Poligeler
Sozlesmenin basinda belirlenen genel bir bedelden yola ¢ikarak, bu bedel

bitene kadar yuklu teminat kapsamina alan polige tiradar. Ganumuzde yerini yuksek

oranla abonman poligelere birakmistir. Daha ¢ok banka baglantili islerde kullanilir. %

225 Cahit Nomer, Hiiseyin Yunak, a.g.e., s.101
226 Cahit Nomer, Hiiseyin Yunak, a.g.e., s.101
227 Cahit Nomer, Hiiseyin Yunak, a.g.e., s.102
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6.6 Abonman Policeler

Abonman poligeleri tek seferde yapilacak olan tasimanin kargilasabilecegi
risklerin teminat altina alan poligedir. Abonman poligeleri de yUk sigortalarinda
kullanilir. Abonman poligeleri, sigorta ettiren ile sigortaci arasinda bir sure igin veya
bir cesit malin ¢cok sayidaki seferlerini baska bir sdzlesmeye gerek kalmadan
sigortacinin sigorta etmeyi onayladigini belirten s6zlesmedir. Otomatik olarak sigorta

korunmasi saglayan bir polige taradar.

7. Deniz Sigortalarinin Sagladigi Teminatlara Ait Hasarlar

Deniz Sigortalarina konu olan gemi veya yuk Uzerindeki para ile Olgulebilir
menfaatlerin denizcilik rizikolarina karsi teminat alinmasinin saglanmasi ile, deniz
sigortalarina 6zgu olan asagidaki hasar turlerini tamamen veya kismen karsilayacak

sekilde duzenlenmektedir.
7.1 Tam Ziya

Deniz sigortalarinda teminat kapsaminda ki bir riziko gerceklestiginde
meydana gelen hasar ile sigorta konusunun tamamen veya kismen yok olmasina

tam ziya denir. Tam ziya iki alt baslik altinda inceleyebiliriz.
7.1.1 Gergcek Tam Ziya

Geminin hangi hallerde gergcek tam ziya ugramis sayilacagi T.T.K'nu
m.1413'de belirlenmigtir. Anilan hiukme gore gemi yok olmus veya bir daha elde
etmek ihtimali olmaksizin sigortalinin elinden ¢ikmisg, Ozellikle kurtarilamayacak
sekilde batmis veya asli vasiflari kaybolmus veya ganimet olduguna karar verilmisse,
gemi icin tam ziya vardir. Gemi enkazinin veya demirbas teferruatinin tek tik

parcalari kurtarilsa bile tam ziya varsayilir.?®

228 Emine Yazicioglu, Tekne Sigortasi Sozlesmesi, Beta Basin Yayim Dagitim, Istanbul, 2003, s.166
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Asagidaki durumlarda gergek (hakiki) tam ziya meydana gelmis sayilir:??°
e Sigorta konusunun tamamen ortadan kalkmasi,
e Sigorta konusunun temel niteliklerinin kaybolmasi, ornegin seker veya
unun 1slanmasi, demirin deniz suyu ile temas edip paslanmasi,
e Sigorta konusunun, bir daha elde etmek imkani olmaksizin sigortali ve
sigortacinin elinden ¢ikmis olmasi,

e Makbul bir sure gectigi halde gemiden haber alinmamasi.

Tam ziya durumunda, gemi veya tasidigi yukinin tamamen hasarlanip

kullanilamaz hale gelmestir.
7.1.2 Hukmi Tam Ziya

Gemi veya tasidigi yukun, denizcilik riskleri gerceklestiginde meydana gelen
hasarin tamiri, onarimi igin harcanacak para, zaman yani bedel hesaplandiginda bu

bedel sigorta degerinin astiginda Hukmu Tam Ziya vardir.

Hikmi Tam Ziya su durumlarda ortaya cikar: 2*°

e Sigorta konusunu gergek tam ziyanin kaginilmaz olmasi,

e Sigortaya konu olan seyin, sigortalinin elinden ¢ikmasi ve yeniden elde

etmesinin mimkUn olmamasi,

e Sigorta konusunun tahmini kurtarma, onarim veya varma limanina
gonderme masraflarinin, tahmini kurtariimig/onariimis degerden yada varma

limanindaki yerden ylUksek olmasi durumlarinda.

Gemi agisindan hikmi tam ziya’nin varligini belirlemek igin sigorta degeri,
onarilmis deger olarak alinir ve geminin veya enkazin hasarli ya da hurda degeri ile

ilgili hicbir sey dikkate alinmaz.

22 Hilmi Acman, a.g.e., 5.33
230 Cahit Nomer, Hiiseyin Yunak, a.g.e, s.100
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Geminin hikmi tam ziya ugrayip ugramadiginin tespitinde, geminin sigorta
degerinin %80’i tamir edilmis (IHC-2003) deger olarak esas alinir ve geminin hasarh
veya pargalanmis haldeki degeri veya enkaz degeri hesaba katilmaz. Geminin
sigorta de@erinin %80’ini asmadikga, geminin eski hale getiriimesi ve tamiri bedeline
dayanan higbir hikmi tam ziya talebi kabul edilemez; bunun tespitinde, sadece tek

bir kaza ile ilgili veya ayni kazada birbirini izleyen tamir masrafi dikkate alinir.?*’

Gemilerin de@erini saptamak oldukga karmasik bir islem gerektiren bir olgudur.
Bu nedenle gemilerin degerlendiriimesini bunu meslek edinen Kigiler yaparlar. Ayrica
gemilerin dederi onun yasi, fiziksel durumu veya ona olan talebe bagl oldudu icin bu
faktorlerden herhangi birinde olan degisme degerinde degismesi sonucunu
vermektedir. Gemi degerlerinin degigsken olma 6zelligi de meslek edinen kigilerce

yapilan degerlendirme sonunda verilen belgenin de énemini azaltmaktadir.?
7.1.3 Tam Ziya Tazminatinin Belirlenmesi
Gerek gercek gerekse hiukmi tam ziya da sigortaci policede gosterilen sigorta

bedelini ddemekle yukumladur. Ancak hukmi tam ziya halinde, eger sovtaj so6z

konusu ise, sigorta bedelinden sovtajin satis hasilati dusuldukten sonra 6deme

yapilir.

Yukte tam ziya hali, yukan tamaminin da olabilece@i gibi, bolunebilir bir

Kisminin tam ziyasi olarak da ortaya gikabilir.

7.2 Avarya

Avarya, gemi ve yukun ugradigi olagandigi zarar ziyan, hasar ile sefer

sirasinda yapilan olaganustu masraflari kapsar. Avarya ikiye ayrilir.

2! Emine Yazicioglu, a.g.e., s.167
22 Mehmet Yazicy, a.g.e. , s.49
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7.2.1 Musterek Avarya

Bir Musterek Avarya hareketi olaganustu bir fedakarlik veya olaganustu bir
masrafin musterek deniz serguzestine atilmis mal varliklarini bir tehlikeden korumak
gayesiyle musterek selamet igin bilerek veya makul surette yapilmasi halinde vardir.

Misterek avarya fedakarlik ve masraflari ilgililer arasinda paylastirilir.?*?

Musterek avarya; her hangi bir deniz seyrinde yuk ve geminin birlikte cok
onemli bir tehlike karsisinda olayi en hafif bir sekilde gegistirmesi icin kaptanin karari
ile yapacagi fedakarlik ve masraflara, yapti§i operasyona miusterek avarya ve
yapilan fedakarliklara musterek avarya fedakarliklari ve giderler olmussa musterek

avarya giderleri denir.

Yukaridaki tanimdan da anlagilacagr gibi mugterek avaryanin ozellikleri

sunlardir;
o Gemi ve yuk birlikte bir deniz yolculugunu ¢ikmis olmaili,
° Ve bunlari tehdit eden gergek ve kaginilmaz bir tehlike bulunmali,
o Bu tehlikeden korunmak igin makul, bilerek ve olaganustu bir fedakarlik

ve masraf yapilimali,
o Yapilan fedakarhigin isteyerek yapilmasi, mantikli olmasi ve faydal

sonug getirmesi gerekir.

Tekne sigortalarinda, sigortalinin dolayli olarak da zarara ugrayabilmesi
ihtimaline verilebilecek orneklerden biri de musterek avarya halidir veya Kaptanin

gemiyi batmaktan kurtarmak icin bilerek karaya oturtmasi gibi.

233 Didem Algantiirk Light, York Anvers Kurallar: 2004-Miisterek Avarya, Arikan Basim Yayin Dagitim Ltd.
Sti., Istanbul, 2006, 5.90
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7.2.2 Hususi Avarya

Avarya tabiri hasar manasinda da kullaniimaktadir. Musterek Avarya diginda

4

kalan hasarlara Hususi Avarya denir.?*  Misterek Avarya diginda olan bir kaza

sonucu ortaya ¢ikan kismi zarar veya yapilan masraflardir.

Hususi Avarya durumunda taraflar (donatan / tasiyan / tasitan / yuk sahibi)

kendilerine ait hasari ve masrafi karsilar.

Geminin catisma sonucunda hasarlanmasi yada yukun kendi 6zelligi nedeniyle

bozulmasi gibi.

Makinede vyatak sarmasi, krank kesme, piston kirilmasi, silindir kafasi
catlamasi, jeneratorin su ile temasi sonucu kisa devre yapmasi ve yanmasi.
Teknede, guverte kreyninin yanlis kullanilmasi, motor yakmasi, sapan veya palet
kurtulup ambara dusup tank topunu hasara ugratmasi. Geminin rihtima yanasirken
borday!r vurup hasar almasi, rihtim kreynine c¢atma neticesi gemi blnyesinde
meydana gelen hasarlar, herhangi bir sekilde rihtima bindirme neticesinde gemide
meydana gelen hasarlar, dumen kopmasi saftin kesilmesi ve bunun gibi hasarlar

hususi avarya hasarlaridir.

Bu hasarlarin tamirlerinin Ucreti 6denirken tenzili muafiyet uygulanir. Eger bu

rakamlar belirlenen muafiyetin altinda kalirsa sigortaci herhangi bir tazminat 6demez.

Bu hasarlarin 6denebilmesi igin 6ncelikli olarak polige sartlarina uyumlu olmasi

gerekir.
7.2.3 Avarya Tazminatinin Belirlenmesi

Musterek avarya ile ilgili bir hasar talebi yuk sigortacisinin kargisina iki sekilde

cikabilmektedir:

24 Osman Yiicesan, a.g.e., s.14
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o Miisterek avarya fedakarhgi : Burada musterek avarya hareketinin
sigortall yukte yol actigi maddi bir zarar s6z konusudur (mallarin denize atilmasi gibi).
Bdyle bir durumda sigortaci 6nce zararin hususi avarya mi yoksa musterek avarya
fedakarligi mi olduguna bakmazsizin bitinini o6der ve daha sonra dispegin
dizenlenmesini takiben halefiyet hakkini kullanarak diger kisimlara (gemi, havlun,
gibi) ricu eder.

o Miisterek avarya istiraki : Burada ise mugterek avaryaya kisim olan
bir bagska menfaatin fedakarligina katiima ile ilgilidir. Batmay! 6nlemek igin teknenin

kasden oturtulmasi gibi.

Yukin musterek avaryaya katilma degeri, fatura kiymetinden varsa hususi
avarya hasari dugulerek bulunur. S6z konusu oran hesaplanirken varsa hususi

avarya hasarinin sigorta degerinden de dusulmesi gerekir.

7.3 Kurtarma ve Yardim Masraflari

Sigorta poligesinde tespit edilmis olan bir ziyal dnleme veya azaltma nedeniyle
sigortali veya adamlari tarafindan ve sadece sigorta konusu igin yapilan masraflara
bu ad verilmektedir. Uluslararasi tatbikatta kurtarma ¢alismalari genel olarak “Lloyds
Standart Form Of Salvage Agreement” adh standart bir sozlesme ile
dizenlenmektedir. Geminin kaptani, s6z konusu formu hem tekne hem de yuk vb.
diger menfaatler adina imzalar. S6z konusu form “no cure no pay” temeline dayanir.
Diger bir deyisle, kurtarma isleminin basariya ulagsmamasi halinde kurtaricilara

herhangi bir kurtarma bedeli 6denmez.

Ulkemizde ise, Montrd sdzlesmesi geredi Marmara denizi ve Bogazlar ile
karasularimizin bir boliminde kurtarma yardim faaliyeti 300 Groston’un Uzerindeki
gemiler igin Kiyi Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmesi genel mudurligine

birakilmistir.

Denizde tehlikede bulunan bir gemiye veya icindeki seylere, uguncu Kisiler
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tarafindan glvenlik saglanmasina Kurtarma ve Yardim denir. Kanunumuz,
gemiadamlarinin idaresinden ¢ikmig gemi ve icindekilere guvenlik saglanmasina
Kurtarma, Uguncu sahislarin girisimiyle, gemi ve igindekilerin tehlikeden

kurtariimasina yardim denir.?*®
Bu tanimlara gore kurtarma ve yardimin su unsurlari vardir:

o Deniz ortasinda, demirde, limanda veya iskeleye bagli iken gemi veya
icindekilerin tehlikede olmasi,

o Tehlikede olanlar, gemi, tasidigi yuk, gemiadamlari veya gemi-yuk ile
ilgili parayla oélgulebilir menfaati durumu olmasi,

o Kurtarma ve yardim hizmetinin gonulli olarak UGglncl sahislar
tarafindan verilmesi, 6rnegin gemiadamlarinin kendi gemilerine kurtarma hizmeti
vermesi bu kapsam igine alinmaz,

o Kurtarma ve yardim faydali bir sonu¢ vermesi,

o Tehlikede olan geminin kaptaninin kurtarma ve yardim talep etmesi ve
istemesi, aksi durumda gemi kaptani kurtarmaya karsi geldiginde herhangi bir tcret
talep edilemez, kurtarma ve yardim girisimine karsi sessiz kalma, susma, bu girigimi

kabul etme anlamina gelir.
7.4 Dava ve Emek Masraflari

Sigortada temin edilmis bir zarari dnleme yada azaltma amaciyla sigortali
veya adamlari tarafindan ve sadece sigorta konusu yapilan makul masraflara
denir.?%

Sigortanin teminat kapsamindaki bir rizikonun gergeklesmesi sonucunda
olusan zarari karsilama sorumlulugu, sigorta bedeli ile sinirhdir. Ancak sigortaci,
sigortali veya adamlarinca sigorta konusu igin yapilan koruma onemleri igin
masraflari sigorta bedelini agsa da 6demek zorundadir. Koruma igin alinan tedbirler

sonugsuz kalmis olsa bile teminat kapsamindadir. Koruma o6nlemleri ve tedbir

25 Cemalettin Yavasca, a.g.e, s.38
236 Cahit Nomer, Hiseyin Yunak, a.g.e, s.101
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masraflari olarak da adlandirilan Dava ve Emek Masraflari, sigortali olan tekne veya

yuk tamamen hasarlansa bile yani tam ziya durumunda da 6denir.

Dava ve Emek masraflar uluslar arasi deniz sigortaciliginda kullanilan ve

enstitl klozlarinda da dizenlenmis olan bir uygulamadir.

Dava ve Emek masraflarini, sadece sigorta konusu igin yapilmalari ozelligi,
onlari "musterek avarya" masraflarindan, sigortali veya adamlari tarafindan da
yapilabilir olmasi ve sigortali menfaati korumak, hasarlari dnlemek veya azaltmak
amaciyla yapilan masraflarin faydali sonu¢ yaratmasa bile 6denmesi de, “Kurtarma

ve Yardim” masraflarindan ayirmaktadir.

Sigortada temin edilmis bir rizikonun gergeklesmesi sonucu geminin
demirlerinden birini kaybetmesi karsisinda, demirin bulunmasi igin donatan
tarafindan katlanilan ya da bir barinma limaninda yukidn depolanip korunmasi igin

yapilan masraflar dava ve emek masraflarina 6rnek gosterilebilir.

Yuksuz durumda sighga oturmus ve tehlikede olmayan bir gemini, kurtariimasi
icin yapilan masraflar icin 6denen Ucret “Dava ve Emek” masraflarina girer. Ancak
gemi yukll olarak oturmus ve bu durum gemi ve yuke zarar veriyor ise bu durumdan

kurtulmak igin Gglncu sahislara 6denen Ucret “Musterek Avarya” kapsamina girer.

Gemilerin gatismasi sonrasinda, meydana gelen hasarlarin ve sorumluluk
paylagsiminin belirlenmesi uzun zaman aldigi gibi karmasik ve uzmanlik isteyen bir
istir, bu islerin sonuglandiriimasinda bazen hatalar olabilir iste donatan bu gibi
durumlarda, ¢atisma hasarlarinin ve sorumluluklarinin belirlenmesi icin dava agabilir
ve bu dava ile ilgili mahkeme ve avukatlik masraflarinin 32’Un0 (Catma
Sorumlulugunun % olmasi nedeniyle) sigorta bedelinin %25’ini asmayacak sekilde
(IHC-2003’e gore), sigorta sirketinin yazili onayini almasi sartiyla sigortacidan Dava

ve Emek Masraflari adi altinda alabilir.
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7.5 Muafiyet

Muafiyet, sigortacinin kiiguk masrafli hasarlardan kurtulmasi, sigortaliyi sigorta
suresince her asamasinda daha dikkatli olmaya yonlendirmek icin sozlesmeye
konulan bir sarttir. Bdylece tazmin edilecek zarar, muafiyet miktari kadar azaltilarak
ya da o miktara ulasildigi veya asildiginda tamami ddenerek tazmin edilir. Genel
olarak biri basit ya da tenzili (deductible) digeri toplam (entegral) olmak Uzere iki tur
muafiyet bulunmaktadir. Turk Ticaret Kanunun muafiyetle ilgili 1404,1405 ve 1406.
maddelerinde toplam muafiyet agiklanmis ve dizenlenmis olmasina ragmen bu
hiklimlerin emredici nitelikte olmamasi nedeniyle her iki muafiyet tiari de

kullaniimaktadir. 27

Yukarida belirtilen tenzili (deductible) ve toplam (entegral) muafiyetlere su

sekilde ornek verilebilir;

o Toplam Muafiyet (Entegral) : Meydana gelen hasar, muafiyet
miktarinin Gzerine c¢iktiginda, hasarin tamami 6denir. Muafiyet miktarinin altinda

kalan hasarlar igin 6deme yapilmaz.

Ornek: Muafiyet miktari: 7.000 TL
Hasar: 6.999 TL ise Odeme yapilmaz

Hasar: 7.001 TL ise Muafiyet miktarini gectigi icin, hasarin tamami 6denir

o Tenzili Muafiyet (Deductible) : Hasarin muafiyet miktarini asan kismi

odenir, muafiyet miktarinin altindaki hasarlar igin 6deme yapiimaz.

Ornek: Muafiyet miktari: 7.000 TL
Hasar: 6.999 TL ise Odeme yapilmaz
Hasar: 8.000 TL ise 8.000- 7.000 TL = 1.000 TL ‘lik hasar 6demesi yapllir.

Yuk sigortalarinda muafiyet uygulamasina pek rastlanmamakta, tekne

27 Osman Yiicesan,a.g.e.,s.47
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sigortalarinda ise tenzili muafiyet yaygin olarak kullaniimaktadir. Diger taraftan,

navlun sigortalarinda ise toplam muafiyet uygulamasi gérulmektedir.

Burada, son olarak, tekne sigortalarinda gorulen iki degisik muafiyet

uygulamasina deginmek gerekir.

Bunlardan birincisi sigorta s6zlesmesinde bulunan tenzili muafiyetin yani sira
uygulanan ve yillik toplam hasar miktari dnceden belirlenmis bir rakami agmadan
hasar O6demesi yapilmayacagdini o6ngoéren yillik toplam muafiyet (AAD: Annual

Aggregate Deductible) uygulamasidir.

Bir diger uygulama da makine hasarlarinda, policede yer alan tenzili

muafiyetten dnce tatbik edilen makine hasari, ek tenzili muafiyeti uygulamasidir.

Uygulamada sik rastlanmamakla birlikte yuk poligesinde muafiyet

ongorilmusse, tam ziya tazminat ddemelerinde bu muafiyet tazminattan dastimez.

Kanunun gerekgesinde acgiklandigi gibi, entegral muafiyet veya tenzili muafiyet
konusunda taraflara so6zlesme serbestisi taninmigtir; bu degisiklik ile entegral
muafiyetten, tenzili muafiyete gecgis disuncesi rol oynamig, bdylece uluslar arasi

uygulamaya uyum saglanmistir.?®

7.6 Catisma

Catma, gemilerin birbirleriyle fillen veya hikmen ¢arpismasidir. Gemilerin fiilen
birbirleriyle ¢carpigsmasi, fiziksel degmeleri demektir. Matemmin clz ve teferruatlarinin
birbiriyle temasi da fiili catmadir. Ornegin, demir ve zincirlerin dolasmasi, filikalarin

degmesi gibi. Hikmi ¢atma ise, gemilerin birbirine temas etmedidi halde, birinin

238 Is1l Ulas, Uygulamali Sigorta Hukuku, Turhan Yaynevi, Ankara, 1992, s.347
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otekine veya icindekilere etki yapmasidir. Kiyasen g¢atma veya teorik ¢catma da

denir.?3°

Gemilerin fiilen g¢atismasi sonucunda sigortali geminin ziya ve hasara
ugramasindan ileri gelen zararin yaninda, sigortalinin GglnclU sahislara kargi olan
sorumlulugundan kaynaklanan dolayh zarar ve hasar sigorta teminatina dahildir fakat

sozlesme ile aksi kararlastirilabilir.

HUkmi ( Kiyasen) gemi niteligine haiz olmayan bir nesneye (batik gemi lesi,
yuzer havuz gibi) carpma halinde, tg¢lncu sahislara karsl sorumluluk teminat altinda
degildir.2*°

Sigorta poligesi geredince teminat altina ¢arpisma; yalniz iki gemi arasinda
degil, geminin rihtima, samandiraya, fener binasina, gemi batidina, buz gibi

nesnelere garpma gibi tehlikeler olabilmektedir.

Deniz sigortacilari c¢atma hasari ile olusan zararin %’0 oraninda
O0demektedirler, teminatin % ile sinirlandirilmasinin baslica nedeni sorumlulugun %
kismini donatan uUzerinde birakarak daha dikkatli hareket etmesini saglamaktir.
Uygulamada donatanlar %2 oranindaki sorumluluklarint P&l Kullp’lerine

sigortalatmaktadirlar.

Yukarida anlatilan Deniz Sigortalarinin sagladigi teminatlara ait degisik

hasarlar, YUk ve Tekne Sigortalari Konulari igerisinde yeri geldik¢e incelenecektir.
8. Denizcilik Risklerinin Analizi
Denizcilik risklerinin gerceklesmesiyle olusan gemi kayiplari veya hasarlarinin

nedenleri, denizcilik risklerine karsi sigorta guvencesi veren sigorta kuruluslari igin

onemli oldugu kadar ulke ekonomileri ve uluslar arasi ticaret piyasasi icinde dnemli

29 Cemalettin Yavasca, age,s.8
0 Emine Yazicioglu, a.g.e, s.131
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yer tutmaktadir. Asagidaki Sekil 7’de dinya genelinde meydan gelen

kazalarinin nedenleri verilmigtir.

Sekil 7: Dinya Genelinde Deniz Kazalarinin Nedenlerine Gore Dagilimi

deniz

Dimen veoMakine Arizasi Diger 4%

%13 Karaya Oturma
Yangin, Patlama %14
20%

J Catisma 22%

Agir Hava Kosullari 27%

Kaynak: Uluslar arasi Londra Sigortacilar Birligi Verilerinden Derlenmistir (www.iua.co.uk)

Sekil 7°den, 2000-2005 yillari arasindaki deniz kazalarinin %27’sinin agir hava

kosullari nedeniyle, %22’sinin ¢atisma, bunu sirasiyla %20’sinin yangin ve patlama,

%14’Unun karaya oturma, %13’Undn dimen ve makine arizasi ve %4’undn diger

nedenler sonucu meydana geldigi anlagiimaktadir.

2004, 2005, 2006 ve 2007 yillari arasinda Turk bayrakli gemilerde meydana

gelen deniz kazarlarinin nedenleri Sekil 8’de gosterilmigtir.
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Sekil 8: Turk Bayrakli Gemilerin Kaza Nedenleri

Hatali Manevra11%

Yangin, Patlama11%
Su Alma, Batma10%
Dimen ve Makine

Hatas114%

B B ™ R B B g B B TR R R 0 R

T LT S TR M Catisma 17%
[ =amma

Digerleri13%

Karay Oturma 8%
Agir Hava Kosullari16%

Kaynak: T.C. Bagbakanlik Denizcilik Mlstesarliginin Verilerine Goére hazirlanmistir. (www.denizcilik.gov.tr)

Tark bayrakli gemilerin kaza nedenlerinin basinda %17’lik oranla ¢atisma
rizikosu gelmektedir. Gemi Kaptaninin c¢atisma, catma rizikosu gerceklestiginde

yapmasi gereken islemler sunlardir:

o Catisma olayini, gemideki haberlesme cihazlarindan uygun olanini

kullanarak arama-kurtarma merkezlerine veya sahil istasyonlarina bildirir,

o Gemi personelinin can emniyetini daha sonra gemi ve yukud korumak

icin 6nlemler alir,

o Gemini ve yukun hasar durumunu tespit edip deliller toplar,
o Donatana veya gemi kiracisina durum hakkinda bilgi verir,
o Guverte, Makine ve Telsiz Jurnallerini kopyalari ile birlikte catisilan

geminin; adi, baglam limani, ¢agri isareti, bayrak devleti, hasar durumu ve var ise
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yukln hasari gibi bilgileri kapsayan ¢atismanin olug seklini gosteren raporu sirketine

ulastirir,
o Mahkeme veya ilgili kurumlar kanaliyla deniz raporunu alir,
o Donatanin onayi alindiktan sonra deniz deklarasyonu ilan eder P&l

Kulup sigortacisi ile baglantiya gecger,

o Sigortacisinin kanaliyla hasarin tespiti i¢in ilgili acenteyle baglanti kurar.

Musterek avarya ilani varsa yukun temsilcisine haber verir,

o Klas Kurulugunun temsilcisine ulasir ve denize elveriglilik belgesi almak

icin islemler baglatir.
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ll. BOLUM DENIZ YOLU iLE TASINAN MALLARA AiT SIGORTALAR

Ticari veya 6zel amacli mal yani emtea; tasima aracina yuklendikten sonra,
tasiyan veya adamlarinca yuk olarak adlandirilir oysa alici yada satici i¢in hala genel

anlamda mal seklinde ifade edilir.

Yuk sigortasi yuku denizyolu ile taginmasi sirasinda, denizcilik risklerine kargi
teminat altina alir. Yuk sigortasi tasitan (ithalatgi, ihracatgi gibi) igin denizin
tehlikelerine karsi koruyucu en 6nemli unsurdur, bu nedenle 6zellikle uluslar arasi

ticaretin vazgecilmezidir.

YUk sigortasi satis sekline alici veya satici tarafindan yaptirilir. Ancak saticinin
alict namina yuku sigorta ettirdigi ve sigorta bedelini bilahare alicidan aldigi

uygulama da gériilmektedir.?*’

Tarkiye’de 01.01.1953 yilinda yurirlige konulmus olan “Deniz Yolu ile
Tasinan Mallara Ait Genel Sartlar”, 1945 tarihli Fransiz Emtea Poligesi 6rnek alinarak
hazirlanmistir. Bunu yaninda Alman Deniz Nakliyat Sigorta Policesi Genel Sartlari,
isvicre Emtea Sigorta Poligesi ile uluslar arasi uygulama alani ve deniz sigorta
piyasalarina buyuk etkisi nedeniyle Lloyd’s Sigorta Policesi Genel Sartlara kaynak
olarak alinmistir. Emtea Poligcesi Genel Sartlari 28 maddeden olusmakta ve 1’de 8’e
kadar olan 7 maddede teminatin sinirlari gizilmekte, kapsami belirlenmektedir. Daha
sonra 19. ve 20. maddelerde de “Hususi Avaryalar dahil” veya “Hususi Avaryalar
hari¢” sartlarina kosut glvence verilmesi saglanmaktadir. Sigortali sigorta poligesinin
On yuzine “Hususi Avaryalar hari¢ veya Hususi Avarya franko” ibaresini yazdiginda
Hususi Avaryalar hari¢ Sigorta Teminati verilir. Aksi durumda hususi avaryalar dahil

sigorta yapilir.?*?

Tuark Emtia Poligesi Genel Sartlar’nin, 1957 yilinda yurarlige giren T.T.K.

nedeniyle, 6. ve 19. maddeleri degismesi disinda gunumuzde de kullaniimaktadir.

241 Necmettin Akten, a.g.e, s.244
22 Mehmet Yazici, a.g.e, 5.6
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1. Yuk ve Yuk Sigortalarinin Unsurlari

Sigortaya konu olan Emtea ¢ok cesitli mal tipini igerir ve zamanla degisime
ugrayabilir yada ihtiya¢ olmaktan c¢ikabilir bu anlamda mallarin siniflandiriimasini

yapmak kolay degildir.

Denizyolu ile tagsinan mallarin 6zelliklerine bagli olarak ortaya g¢ikabilecek ziya
ve hasarlar birbirlerinden farkhdir. Mallarin tipleri kadar tasima yontemleri, gemi
ambarlarina istif sekilleri, ambarlarin temizligi ve ambalajlama sekli de 6nemli

olmaktadir.

Tahil, maden cevheri, ham petrol gibi dokme halde, yari iglenmis yada
tuketime hazir olan mallar guval, torba, sandik, paletli, ambalajli veya standart kaplar

(container) igerisinde tasinirlar.

Mallar 6zelliklerine gore A,B,C olarak Gg¢ gruba ayrilmislardir. A Grubu Mallar;
B ve C grubu igerisinde yer almayan, agirlikli olarak ambalajsiz dékme olarak tasinan
mallar ile hammadde olarak kullanilan balyalar halinde tasinan mallar bu grup
icerisinde yer almaktadir. B Grubu Mallar; galinma riski yuksek olan, mamul veya yari
mamul mallar bu grupta degerlendiriimektedir. Mallarin ambalajlama sekilleri Gnem
kazanmaktadir. A Grubu mallardan daha risklidirler. C Grubu Mallar; ¢alinma,
kirlilma, bozulma riski yuksek olan mallar bu grup mallardir, bu mal gruplarina ait risk

agirliklari Tablo 14’de verilmistir.2*>

2?‘.3 Fikret Giilbahar, Sigorta Eksperligi Uzmanlik Egitimi- Nakliyat Sigortalar: Ders notlari, Istanbul
Universitesi, Istanbul, 2006, s.69
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Tablo 14: Mal Gruplarina Ait Riskler

Ambalaj Bigimi/

Malin Cinsi i Mal Gruplar Risk Turu
Tasima Sekli
Dokme, A
Eksilme,
Cimento Torbalarda, B
. Suyla temas
Celik kap B
A Eksilme,
Koémdur Dokme, Torbalarda
B Suyla temas, Kizigsma
Eksilme, Kirlenme, Yangin,
Balyalar, A
Pamuk Kizisma
Paletli B
Suyla temas
A Eksilme,
Hububat (un vb.) Dokme, Torbalarda .
B Suyla temas, Béceklenme
A Rutubet, Torbalarin
Gubre Dokme, Torbalarda
B Yirtilmasi
. A Suyla temas,
Seker Dokme, Torbalarda
B Rutubet
) A Agirlik Kaybi, Rutubet,
Piring-Celtik Dékme, Torbalarda
B Kizisma
Sogutma Tesisatli Eksiklik, Sogutma
Sebze-Meyve C _
Araclar Tesisatinin Arizalanmasi
Et Sogutma Tesisatli c Eksiklik, Sogutma
Araclar Tesisatinin Arizalanmasi
Elektrikli ve Elektronik Ozel Koli ve B Carpma, Isinma, Kot
Aletler Ambalajlarda istifleme
Konserve Kolilerde B Patlama, Paslanma
. Varillerde, B
Petrol ve Petrol Urlnleri . Kirlenme, Eksiklik
Dokme A
Motorlu Araclar Ambalajsiz B Cizilme, Carpma, Calinma
Demir-Metal Ambalajsiz A Eksiklik, Paslanma
Sogutma Tesisatli Eksiklik, Sogutma
Dondurulmus Gida C

Araclar

Tesisatinin Arizalanmasi

Kaynak: Fikret Gllbahar, a.g.e., s.70

128




Mallarin  denizyolu ile tasinmasi sirasindaki risklerin tam olarak
tanimlanabilmesi ve sigortaci tarafindan dogru deg@erlendirilebilmesi icin asagidaki

konulara dikkat edilmesi gerekir;

e Sigortalanabilir bir menfaatin varhg,

e Mal gruplarina gore risk degerlendirilmesinin yapiimasi,

e Geminin calistigi sefer bolgeleri,

e Geminin klasl, yasl, tonaji, kulubt ve donatani,

e Tasitanin moralitesi,

e Malin geminin neresinde tasindidi (guverte veya ambarda),

e Teminatin kapsami.
1.1 Yiike Ait Sigortalanabilir Menfaatler

Sigortalinin, sigorta konusu malin hasarlanmasi durumunda mesru bir parasal
kayip var ise sigortalanabilir bir menfaatten sz edilebilir. *** Yiik sahibinin, mali kaybi
icerisinde sadece fatura degeri yoktur, bunun yaninda tasima, sigorta Ucreti, 6denen

sigorta primi, umulan kar, gumruk masraflari da bu mali kayba dahil olmalidir.
1.1.1 Yukun Fatura Bedeli

Yuk sahibinin risk gerceklestiginde ugrayacagdi mali kayip yukun fatura bedeli

olmakla beraber, sigorta policesindeki bedele asagidaki menfaatlerde ilave edilebilir.
1.1.2 Tagima Ucreti

Bazi tasima soOzlesmelerine goére, tasima udcreti yani navlun yuk sahibi
tarafindan pesinen o6denebilir, bu durumda mallar hasarlandiginda navlunu geri
almasi s6z konusu olmaz ancak sigorta sozlesmesindeki sigorta bedeline navlun

eklenebilir.

24 Fikret Giilbahar, a.g.c,s.86
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1.1.3 Sigorta Ucreti

Yuk sahibinin 6dedigi sigorta primi, yuklerin tam ziya ugramasi halinde zarar
olarak ortaya ¢ikar, bu nedenle sigorta Ucreti de sigortalanabilir menfaat olarak kabul
edilir.

1.1.4 Umulan Kar

Yuk sahibi satig islemi sonunda bir kar elde etmeyi ummaktadir. YUkln
hasarlanmasi durumunda bekledigi kardan mahrum kalabilir bu anlamda bekledigi
kazanci sigortalanabilir bir menfaat olarak sigorta bedeline ekleyebilir.

1.1.5 Gimriik Masraflari

GUumruk islemleri igin yapilan masraflar da sigortalanabilir menfaat olarak

teminat altina alinabilir.

1.1.6 Grev Masraflari

Normal kosullarda ylUk sigortasi teminat kapsaminda olmayan yukleme-
bosaltma limanlarindaki grev durumunda dogabilecek masraflar (depolama, teslim
yeri degisikligi) yuk sahibince 6denir ve bu sekilde sigortalanabilecek menfaat
meydana gelir.

1.2 Yuk Sigorta Poligesinin Unsurlar

Bir sigorta poligesinde bulunmasi gereken unsurlar T.T.K’'nun 1266.

maddesinde belirtilmistir. Denizyolu ile tasinan yuklerin 6zellikleri de police de yer

alacak unsurlardir.
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Yk sigorta policesinde asagidaki unsurlar yer almalidir:>*°

e Sigortalinin adi ve agik adresi,

e Sigortanin baglangi¢ ve bitis tarihleri,

e Sigorta konusu yukun cinsi,

e Ambalaj sekli, agirhgi, parga veya koli sayisi,

e Tasimanin baglangi¢ ve varis limanlari, sefer bilgileri,
e YUku tasiyan aracin cinsi ve kimlik bilgileri,

e Istenilen teminat trd,

e Yukun oOzellikleri ( patlayici, parlayici, kirillabilir vb.).

Sigorta policesinde yer alan Sigortali Yuke iligkin bilgilerin, sigortaciya dogru

ve net bicimde aktariimasi sigortalinin temel yaktumlalUkleri arasinda bulunur.

2. Denizyolu ile Taginan Mallara Ait Sigorta Polige Genel Sartlar

Tark mevzuatinda, yuk sigortasinin ne sekilde yapilacagdi, Police Genel

Sartlari ve Ozel Sartlarla belirlenmistir.

Buna gobre, denizyolu ile tasinan yuklerinin tabi oldugu Emtea Nakliyat

Sigortasi Genel Sartlarinin maddeleri bu bélimde genel olarak incelenecektir.

2.1 Yuk Sigortalarinda Temin Edilen Rizikolar

Sigortali mallarin firtinadan, geminin batmasindan veya karaya vurmak
veyahut kaya veya sigliga bindirmek gibi haller neticesinde tamamen veya kismen
harap olmasindan, oturmadan, ¢atismadan, sabit, seyyar veya sabit bir cisme (buz
dahil) carpmadan, malin denize atilmasindan, yangindan, infilaktan, kaptan veya
gemi adamlarinin barataryasindan, yukleme, aktarma veya bosaltma ameliyeleri

esnasinda bir veya birden ¢ok dengin dismesinden ve genel olarak deniz kaza ve

% Murat Erdal, Metin Canct, a.g.e, s.186
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tehlikelerinden gelebilecek her turli ziya ve hasarlar, bu police ile tespit olunan

sartlar dahilinde sigortaciya ait olacaktir.?*°

Policenin teminat maddesi olan birinci maddesince;

e Geminin karsilasabilecegi deniz tehlikeleri (firtina, batma, sabit, seyyar

veya ylzer bir cisme ¢arpma veya vurma) ile,

e Deniz ortaminda meydana gelen ve gemiadamlarinin istemeyerek
yaptiklari davranigslardan ileri gelen tehlikeler ile isteyerek, karaya oturtma, denize

atma, kaptan ve gemi adamlarinin barataryasi,

¢ Denizde olusan ve seferle ilgili sahislarin istemeyerek neden olduklari
veya kendiliginden olusan tehlikeler; gatma, yangin, gemide patlama, a yukleme-
bosaltma operasyonu sirasinda bir veya birden ¢ok dengin dusmesi belirtiimis ve
bunlarin gergeklesmesi durumunda taginan malda meydana gelecek ziya ve hasarin

sigortaci tarafindan teminat altina alindigi belirtilmistir.

Ancak maddenin sonunda, "genel olarak deniz kaza ve tehlikelerinden
gelebilecek her turli ziya ve hasarlardan" da sigortacinin sorumlu oldugu ifade
edildigine goére, maddede sayilan tehlikeler sinirlandiriimamigtir. Goéruldigu gibi

sigortaci tarafindan birinci madde ile saglanan teminat ¢ok genistir.
Sigortacinin temin ettigi rizikolarin 12 tanesi birinci maddede tek tek sayilimis
ve 13. olarak da genel bir ifade ile sigortali mallarin deniz kaza ve tehlikelerinden

gelebilecek her turli ziya ve hasari bu madde ile teminat altina almistir.

Bu rizikolar, yukarida belirtilen guruplar gergevesinde asagida incelenecektir.

246 TSRS, Sigorta Genel Sartlart Emtea Nakliyat Sigortast Genel Sartlari, Istanbul,2002, s.4
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Yuk sigortalarinda denizin sebep oldugu ve zorunlu nedenlerden olusan riskler

teminat kapsamina alinmistir. Bunlar:

2.1.1 Firtina

Firtina, denizin tehlikesi olarak kabul edilmekte olup, sefer sirasinda beklenen
havanin, firtina veya agir hava oldugu kabul edilmemektedir. Bdylece denizin
alisilmig, olagan dalga ve akintilari firtina olarak dusunilmemekte, kuvvetli dalga ve
ruzgarlar agir hava olarak kabul edilmektedir. Bu demektir ki geminin tesadufi olarak
kargilastigi, rizgarin yikici gucu ile tecrubeli bir kaptanin beklemedigi olagan digi bir
bilesim firtina veya agir hava olarak kabul edilmektedir. Denizcilikte agir hava ve
firtinayr  6lgmek yani belirlemek icin  beaufort &lgegi kullanilir.  Denizcilik
uygulamalarinda rlzgarin saatteki hizi 28 km’yi astiginda ve 7 kuvvetinde hava
oldugunda firtina kabul edilir. YUk sigortalari agisindan firtina nedeniyle yukin
ugradi§r ziya ya da hasar giivence kapsaminda olmaktadir. Ornegin gemi sefer
sirasinda agir hava ile karsilasmis ve ambara su girmemesi i¢in havalandirma
kapaklari kapatilmis olsa ve yukler de ambar bugusu nedeniyle bozulmus yada
geminin yalpasi nedeniyle kirilimis veya ezilmisse yukun bu hasarinin “yakin nedeni”

agir havadir. Meydan gelen hasar ve ziya teminat kapsaminda olur.

2.1.2 Geminin Batmasi, Karaya Vurmasi, Veya Oturmasi

Uluslar arasi klozlarda acgik¢a belirtiiememis olmasa bile bir deniz tehlikesi
olarak kabul edilen batma terimi T.T.K'nda agik¢a belirtiimigtir. Geminin dalgalar ve
deniz tarafindan yutularak yuzer niteligini kaybetmesi nedeniyle suyun altina giderek
kaybi seklinde tarif edilmigtir. Diger bir ifade ile tarif edilirse geminin dalgalar

tarafindan yutularak ziyaini ifade etmektedir.?*’

Bir gemi kendi adamlarinin artik idare edemeyecegi ve onu terke mecbur

kalacaklar1 derecede hasara ugramis ise, o takdirde batmis kabul edilir.

7 Hilmi Acinan, a.g.e, s.30
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Karaya vurma, karaya ve sigliga bindirme birer deniz kazasidir ve denizin

meydana getirdigi sebeplerden meydana gelirler.

Maddede sozu edilen; “karaya vurmak veyahut kaya veya sigliga bindirmek
gibi haller...” genellikle oturma ile sonug¢lanacagi icin bu tehlikeleri, bunlari izleyen

oturma ile es tutmak uygun olmaktadir.
Karaya oturma tabiri TTK. nun 1412. maddesinde ele alinmigtir: 248

e Gemi deniz yolculugunun mutad hallerinden olmayarak bir yere

saplanip kalir ve tekrar ylzdurilemezse,

e Yere saplanan gemi demir Uzerinde hizalamak, yelken toplamak gibi
alelade tedbirlerle degil, direkler kesmek, yikin bir kismini denize atmak veya
bosaltmak gibi fevkalade tedbirlerle yahut sularin fevkalade yulkselmesi suretiyle

yuzduralurse,

e Geminin teknesi saplanma yuzunden Onemli bir zarara ugradiktan

sonra yuzdurulurse.

Anlasilacagi gibi geminin deniz dibine degmesi TTK’ u agisindan, her zaman
oturma sayillmamakta, denizin dibine degdigi veya oturdugu yerde bir sure hareketsiz
kalmasi gerekmektedir. Fakat hareketsiz kalma suresi hakkinda kesin bir olgut

bulunmamaktadir.
2.1.3 Geminin GCatmasi, Sabit, Seyyar veya Yuzen Bir Cisme Garpmasi
Catma, tahsis edildikleri deniz seyrinde birbirlerine kargi anlasmadan dogdan

bir bag icinde bulunmayan iki veya daha c¢ok geminin c¢arpigsmasi olarak

tanimlanmaktadir. Catma riski genellikle bir deniz tehlikesi teskil eder.

28 Hilmi Acinan, a.g.e, s.30
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Sigorta Poligesi geregince temin edilen g¢arpisma, sadece iki gemi arasindaki
carpisma olmayip, Sigorta, geminin rihtim gibi sabit bir seye veya gemi vasfini
yitirmig enkaza, buz, samandira gibi yuzer bir cisme, fener binasina ve hukuken gemi
vasfini tasimayan (ylzer havuz gibi) diger butin esyaya carpma tehlikesini de

teminat altina alir.

2.1.4 Gaiplik (Kayip Gemi)

Bir gemi agiklanamayan bir sekilde sefer sirasinda kaybolursa, etkin sebebin
deniz tehlikesi oldugu sonucuna varilir.>*® Gemi kayboldugunda tam ziya séz
konusudur. Bir geminin kaybolmasi “Birakma” durumuna girer ve ileride birakma

detayli incelenecektir.

2.1.6 Karaya Oturtma

Batmamasi veya ele gegiriimemesi i¢in gemi karaya oturtulmus ise, bilerek
karaya oturtma hadisesi vardir. Gemi hareketsiz kalacak sekilde, deniz dibine temas

ettiginde oturma olusur ve bu durum sig sularda gergeklesir.

TTK. madde 1186'ya gbre, geminin karaya oturtulmasi bir musterek avarya

hadisesi sayilmistir:?*

"Geminin yalniz batmak veya zapt edilmek tehlikesinden korunmasi igin
bilerek karaya oturtulmasi halinde karaya oturma ve yeniden yuzdurilmeden gikan
zararla ve yuzdurme masraflari migterek avarya olarak kabul olunur. Su kadar ki;
zikri gegen tedbir alinmamis olsaydi geminin mutlaka sahil veya kayalara bindirecegi

anlaslilirsa yalniz yuzdirme masraf ve zararlari musterek avarya kabul olunur.”

29 Fehmi Ulgener, Deniz Sigortalarinda Nedensellik, Der Yaynlari, istanbul, 1994. s.137
0 Hilmi Acinan, a.g.e., s.31
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2.1.6 Denize Mal Atma

Geminin sefer suresince maruz kaldigi herhangi bir tehlikeden kurtulmak veya
mallarin bir kisminin bozulmasi nedeniyle baska ylklere zarar vermesini onlemek
Uzere tamamin veya bir kismini denize atimasidir. Genellikle seyir esnasinda
geminin firtinaya yakalanmasi ile 06zellikle guvertede bulunan yldkin geminin
dengesini bozma ihtimaline kargi veya oturmus bir geminin yuzdurilmesi ya da malin
bozulmasi nedeniyle diger yluklere zarar vermesini dnlemek igin mallarin tamami ya
da bir kismi denize atilabilir. Malin denize atilmasi bilingli bir olay oldugu igin dalgalar

tarafindan denize slriklenme bu riziko kapsaminda sayillmamaktadir.

Gemide tasinmakta olan yukin, gemi kisimlari veya donanimlarin denize
atlmasi yada gemi demirlerinin, manevra halatlarinin veya demir zincirlerinin
kesilmesi, denize mal atilmasidir. Bu hareket tarzi, teminat kapsamindaki bir
rizikonun gergeklesmesi sonucu ortaya ¢ikan ve gemi ve yuku tehdit eden mevcut bir

tehlikeden kurtulmak amaciyla yapilmissa miisterek avarya sayilir.%’
2.1.7 Baratarya

Baratarya kelimesi gemi kaptani ve gemi adamlari tarafindan donatan veya
gemi kiracisi zararina olmak Uzere bilerek yapilan her tirli haksiz eylem

anlamindadir. Tanimda da belirtildigi gibi, barataryada kasit ve kotu niyet sarttir.

TTK’ nun 947. maddesine gore;

"Donatan, gemi adamlarindan birinin vazifesini yaparken isledigi kusur
neticesinde Uguncu sahislara verdigi zararlardan dolayr mesuldur; su kadar ki,
donatanin yukle ilgili sahislara karsi olan mesuliyeti tasiyanin gemi adamlarinin

kusurlarindan dogan mesuliyeti derecesindedir."

Bu madde hikmune gore; donatanin bir zarardan sorumlu tutulabilmesi igin

zararin, ya gemiadamlarindan birinin kusurundan ileri gelmis olmasi yada kusurun

! Emine Yazicioglu, a.g.e. , ss.135-136
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onun vazifesini yaparken islenmis olmasi sarttir.>?

2.1.8 Yangin

Yangin nedeniyle yukte meydana gelen hasarlar da sigortaci tarafindan
kargilanir. “Zarara yol acan buyuk ates" seklinde tanimlanan yangini yildirrm gibi
dogal bir nedenden, baska bir gemiden veya baska mallardan yanginin gegmesi gibi
bir Uguncu sahsin fiilinden veya mallarin kendi kendine kizismasindan yada
bilinmeyen herhangi bir nedenden ileri gelebilir. Yolcularin fiilinden dogan ve yangini
sondurmek icin kullanilan su ile yangin dumaninin mallara verdigi zarar da guvence

kapsamindadir.

Yangin sigortali veya adamlarinin kasdi veya yulklerin kendi ayibi veya

Ozelliklerinden olmadikga sigorta teminatinda yer alir.

2.1.9 Patlama

Patlama kuvvetli basing ve sikisan havanin etkisiyle maddenin pargalanmasi

olup, genellikle yangin ile birlikte gorular.

Patlama da bir deniz kazasi sayildigindan, sigortalinin kusuru veya sigortali
mallarin ayip ve kusurlarinin diginda, sigortaci patlama olayini da teminat kapsamina

almaktadir.

2.1.10 Yukleme, Aktarma veya Tahliye Sirasinda Bir yada Birden Cok

Dengin Diigmesi

Yikleme, aktarma®> veya bosaltma islemleri esnasinda bir veya birden ¢ok
dengin, gemi yada liman kreyninde veya diger deniz araglarina (mavna, sat) veyahut

bagka bir yerde dugmesinden dolayi olusan hasarlar teminat altindadir.

52 fsmail Doganay, a.g.e. ,5.205
33 Denizcilik uygulamalarinda, gemiden baska bir gemiye veya bir deniz aracina (mavna, sat gibi) yapilan yiik
aktarmast anlamina gelen “Limbo” kelimesi kullanilmaktadur.
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Tam ziya halinde, buna ait tazminat hikmuU gerecegince, hi¢ bir muafiyet

uygulanmaksizin odenir.

2.1.11 Genel Olarak Deniz Kaza ve Tehlikeleri

Bu ifade, sigorta teminat maddesinde glivence kapsamina alinan rizikolara
benzer deniz kaza ve tehlikelerinin de polige ile tespit olunan sartlar dahilinde
sigortaciya ait olacagini belirtmektedir. Ornegin diimeni kilitenen geminin mendirege

carparak, guvertesinde tasidigi yukian zarar gérmesi gibi.

Buna gore, sigortaci tarafindan guvence verilen rizikolarin sinirli olmadigi ve
sigortacinin, policede belirtilen sartlar altinda genel olarak, deniz tehlikeleri ve
kazalarindan ilere gelen butin ziya ve hasarlardan sorumlu olacagi kabul edilmelidir.
Ancak, deniz seferinin normal ve dogal bir sonucu niteliginde olan yani tehlike
sonucunda olusmayan hasarlar sigortaciya ait deniz kazalari olarak kabul

edilmemektedir.

2.2 Yuk Sigortalarinda Teminat Digsinda Tutulan Rizikolar

Savas rizikolari, igtinam, zapti musadere ve hapis ve tevkif vb. durumlar
teminat disinda tutulan rizikolardir. Ancak sigortali ek prim 6deyerek savas ile grev ve

halk hareketlerinden dogacak zarar ve hasarlarini sigorta ettirebilir.

2.2.1 Harp Rizikolari

igtinam, zapti miisadere, savas, tevkif, miimanaat veya alikoyma ile bunlarin
veya bunlara matuf her turlu tesebbusun neticeleri, kezalik muhasematen veya harp
mahiyetinden harekatin (savas ilan edilmis olsun-olmasin) neticeleri sigorta
disindadir. Ancak bu hikim muharip bir devlet tarafindan veya muharip bir devlet
aleyhine vaki hasmane bir fille dogrudan dogruya (ve alakali geminin veya ¢atisma

halinde bu ¢atismaya karismis geminin yapmakta oldugu sefer veya hizmetin nevi ve
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mahiyetinden mustakil olarak) ika edilmis olmadik¢a ¢atismayi, (mayin veya torpilden
baska) sabit veya sabit bir cisimle temasi, oturmayi, firtina ve yangini sigorta disinda
tutmaz ve bu hukim bakimindan bir devlete istirak, halinde olan ve emrinde deniz,
kara ve hava kuvvetleri bulunduran herhangi bir otorite dahi devlet tabirinin simuline

girer.>>

Bundan bagka i¢ savas, ihtilalin, isyanin ayaklanmanin veya bunlardan dogan

ic kargasaliklarin neticeleri ile korsanlik da sigortanin digindadir.

Sigorta edilen mallara mayin, torpil, bomba vesaire, savas silahlarinin neden

olacagi ziya ve hasarlar sigortaya dahil degildir.

Buradan cikarilacak sonug, harp rizikolarinin mutlak istisna olduklaridir.
Sigortacilar harp rizikolarinin teminat altina alinmasi konusunda serbesttirler.
Teminatin gartlari ve ek sigorta konusunda taraflarin anlagmaya varmalari ile teminat

altina alinabilir.

2.2.2 igtinam

Dusman mali veya savas kagagi olarak ilan edilen mallara el konulmasidir.
igtinam, savas esnasinda, gerek zor kuvvet kullanilmasi ve gerekse zapt edilen

geminin teslim olmasiyla meydana gelir. igtinam bir askeri makam tarafindan teslim

alma seklinde olmalidir.

2.2.3 Zapti Miisadere

Bir resmi makamin vergi mevzuatina uygunsuzluk veya savas kacagi

nedeniyle mallari zapt etmesi, el koymasidir.

4TSRS, a.g.e., s.4
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2.2.4 Hapis ve Tevkif

Gegici nitelikte oldugu icin hapis ve tevkif, ambargodan farkhdir. Cebri hapis
ve tevkif, sadece gemilerin demirli bulunduklari sulari terk etmelerini yasaklamaktan
ibarettir. Ambargo ise, bir devletin misilleme yoluyla yabanci gemileri bulunduklari
limandan ¢ikmalarini veya kendi limanlarina girmelerinin yasaklanmasidir.

2.2.5 Savas Mahiyetinde Hareket

Bir ticaret gemisi, bir savas gemisi tarafindan tahrip edilirse yahut disman
takibinden veya ucak ve harp gemilerinin bombardimanindan kagmaya caligirken

karaya oturursa, bu bir savas hadisesidir.

Dusman tarafindan gemi ve mallara el konulmasini dnlemek igin siginma

limanindaki zorunlu durmalarda harp olayi sayilirlar.

Batdn bu harp mahiyetindeki olaylar sigorta teminati disinda tutulmustur.

2.2.6 i¢ Harp, ihtilal, isyan ve Kargasaliklar

Bu hareketler, halkin resmi otoritelere karsi ayaklanmasi ve siddetle kargi
gelmesidir. Bu hareketler sonucunda meydana gelen hasarlar da, sigorta teminatinin
diginda tutulmuslardir.

2.2.7 Korsanlik

Bagkalarina ait mallari, ¢almak, yagma etmek amaciyla kendi sahsi
menfaatleri igin gurup halinde el koyan veya buna tesebbis eden korsanlarin

isledikleri haydutluk fiilleridir.

Asi yolcular ve isyan eden gemi adamlarinin haydutluk yapmak gayesiyle
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gemiyi ele gegirmeleri de korsanlik sayilir.

Bu rizikolar, sigorta teminatinin disinda tutulmus olmalarina ragmen, taraflarin
teminatin sartlari ve ek prim konusunda anlagmaya varmalari halinde ya 6zel bir

police ile ya da policeye yazilan 6zel bir kayitla ayrica sigorta edilebilir.
2.2.8 Gecikmeden Kaynaklanan Zararlar

Gecikme sefer suresince sigortaci tarafindan teminat altina alinan bir rizikonun
gerceklesmesi nedeniyle ortaya cikarsa, sigortacinin tazminat édeme yukumlulugu
devam edecektir yani gecikme nedeniyle ylkte bozulma, c¢lriUme veya piyasa
degerinin dismesi gibi. Ancak bunun digindaki durumlarda sigortacinin sorumlulugu

yoktur.

ingiliz Deniz Sigortalarinda sigorta ettirenin gecikmeden dolayl ugradig
zararlarin tumu sigorta himayesinin diginda kalmaktadir. Bu sonu¢ mutlak olup,
gecikmenin meydana gelmesine sigortacinin Ustlenmis oldugu bir riziko bile sebep

olsa sigorta ettiren gecikme zararina katlanmak zorundadir.?*®
2.2.9 Diger Teminat Altina Alinmayan Riskler
Yk sigortalarinda asagidaki sorumluluklar teminat altina alinmaz;?*°

e Sigorta ettirenin ve/veya bizzat sigortalinin yada yasak vekilinin kasten
neden oldugu ziya ve hasarlar,

e YUKU tasiyan geminin sigorta markasinda belirtilen siniri gegerek, asiri
yuklenmesi nedeniyle olugan hasar talepleri,

e Geminin bayrak devletinin idari otoritesince belirlenen niteliklerin
disinda gemi adamlarinca geminin sevk ve idaresinin yapildigi durumlarda meydana

gelen hasarlar,

3 Fehmi Ulgener, a.g.e., s.212
25 Necmettin Akten, a.g.c., s.245
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e Yetersiz belgelerle yapilan tagimalardaki ziya ve hasar durumlari,

e Tedbirsizlik ve yetersiz ambalaj nedeniyle olusan rutubet, kiflenme,
boceklenme, bozulma, curiume, yalitim yetersizligi, kirlenme, eksilme, agirhgini
kaybetme, sizinti, buharlagsma gibi durumlardan dogan tazminat talepleri,

e Sigortalinin himayesinde ve kontrolinde iken basibos birakiimasi
sonucunda yukun ¢alinmasi,

¢ Kanunen yasakli mallarin ziya veya hasarlari,

e Grev, lokavt edilmis isc¢i hareketleri, halk hareketleri gibi olaylarla
meydana gelecek ziya veya hasarlar,

¢ Ndukleer enerji ve radyasyon sebebiyle ve dolayl olarak bunlara bagh bir
sebeple olusan ziya veya hasarlar,

e lthalat, ihracat veya transit kurallarina uymama nedeniyle meydana
gelen hasar veya zararlar,

e Olagan asinma

¢ Yanlisg beyanda bulunma sonucu,

e Yukun uygun olmayan arag/gemi ile tasinmasindan oOturd meydana

gelen hasar veya zararlar.

2.3 Yuk Sigortalarindaki Diger Hususlar

Denizyolu ile taginan mallara ait sigorta poligesi genel sartlarinda yer alan

diger hususlar agagida incelenecektir.
2.3.1 Sigortanin Tarihi ve Bildirilecek Gemi
Deniz sigortalarinda, diger sigorta branglarinin aksine sigorta sozlesmesi;

gemi veya diger nakil araglari sefere baslamadan 6nce veya sefer bagladiktan sonra

da yapilabilir. Genel Sartlarin 12. maddesi bu durumu dizenlemektedir. Buna gore:
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e Sigorta seferden 6nce yapilmis ise sigortaci agisindan ortada bir risk
bulunmadigi i¢in, bu durumdan haberdar olan sigortaci prime hak kazanamaz ve
police gegersiz sayilir.

e Sigorta s6zlesmesi seferin baglamasindan sonra yapilmis ve bu arada ziya
ve hasar olusmussa, bundan bilgisi olmayan sigortali tazminata hak kazanir. Aksi

durumda sigortalinin hasardan haberi var ise sigorta s6zlesmesi gecgersizdir.

Deniz sigortalarinda ¢ogu zaman yuku tasiyacak olan gemi sozlesme
oncesinde veya sirasinda belirlenmeyebilir. Bu durum sigorta so6zlesmesinin
yapilmasina engel degildir, sigorta ancak "adi bildirilecek gemi” kosulu ile yapilir.

Yuku tagiyacak gemi belli oldugunda geminin detaylari sigortaciya bildirilir.

2.3.2 Teminatin Siiresi

Sigorta teminatinin slresi ile ilgili maddede sigortanin baglamasi, slresi ve
hangi hallerde sona erecegi ele alinmaktadir. Teminatin suresi sigorta

so6zlegsmesinde belirtiimelidir. Aksi durumda, bu sireyi mahkeme belirleyecektir.

2.3.3 Birakma

Birakma, sigorta bedelinin tam olarak sigortaliya 6dendigi durumlardan biridir.

Birakma belirli kogullara baglanmistir.

T.T.K’nun 1420. maddesi geregi birakma hakki;?*’

e Geminin gaip olmasi (kaybolmasi),

e Gemi veya yuklerin ambargo olmasi

e Muharip bir devlet tarafindan musadere edilmesi,
e Kamu tasarrufu geregi alikonulmus ise,

e Deniz haydutlari tarafindan el konulmasi durumunda s6z konusudur.

7 Sevgi Sunal Erguvan, Denizyolu ile Yiik Tasima Ucreti, Legal Yayincilik, Istanbul, 2007, s.107
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Geminin veya tasididi yuklerin “birakma hakkina” neden olacak durumlardan
biri veya tamami; Akdeniz, Karadeniz ve Azak Denizi’'nin iginde oldugu bir Avrupa
Limanr'nda olmussa alti ay, Umit Burnu ve Horn Burnu’nun gerisinde olan bélgelerde
meydana gelmis ise dokuz ay, bunlardan herhangi birinin digindaki bolgelerde olmusg
ise on iki ayl gegmesine ragmen gemi ve yuklerin serbest birakilmamis olmasi

gerekir. Bu sureler tehlikenin sigortaciya bildirildigi andan itibaren baslar.

3. Denizyolu ile Taginan Mallara ait Sigorta Poligesi Ozel Sartlari

Sigorta policesinde, sigorta bransinin 6zelliklerine goére sigortali ile sigortacinin
bor¢ ve yukumluluklerine, saglanan teminat ve istisna edilen hususlar, hasar halinde
izlenecek yol, tahkim gibi durumlara aciklik getiren ve ilgili bakanlikga onaylanmig
genel Sartlar ile taraflarin 6zel ihtiyaglarinin ve rizikolarin karsilanabilmesi icin 6zel
yukumlulukler, genel sartlarda sunulmus teminatlarin genigletiimesi istendiginde 6zel

sartlar eklenebilir.

Genel Sartlar'in policeye eklenmesi suretiyle sigorta sozlesmesi T.T.K.’nun
hiakimlerine uygun olarak tamamlanmis olur. Sadece genel sartlari iceren bir sigorta
soOzlegmesinin tam olmadigi taraflarin isteklerine ve sigortalinin gereksinimlerine
bagl olarak 6zel sartlar, diger bir ifade ile “kloz” ’lar ile tamamlanmasi gerektigi
aciktir.?®®  Ozel sartlar veya klozlar genellikle, herkes tarafindan bilinen ve standart
bir teminat vermek icin hazirlanmis basili klozlar yada taraflarin policeye elle ilave

ettikleri kosullardir.

Genel sartlarin son maddesinde, sigorta sdzlesmesine 0zel sartlarin
(kanunlara aykiri olmayan) ilave edilebilecegi ve bu 6zel sartlarin Genel Sartlara

hikmettigi ve onceliginin oldugu belirtilmigtir.

Ulkemizde uygulanan vyerli 6zel sartlar (klozlar) oldugu gibi deniz
tasimaciliginda, dolayisiyla deniz sigortalari lizerinde blyiik etkisi olan ingilizlerin

“Joint Cargo Commitee” ‘si tarafindan hazirlanan “Institute Cargo Clauses (ICC)” ‘lar

¥ Mehmet Yazici, a.g.e, .33
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herkes tarafindan kabul gérmus ve ¢ok yaygin kullanilan klozlardir.

Baglikta kullanilan Institute kelimesi, Londra piyasasinda denizcilik ve
havacilik sigortalarinin sartlarini hazirlayan, sigorta sirketleri tarafindan kurulmusg

birligin adindan alinmistir “Institute of London Underwriters” (ILU). 2°°

3.1 Yerli Yiik Ozel Sartlar — Klozu

Ulkemizde yapilan ve uygulamada sik goriilmeyen 6zel sartlar sunlardir:
e Butln bir kolinin ademi teslimi ve butun bir kolinin tamamen c¢alinma
klozu,
e Kismen galinma klozu,
e Kirilma rizikolari klozu,
e ikame klozu,
o Kesme klozu,
e Etiket ve ambalaj bozulma klozu,
e Etiket ve ambalaj bozulmasi hari¢ klozu,
e Dagilip sagiima rizikolari klozu,
e Uyusturucu maddeler klozu,
e Kislama klozu,

e Tam ziya klozu.

3.2 Londra Sigortacilar Birligi Yiik Ozel Sartlari — Klozu

Ozel sartlara duyulan ihtiyaglar nedeniyle ilk defa 1912 yilinda hazirlanmis
olan Institute Cargo Clauses (ICC), zaman igerisinde ticarette, deniz tasimaciliginda
meydana gelen yeniliklerin ve degisimin deniz sigortalarina yansimasi ile ortaya
cikan ihtiyaglar nedeniyle ICC’lara 1963 yilinda onemli degisiklik yapiimis ve
buginki seklini 01.01.1982 yilinda alarak gunumuize kadar gelmigtir.

9 Ergin Gediz, Nakliyat Tekne Klozlart ile Ilgili Yeni Degisiklik Teklifleri, TSEV Yaynlari, istanbul, 1994, s.1
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Enstitd Yuk KloZzZ'lari esas itibari ile U¢ degisik teminat verir. Bunlar genisten
dara dogru:
e Enstitd Yuk Klozlari Tium Riskler — ICC(A)
e Enstitu Yuk Klozlari Hususi Avaryalar Dahil — ICC(B)
e Enstiti Yuk Klozlari Hususi Avaryalar Hari¢ — ICC(C)

Enstitu Yuk Kloz’larinin sagladiklari teminatlarinin énemli noktalari Uzerinde

durulacaktir.

3.2.1 Genig Kapsamli Teminat — ICC(A)

Gunuimuzde en cok kullanilan bu teminat seklinde, deniz tehlikelerinin
sonunda olugan hasarlarin yaninda deniz tasimaciligi sirasinda denizcilik rizikosu
olamayan, ticari risklerin dogurdugu pek ¢ok hasra da guvence kapsamina alinmigtir.

( hirsizlik, kinlma, 1slanma gibi).

Genis kapsamli teminat olan ICC(A) sigorta policesi ile taginan yUkler sigorta

policesinde belirtilen istisnalar digindaki tum risklere kargi guvence altindadir.

Genis kapsamli teminat verilen yuklerde riskin ani, beklenmedik ve tesadufi
nedenlerden dolayi olusabilecek hasar ve ziyasi sigorta edilir. Genis teminat
kapsaminda yukarida tanimi yapilan risklerin hepsini kapsar. Ancak bu teminat ile
hangi rizikolarin temin edilmedigini belitmek daha uygun olacaktir. Buna gore

Teminat Harici Riskler:2%°

e Sigortalinin kasti davraniglari sonucu hasarlar,

e Yukun kendi bunyesinde meydana gelen hasarlar,

e Olagan asinma ve yipranma,

e Yakin sebebi gecikme olan hasarlar (temin edilmis rizikonun meydana

gelmis olmasindan kaynaklansa bile),

260 Murat Erdal, Metin Canct, a.g.e.,s.189
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e Olagan akma, agirlik ve hacim kaybi,

e Ambalaj yetersizligi veya hazirlanmasindaki yetersizlik yada
uygunsuzlugun neden oldugu hasarlar,

e Geminin donatanlari, idarecileri, kiracilari veya tasima firmasinin mali
krizinden dogan hasarlar,

e Herhangi bir kisi kisilerin haksiz fiili sonucu kasith yapilan hasarlar,

e Atom veya nukleer pargalanma ve/veya birlesme veya diger benzer
reaksiyon veya radyoaktif gu¢ veya madde kullanan herhangi bir savas silahinin
dismanca kullanimindan dogan hasarlar,

e Gemi veya diger deniz araclarinin denize elverigsizligi. Gemi, diger
deniz araglarinin ve kara tasitlarinin sigortali mallari given icinde tagimaya uygun
olmamasi sonucu olusan hasarlar,

e Fare, sigan ve diger hageratin meydana getirdigi zararlar,

e Deprem.

Enstitu Yuk Klozlari Tum Risklere — ICC(A) ek bir teminat ile agagidaki riskleri

de glvence altina alabilir:

e Grevcilerin, lokavt edilmis iscilerin veya isc¢i kargasaliklarinin,

kargasaliklara veya halk hareketlerine katilmig kigilerin neden oldugu hasarlar,

e Savas, i¢ savas, ihtilal, ayaklanma, isyan, i¢ kargasalik, terk edilmis
mayinlar, torpiller, bombalar veya diger terk edilmig savas silahlarinin neden oldugu
ziya veya hasarlar.

3.2.2 Dar Kapsamli Teminat
Dar kapsamli teminat veren, Enstitu YUk Klozlari Hususi Avaryalar Dahil —

ICC(B) ve Enstitu Yuk Klozlari Hususi Avaryalar Haric —ICC(C) klozlari ICC(A)ya

gore sadece denizcilik risklerine karsi teminat verirler yani yukin taginmasi sirasinda
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meydana gelebilecek ticari riskleri teminat altina almazlar (kirilma, hirsizlik ve

iIslanma gibi).

Enstitu YUk Klozlari Hususi Avaryalar Dahil ICC(B)'de taminat altina alinan
rizikolar:*®"

e Yangin veya patlama,

e Deniz aracini oturmasi, batmasi, alabora olmasi,

e Gemi, diger deniz tasiti veya kara aracinin sudan baska cisme

carpmasi veya temas etmesi, tahliye edilmesi,

e Siginma/ tehlike limaninda yukuan tahliye edilmesi,

e Deprem, yanardag puskurtmesi, yildirrm dusmesi (ICC(C)'den farklidir),

e Musterek avarya fedakarlig,

e Denize mal atiimasi veya dalgalar tarafindan surtklenmesi,

e Gemi, diger deniz tasitlarinin ambarlarina, kara araglarina,
konteynerlere, kapali kasaya ve depolama yerlerine deniz, gol veya irmak suyunun
girmesi (ICC( C)'den farkhdir),

e Herhangi bir kolinin, gemi veya diger deniz tasitina yuklenirken veya
bosaltilirken dusmesi yada guverteden asarken kaybolmasi, tamamen hasar
gormesidir (ICC( C)’den farkhdir).

Enstiti YUk Klozlari Hususi Avaryalar Haric — ICC(C)de teminat altina alinan

rizikolar;

e Yangin veya patlama,

e Deniz aracinin oturmasi, batmasi, alabora olmasi

e Gemi, diger deniz tasiti veya kara aracinin sudan baska cisme
garpmasi veya temas etmesi, tahliye edilmesi,

e Siginma/ tehlike limaninda yukun tahliye edilmesi,

e Musterek avarya fedakarlig,

¢ Denize mal atiimasi veya dalgalar tarafindan surtklenmesi,

281 Murat Erdal, Metin Canct, a.g.e,s.190
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3.2.3 Sivi Dokme Yukleri icin Uygulanan Teminatlar

Denizyolu ile taginan yukler arasinda, tehlikeli olarak kabul edilen sivi yukler
icin Enstitt Sivi Dokme YUk Klozu-IBOC (Institute Bulk Oil Clauses-1983)

hazirlanmistir.

Bu kloz ile teminat altina alinan riskler sunlardir;
¢ Yangin veya patlama,
e Deniz aracini oturmasi, batmasi, alabora olmasi,
e Gemi, diger deniz araci veya kara aracinin sudan bagka cisme
garpmasi veya temas etmesi,
e Siginma, tehlike limaninda yukun tahliye edilmesi,
e Deprem, yanardag puskurtmesi, yildirim dismesi,
e Musterek avarya fedakarlig,
e Denize mal atilmasi,
¢ Yukleme, limbo veya bosaltma sirasinda baglanti borularinda sizma,

262

e Kaptan, zabitan veya murettebattin safra”>* yada yakitin pompalanmasi

sirasinda gosterdikleri ihmal,
e Sigorta konusunun agir hava nedeni ile bulagsmasi (kirlenmesi).
3.2.4 Tam Ziya Teminati
Yuk tasiyan geminin, hakiki tam ziya veya hukmu tam ziya oldugunda yuke
gelen hasar karsilanir. Tam ziya teminatina, sigortali ek primler ddeyerek savas
klozu ile grev ve halk ayaklanmasi klozlarini ilave ettirebilir.

4. Yuk Sigortalarinda Sigorta Primine Etki Eden Unsurlar

Yuk sigortalarinda, sigorta primine etki eden unsurlar; Gemi, Sefer Bolgesi,
Yiikiin Ozelligi, Sigorta Teminatidir.

2 Safra (balast) kelimesi denizcilik uygulamalarinda geminin dengesini saglamak veya pervaneyi daha ¢ok
suya batirarak verimini artirmak igin gemi tanklarina alinan deniz suyuna denir.
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e Gemi: Sigorta primi hesaplanirken geminin teknik ozellikleri yani
geminin tonajl, klasi, yasi, tipi, isletme sekli dnemlidir.?®® Bitiin uluslar arasi sefer
yapan gemiler bir klas kurulugsuna baghdir ve klas kurulusu gemiye yaptigi
sorveyler neticesinde gemini son durumu hakkinda, ilgili olan herkesin ulasabilecegi
sekilde bilgileri verir. YUk sigortalarinda gemilerin 350 GT ve daha buyuk veya 15
yasindan kucuk olmama sarti aranir, gemi diuzenli hat tagimaciligi yapan layner
gemisi ise bu yas siniri 25’e ¢ikartilir, madeni yag tasiyan gemilerde yas siniri 11
olarak sinirlanmistir. Gemiler belli bir stire kullanimdan sonra, deniz suyu ortaminin
ve metal yorgunlugunun verdigi olumsuzluklar nedeniyle, deniz tehlikelerine daha
az dayanikh hale gelirler bu da sigortaci agisindan rizikonun agirlasmasi demektir.
Her zaman denizcilik rizikolarinin gergeklesmesi, geminin yasinin kiglk ve yeni
olmasiyla dogrudan ilgili olmayabilir. Ornegin normal hava sartlarinda yeni bir
geminin bagka bir gemiyle ¢catismasi veya karaya oturmasi gibi durumlarda oldugu
gibi.

Yas ve klas kosuluna uymayan gemilerle taginan yukler de sigorta teminati
altina ahnirlar ancak bu tip gemiler icin tespit edilecek ek primler esas sigorta
primine ilave edilir veya polige sartlarinda degisiklik yapilir.

istisna gemi tipleri disinda genelde gemilerde yas ek primi 15’ten sonra baslar.
Duzenli ve planli bakim esaslarina uyan, kontrolleri zamaninda yapilmis gemilerin
yas ek primleri belirlenenlerden daha dusuk olabilir. Institute Classification Kloz
hikUmlerine uymayan bu gemilerle taginan yuklerin sigorta primlerine ilave edilen
ek primler i¢in yas sinirlari; 16-20, 21-23, 24-30, 31-35, 36-40 ve 41 ve daha yasl
gemiler seklinde gruplandirma yapilarak, her grup igin ayri ek prim orani belirlenir.
Ayni sekilde gemi 350 GT'den kuguk ise ek prim, ayrica klassiz bir gemi ise yine ek

prim oranlari, esas sigorta primine ilave edilir.

o Sefer Bolgesi: Sigortaya konu olan yuklerin hangi bdlgeden hangi
bdlgeye tasinacagi, sefer sirasinda gidilecek liman sayisi, ylkleme ve bosaltma

limanlarinin ozellikleri, gemiden baska bir gemiye yuk aktariimasi, yukin gumruk

263 Osman Yiicesan, a.g.e., s.12
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depolarinda kalma sekli ve suresi sigorta priminin belirlenmesinde etkilidir.

e Yiikiin Ozelligi: Denizyoluyla tasinan yikiin, deniz ortamindan kolay
etkilenebilecek turden olmasi yani rutubet nedeniyle, ambar i¢inde olusan bugu ile
Islanmasi ve bozulmasi veya 6zelligi geregi kolay yanici ve parlayici olmasi, sigorta

primini farklilastiran unsurlar arasindadir.

e Sigorta Teminati: Sigortalin veya sigorta ettirenin talep ettigi, sigorta
teminatinin 6zellikleri ve kosullarina gore sigorta tarifesi belirlenir. Ornegin genel
sartlara ilave edilen Enstitl YUk Klozu-A (ICC-A) veya Enstitd YUk Klozu-C (ICC-C)
arasindaki sigorta guvencesi kapsamina alinan riskler degistigi gibi, risk’e gore
belirlenen sigorta primleri de degisik ve farkli olacaktir. CUnkl ortada sigortacinin

Uzerine aldi1gi riskler arasinda farkliliklar bulunmaktadir.

Bunlarin diginda deniz yoluyla tasinan vyuklere ait sigorta priminin
belirlenmesinde, sigortalinin moralitesi de onemlidir yani Sigortalinin igletmecilik
anlayigi, daha dnceki donemlerdeki meydana gelen hasarlari ve bu hasarlara kargi
tutum ve tavirlari, ayrica geminin bayrak devleti, kayithgi oldugu P&l Kulibl ve

sigortalanan yuk miktari 6nemli yer tutan hususlardir.
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IV. BOLUM TEKNE VE KULUP (P&I) SIGORTALARI

1.Tekne Sigortasi

Geminin denizcilik rizikolarini salimen gecirmesine iliskin menfaatlerini®®,
tekne ve donanimi ile ilgili makine ve techizatinin hasar veya kayiplarini, teminat

altina alan sigorta seklidir.

1.1 Tekne ve Tekne Sigortasinin Unsurlari

Calismamizin birinci bolumunde geminin T.T.K.’ndaki tanimi Gzerinde detayli
durulmustu. Bu tanima gore:
e Denizde kendi imkanlariyla hareket edebilen,
¢ Kullanilmasi bu hareket etme imkanina bagli,
e Pek kugluk olmayan,

e Tekne bigiminde,

Olan deniz yapilari gemi olarak kabul gormektedir. Ancak T.T.K.’ndaki gemi
tanimina uymayan; duba, sat, layter, yuzer havuz, ylzer vingler, ylzer ev, yuzer
lokanta, deniz motosikleti, depo veya tank olarak kullanilan deniz veya gol araglari
veya diger deniz ve gol araglari sigorta kapsamina, sigortaci kabul ettigi takdirde

alinabilir.

Geminin denizde ve goélde seyredebilmesi icin tekneye bazi seylerin eklenmesi

gerekir, bu eklenen parcalara mutemmim cuz ve teferruatlaridir.

Bir deniz sigortasi ¢esidi olan Tekne Sigortasinda, sigortalanabilir menfaatler:
e Sigorta konusu tekne,
e Geminin mitemmim clz ve teferruatlari,

e Teknenin neden oldugu sorumluluklardir.

264 Emine Yazicioglu, Tekne Sigortalar1 Sozlesmesi, Beta Basim A.S., Istanbul, 2003, s.13
152



Tekne Sigortasi ile, teminat kapsamindaki bir rizikonun gerceklesmesi sonucu
geminin ziya ve hasara ugramasl yada donatanin hakimiyet alanindan c¢ikmasi
nedeniyle donatanin malvarliginda meydana gelecek azalmaya karsi teminat
verilmektedir. Bundan baska g¢atma zararlarindan sorumluluklar, geminin payina
disen musterek avarya borcu, dava ve say masraflari, kurtarma yardim Ucreti ile bazi

zorunlu masraflar da tekne sigortasi ile teminat altina alinmaktadir.?®°

Gemi deniz ticaretinin dolayisiyla deniz sigortalarinin temel unsurlarindan
biridir. Tekne maliyetleri, donatiimasi, isletme masraflari oldukga blyuk dederlere
sahiptir. Dogal olarak bodyle buyuk maliyetli yatirrmin denizcilik rizikolarina karsi
korunmasi kacginilmazdir. Bu nedenle Tekne Sigortalari deniz sigortalarinda onemili

yer tutmaktadir.

1.2 Tekne Sigortasinin Ozellikleri

Tekne Sigortalari uUlkemizde zorunlu sigortalar arasinda bulunmamasina
ragmen, gemilerin deniz ticaretindeki maddi kiymeti, olugsacak hasarlarin boyutlarinin

yuksek olmasi nedeniyle donatan igin risklerin aktariimasi anlaminda zorunludur.

Tarkiye’de gercek ve tuzel Kkigiler, Turkiye’de faaliyet gdsteren sigorta
sirketlerine sigorta yaptirmak zorundadir. Ancak Sigorta Murakabe Kanununun 29.
maddesine gore; dis kredi ile satin alinan gemilerin tekne sigortasi kredi borcu
bitinceye kadar, yurdundan finansal kiralama yoluyla alinmasi halinde sozlesme
suresinin bitimine kadar tekne sigortasi ayrica Ulkemizde gemilere sorumluluk (P&l)

Kullp Sigortasi yapan sigorta bulunmadidi i¢in bu sigortalar yurtdiginda yapilabilir.

Yukaridaki istisnalar disindaki Turk gemileri igin gegerli olan, tekne
sigortalarini  yurticindeki sigorta sirketlerine yapilmasi zorunlulugu, donatani
gemilerini “kolay bayrak” Ulkelerinde (Panama, Honduras, Liberya, Malta gibi) tescil
ettirmelerine yol acgtirmistir, bu ise Turk deniz tasimaciliginin gelismesine engel

olmus, gelir kayiplari olusmus ve deniz ticaret filosunun buyuk bir kisminin Ulke

265 Emine Yazicioglu, a.g.e, 5.16
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disinda faaliyet géstermesine neden olmustur.

Yukarida anlatilan olumsuzluklari 6nlemek igin 21.12.1999 tarih ve 23913
saylli Resmi Gazetede yayinlanan “ Tark Uluslar arasi Gemi Sicil Kanunu” yururlige
girmistir. Bu kanunla, Turk Uluslar arasi Gemi Siciline kaydedilecek gemilere ve
yatlara iligkin alim, satim, ipotek, tescil, kredi ve navlun sodzlesmelerinde; damga
vergisine, harglara, banka ve sigorta muameleleri vergisine ve fonlara tabi
tutulmazlar ayrica gemiler bakimindan ikinci bir sicile kayit olmakla birlikte tekne
sigortalarinin yurtdiginda yaptirabilecegi 6ngértlmektedir. Bu kanun yururlige girdigi
tarinte Milli Gemi Siciline kayith Gemiler ve Yatlar ile Turkiye’'de insa edilen yatlar ve
gemiler, yurtdisindan ithal edilecek 12.000 DWT’in Uzerindeki yuk gemileri ile 499 GT
uzerindeki yolcu ve 0Ozel amagh gemiler Turk Uluslar arasi Gemi siciline kayit

yaptirabilirler.?%®

1.3 Tekne Sigortasi Genel ve Ozel Sartlar

Turk tekne poligcesi genel sartlari “ Gemi veya diger deniz ve gol araglari igin
01.08.1996 tarihinde, 25.08.1962 tarihli“ Tekne Poligcesi genel sartlar’'nin yerine,

yururlige konulmustur.

Eski genel sartlar 1963-1996 yillari arasina kullanilmig olup biri “hususi

avaryalar dahil “ digeri “ Hususi Avaryalar Hari¢” iki farkli teminata genis sigorta
yapabilme amacina yonelikti. Diger bir deyisle eski genel sartlara higbir kosul
eklenmediginde, uluslar arasi kabul géren ve kullanimi yaygin Enstiti Sireli Tekne
Kloza yakin (ITHC) sigorta yapilmis olmaktaydi. Ancak tekne sigortalari ulusal oldugu
kadar yuk ve mal ilgilileri, kurtaricilar, liman igletmeleri, tagitanlar, klas kuruluslari,
bankalar gibi uluslar arasi duzeyde c¢aligan kurum veya kisilerle de baglantildir. Bu
nedenle tekne sigortasi poligesine uluslar arasi sigorta piyasalarinda bilinen,

yukarida s6zl edilen kosullarin poligelere eklenmesi strdUrdlmustar.

Eski genel sartlarda kullanilan dilin zor anlasilmasi, detayli hikamlerin yer

266 Giindiiz Aybay, Tiirk Uluslar arast Gemi Sicili, Denizat1 Dergisi, Istanbul, 2000, s.26
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almasi, anlamsiz tekrarlarin olmasi nedeniyle 1996 tarihli Yeni Tekne Sigorta
Poligesinde bu olumsuzluklar duzeltiimis ve ayrintili hUkUmler uluslar arasi gecerliligi

olan Enstitl Klozlari kullaniimasi ile saglanmistir.

1996 yilindan itibaren kullanilan Turk Tekne Poligesi Genel Sartlari; sigorta
kapsami, hasar-tazminat, c¢esitli hikimler olmak Uzere U¢ bolimden (A-B-C) ve 16

maddeden olugmaktadir.

Uluslar arasi Deniz Sigortalari uygulamalarinda ¢ok yaygin bir sekilde
kullanilan ingiliz Enstiti Tekne Klozlari, Lloyd Sirket tiyelerinin kurduklari “ Joint Hull
Committee” tarafindan kaleme alinmigtir. Bu komite, Joint Cargo Committee’nin yuk
sigortalarinda yaptigi gibi, tekne sigorta prim fiyatlarini ve ek prim tablolarinin
tespitinde etkili olurlar. Yat, koster ve balik¢i tekneleri gibi ¢ok kiigik ve degerleri az
olan gemilerin donatanlari sigortacilara dogrudan basvururlar. Bayuk tonajli ve degeri

yuksek olan gemilerin tekne sigortalari, sigorta brokeri araciligi ile yapilir.

Sigorta brokeri bir Lloyd’s underwriterden ve ayni zamanda piyasada
tecrubesine guvenilen “ Lider “ olarak adlandirilan underwriter’ dan tekne sigortasinin
fiyatini alir ve bu lider underwriter kendince genelde %10 ile %25 arasinda isin
buyuklugune gore hisse alir. Lider underwriter'in imzaladigi kagidin adi “Slip” olup bir
anlamda sigortanin konusu ve sartlari yazilmis teklifnamedir. Sigorta brokeri piyasayi
dolasip bagka sigortacilar bularak %100 hisseyi tamamlar. Egder Londra
piyasalarinda igin tamami kabul edilmez ise Norveg ve Amerika gibi buyuk piyasalara

pay satilir.2®’

Gorildugu gibi tekne sigortalarina da, Londra Sigorta Piyasasi hakimdir. Zira
kullanilan 6zel sartlar da ingiliz Enstitii Tekne Klozlaridir. Bunlar:?®®

e Genis kapsamh teminat igin; Institute Time Clauses Hulls-ITCH

(01.10.1983) veya “ Institute Time Clauses Hulls-ITCH (01.11.1995) yada *

267 Osman Yiicesan, a.g.e, 5.36
2% Emine Yazicioglu a.g.e, .50
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International Clauses Hulls-IHC (01.11.2002) yeni sekliyle International Clauses
Hulls-IHC (01.11.2003) “,

e Dar kapsamh teminat igin; “Institute Time Clauses Hulls- Total Loss,
General Average And % ths Collision Liability- Including Salvage, Salvage Charges
and Sue and Labour (01.10.1995)" veya “ Institute Time Clauses Hulls- Restricted
Perils Clouses (01.11.1995),

e Tam Ziya teminati igin; “Institute Time Clauses Hulls- Total Loss Only
Including Salvage, Salvage Charges and Sue and Labour (01.10.1995),

e Savas ve Grev Rizikolarina karsi; “Instute War and Strikes Clauses Hulls —
Time (01.11.1995)",

¢ Liman Rizikolarina karsi; “Time Clauses Hulls-Port Risks (20.07.1987),

e Yat ve Kotra Sigortalari igin; “Institute Yacht Clauses (01.11.985),

e Gemi Yapimcisinin Sigortasi igin; “Institute Clauses for Builder's Risks
(01.06.1988)".

Bu klozlarla 6ngoriulen teminatlarin kapsami birbirlerinden farklidir. Tekne
Sigorta So6zlesmesine hangisinin dahil edilecegi sigortali donatanin veya gemi
kiracisinin talebine gore belirlenmektedir. Sigortali ihtiyacina gore tekne klozlarinda
yalniz tam ziya klozunu yani teknenin tUm degerini kaybedecek sekilde tamamen
zarar gormesi ile birlikte kurtarma, kurtarma masraflari, dava ve say masraflarina

1]

teminat altina alan “tam ziya teminatini” veya “dar kapsamli teminat “ olarak
adlandirilan ve Tam Ziya, Musterek Avarya ve % Catma Sorumlulugu dahil teminati
yada butun riskleri ( savas, grev ve kargasaliklar hari¢) iceren Enstitl Tekne Klozlari-
1995 veya Uluslar arasi Tekne Klozlari-2003'den birini satin alabilir. Tabiatiyla
donatanin sectigi tekne klozunun teminat sekline gore, ddeyecegi sigorta primi de

farkh olacaktir.

Tekne dzel sartlarindan ingiliz Klozlari ilk defa 1952 yilinda uygulanmis ve bir
takim degisikliklere ugrayarak, 1983'de bugunku halini almis 1995 yilinda degisiklige
ugrasa da 1983 klozu piyasada gogunlukla kullaniimigtir. 2002 yilina kadar kullanilan
klozlar ingiliz Sigortacilar Birligi tarafindan (ILU) hazirlanmigsken 2002 ve degisikligi
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olan 2003 klozu Joint Hull Committee tarafindan hazirlanmistir .

Tekne Sigortasi Sozlesmelerinde, Tekne Poligcesi Genel Sartlara 6zel sartlarin
eklenmesi gerekmektedir. Deniz Sigortalarinin uygulanmasinda gogunlukla ingiliz
Enstiti Klozlarindan biri veya birka¢g hikmiU 6zel sartlar olarak so6zlesmeye ilave

edilmektedir.

Sigorta ettirenler, teknelerinin sigortalanmasi asamasinda tercih ettikleri
klozlar arasinda uluslar arasi kabul gérmus olan Enstiti Tekne Klozlarini diginda,
birbirlerinden farkli teminatlara givence veren; Norveg¢, Amerikan, Alman, Hollanda

Tekne Klozlari kullanma konusunda serbesttirler.

ingiliz Enstiti Tekne Klozlarini tercih edilmesindeki en 6nemli sebep,
lilkemizdeki Tekne Sigortacilari Rizikonun biyiik bir kismini, ingiliz Reasiirérlerine
devretmeleri ve ingiliz Reasirans sirketlerinin 6zel sartlar olarak Enstiti Tekne

Klozlarini tercih etmelerinde yatmaktadir.

ingilizce olarak yazili olan Enstiti Tekne Klozlarinin, bugiin resmi bir
tercumesi bulunmamakla beraber Police Genel Sartlara sigortacilar tarafindan
yapilan tercimeler veya orijinal metin ilave edilerek s6zlesme yapilir. Boylelikle
yururlikteki Genel Sartlara taraflarin tercihlerine uygun bir kloz eklenerek tekne

sigorta policesi tamamlanmis olur.

Donatan kendi beklenti ve ihtiyaglarina gore, tekne poli¢cesi genel sartlarina
ilave edecegi, Enstitl Sureli Tekne Klozlari (1983) — ITCH(1983) veya Enstiti Sureli
Tekne Klozlari (1995) — ITCH (1995) yada Uluslar arasi Tekne Klozlari (2003) — IHC
(2003) tekne Ozel sartlarindan birine karar verir. Calismamizda bu 6zel klozlarda
bulunan maddelerin karsilastiriimasi yerine sadece Uluslar arasi Tekne Klozu — IHC

(2003)’Un teminat kapsaminda bulunan temel rizikolar incelenecektir.
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Uluslar arasi Tekne Klozu (2003) — IHC(2003) U¢ boélimden ve toplam 53
maddeden olusur, birinci bolum temel teminat klozlari, ikinci bolumde ilave
alinabilecek klozlar, Gglncu bolimde ise tazminat taleplerine iligkin hukumler yer
almaktadir. IHC(2003) klozunda rizikolar: Deniz, irmak, gol veya diger seyir sularinin
tehlikeleri, gemiadamlarinin digindaki sahislarin zor kullanarak yaptigi hirsizlik,
korsanlik, deniz haydutlugu, denize mal atiimasi, deprem, volkanik patlama veya
yildinm, uydular, hava tagsitlari, helikopter yada bunlara benzer seylerin veya
bunlardan disen nesnelerle temas, yuk, yakit, kumanya veya yedek pargalarin
yuklenmesi, bosaltilmasi veya aktarilmasi sirasinda meydana gelen hasarlar gibi
temel rizikolarin yaninda sigortali, donatan veya gemi kiracisinin gerekli 6zeni
gostermemesinden kaynaklana su rizikolar da teminat altina alinir: Kazan’in
patlamasi, saftin kirllmasi, tekne veya makinedeki herhangi gizli bir kusur ve bunun
sebep oldugu masraflar, gemiadamlarinin, pilotlarin, gemide onarim yapanlarin,

kiracilarin inmalleri neticesinde olusan zarar ve ziya, baratarya hasarlari.

IHC-2003 klozu piyasada uygulanan ve pek c¢ok sigortalinin bilemedigi
konulari metne dahil etmekte, sigortalinin neleri daha isteyebilecegi acikca
belirtiimekte, sigortali ile sigortaci arasinda hasarda takip edilmesi gerekli yolu

netlestirmekte ve oldukga kullanisli bir kloz ortaya koymaktadir.?®®
1.4 Sigorta Himayesinin Kapsami

Tekne sigortasi s6zlesmesinde Genel Sartlar ve Ozel Klozlar bakimindan

teminat altina alinan ve teminat altina alinmayan rizikolarin agiklamasi yapilacaktir.
1.4.1 Tekne Sigortalarinda Teminat Kapsamindaki Rizikolar
Batma, karaya oturma, yangin ve patlama, ¢atma, deprem, volkanik patlama

yada yildinm c¢arpmasi, kirletme tehlikesi tekne sigortasi so6zlesmesinde teminat

altina alinan rizikolardir.

29 Osman Yiicesan a.g.e., 8.53
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1.4.1.1 Batma

Enstiti tekne klozlarinda agikga belirtiimemis olmasina ragmen bir deniz
tehlikesi olarak himayeye kabul edilen batma, TTK'da agikga belirtiimistir. Geminin
dalgalar ve deniz tarafindan yutularak ylzer niteligini kaybetmesi suretiyle suyun
altina giderek kaybolmasi seklinde belirtiimistir. Baska bir ifade ile sdylemek
gerekibrse geminin dalgalar ya da baska bir sebeple deniz tarafindan yutularak

denizin dibine gidip ziyan olmasidir.

Batma riskinin deniz tehlikeleri iginde yer alabilmesi ve bu durumda bir
tazminat alinabilmesi i¢in denizdeki firtinanin (rizgarin saatteki hizi 28 km ve boufor
Olcedi 7 kuvvetinde oldugunda) yada boranin ¢ok siddetli olmasi ve olagandigi bir
sekilde meydana gelip geminin bu durumda suyun i¢ine gitmesi gereklidir. Denizdeki
olagan dalga ve ruzgarlardan dolay! bir batma durumu meydana gelirse bu durum

tekne sigortasi sdzlesmesinin diginda yer alir.

Batma durumu Lloyd’s, ingiliz ve Amerikan klozlarinda yer almamasina
ragmen deniz tehlikeleri igerisinde yer aldigindan dolay! sigorta s6zlesmesi rizikolari
icinde kendine yer bulur. Ancak yine dendigi gibi batma rizikosunun sayilabilmesi i¢in
cok kuvvetli bir firtina ve olagan Ustu bir durumun meydana gelmesi gerekir. Bu
durum drneklendirilirse, Karadeniz yilin bayuk bir kisminda firtinali bir denizdir. Eger
ki bir gemi bu firtinadan dolayi batarsa bu durum sdézlesmedeki batma klozuna

uymaz ve herhangi bir sekilde sigortadan tazminat altina alinamaz.

1.4.1.2 Karaya Oturma

Karaya oturma, geminin bir yere saplanip kisa sayillamayacak bir sire
hareketsiz kalmasi ve tekrar yuzdirllmesinin ancak bazi dnlemler alinmasi ile
mumkin olmasidir. Gemi akinti ya da gel- git olayl sebebiyle kisa slre karaya
oturmus ve sularin yukselmesi sonucu (herhangi bir 6énlem alinmadan) tekrar

yuzebilmisse, bu durum karaya oturma olarak kabul edilemez. TTK m.1412 hakmu ile
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sadece TTK m.1410 ve 1411 hukumleri anlaminda karaya oturma kavrami
belirlenmigtir; dolayisiyla TTK m.1412 hukmU genel anlamda karaya oturma
olgusunu belirleyici bir hukim dedgildir. Buna gore geminin teknesinde dnemsiz bir
zarar meydana geldikten sonra yuzdurulebilmis olmasi halinde de karaya oturmanin

mevcut oldugu kabul edilmek gerekir.?”°

Karaya oturma riski, uluslar arasi uygulamada bir deniz tehlikesi sayilmasi
nedeniyle tekne sigortasi s6zlesmesinde sigorta himayesi igerisinde yer alir. Tekne
sigortasini yapan sigortaci, oturma nedeniyle olusacak zarari karsilamakla

yukumludar.

Denizcilik uygulamasinda geminin herhangi bir zeminden dolay! ya da sert bir
cisimle olan temasi nedeniyle karaya oturmasi teminat kapsaminda degildir. Geminin
kisa sureli zemine saplanmasi, Gel-Git nedeniyle sularin ylkselmesi ile birlikte
yoluna devam etmesi karaya oturma terimine uygun degildir. Ornegin, gemi sefer
esnasinda deniz dibine oturursa ve daha sonra kendi kendine sarfettigi ¢abalar ve
dogal nedenlerle veya suyun yukselmesiyle kendi yoluna devam edebilirse bu durum
sigorta sozlesmesine gore karaya oturma durumu olarak degerlendiriimez. Teknenin
karaya oturma terimine uymasi i¢cin geminin belli bir stre oturdugu yerde hareketsiz

kalmasidir.

Karaya oturmanin tanimindaki; “Stranding” durumunda olagan Ustu sartlar
icinde meydana gelen bir temas sonunda geminin zemine garpmasi, degmesi sigorta
teminatina girer, diger durum olan “Grounding”de ise Gel-Git nedeniyle sular
alcalmis ve gemi deniz dibine degmistir. Gel-Git olay1 dogaldir ve ne zaman

olusacagi daha dnceden bellidir bu nedenle sigorta givencesinde degildir.

1.4.1.3 Yangin ve Patlama

Genel olarak yangin maddenin is1 ve oksijen ile birleserek alev ve duman

cikartmasi ve olusan is1 nedeniyle niteligini kaybetmesi ya da tamamen yok olmasidir

" Emine Yazicioglu,a.g.e., s.127
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veya patlama ile pargalanmasi, zarar gormesidir. Buna gore yangin denizin tehlikesi
olmamakla beraber, denizde meydana geldiginde en buyuk tehlikelerden biridir. Bu
sebeple yangin, istisna edilen herhangi bir riziko ya da sigortali veya sigorta ettirenin
kasith bir eylemi olmadikg¢a tekne sigortasi kapsamina girer. Sigortaci ziya ve hasari
tekne himayesi digina ¢ikarilan hallerden var olmadikga yangin ve patlama nedeniyle

gemiye gelebilecek her turli hasari kargilamak zorundadir.

Bazi durumlarda yanginin mi ya da patlamanin mi dnce meydana geldigi ayirt
edilemez. Bu durumdan dolayi yangin ve patlama tekne sigortasi sdzlesmesi

icerisinde birlikte yer almistir.
1.4.1.4 Catma ve Catma Sorumlulugu

Catmayla ilgili htikimler TTK. nun 1216, 1217, 1218 ve 1219, maddelerinde
ele alinmistir. Bu madde hukumlerine gore, ¢atma sebeplerine gore bes guruba

ayrilmaktadir; "

1. Umulmayan bir hal neticesinde ¢atma,

2. Mucbir kuvvet yizinden meydana gelen ¢atma,

3. Neden ileri geldigi, anlagilamayan ¢atma,

4. Gemilerden sadece birinin gemi adamlarinin kusuru ylizinden meydana

gelen ¢atma,

5. Gemi adamlarinin musterek kusuru yuzinden meydana gelen c¢atma,
Kaptan ve gemi adamlarinin barataryasini da temin eden sigorta, yukarida yazili son

iki tip gatmanin, yani kusurlu ¢atmanin sonuglarini dahi teminat altina almistir.

Tekne sigortalarinin ilk yapildigi tarinte dusunulen teminat sadece tam ziya
olduysa da, 1836 senesinde gorllen bir dava ¢arpisma sonunda ¢arpan geminin tam
ziya hasari 6dense bile geminin diger gemiye yaptigi hasarin 6denmeyecegdi karara
baglanmistir. Halbuki ¢arpisma sonunda kargi tarafa yapilan zarar, dnemli miktarlara

ulasabilir. Karsi tarafta bulunan yuk ve tglncu sahislarda tazminat isteyebilir.

"' Hilmi Acinan, a.g.e, s.31
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Yukarida bahsedilen dava sonunda donatanlarin bu zarari da teminat altina
aldirmak istemeleri kargisinda sigortacilar da bu teminati gemi sigortasina ilaveten ve
ayri bir sdzlesme ile sigorta degerinin % oraninda ¢arpigsma teminati vermeyi kabul
etmiglerdir.1/4 oraninda teminat disi kalmasinin sebebi donatanlarin carpisma
konusunda daha tedbirli olmalarinin teminidir. Bazi hallerde giinimuzde 4/4 teminat

verildigi de gorilir.2"

Catma sorumlulugu klozu, ¢atmadan dolayi Ug¢lncu sahislara kargi donatanin,
kanuni sorumlulugunu kapsar. Fakat ¢atma sorumlulugunda, Gg¢lncl sahislara karsi

dogan her turld sorumlulugu kapsamamaktadir.

Uygulamada ¢atma nedeniyle dogan sorumluluklar hakkinda sigortali i¢in bir
himaye saglamak amaciyla Catma Klozu — Running Down Klozu (RDC) adinda bir

kloz gelistiriimistir. Buna gore sigortali geminin catismasiyla:*"®

o Diger gemiye veya gemi uzerinde bulunan yuke verilen hasar,

e Catma nedeniyle geminin kullanilmamasi veya yukun gecikmesi
nedeniyle olugacak zararlar,

e Diger geminin ve Uzerindeki kiymetlerin s6zlesmeye gbre odenmesi

gerekli musterek avarya, kurtarma masraflari sigorta himayesi kapsamindadir.

Catisma klozu ile karsi geminin kendine ve Uzerindeki yuke verilen zarar
Odenir. Karsi geminin enkazinin kaldiriimasi, temizlenmesi, yukun disindaki
kiymetlerin zararlari, sigortali geminin naviun kaybi gibi zararlar sigorta himayesinde

degildir.

Catma klozu ile sorumluluklarin belirlenmesi su 6rnekle agiklanabilir; 40 Milyon
dolara sigortali dokme yuk gemisi, yik almak uUzere limana girerken demirde
bekleyen 20 Milyon dolara sigortali konteyner gemisine ¢arparak batirmis ve dokme

yuk gemisinde 3 Milyon dolarlik hasar meydana gelmistir. Bu olayda %100 kusurlu

272 Osman )(ﬁcesan, a.g.e.,s.17
2" Fehmi Ulgener, a.g.e, s.136-137
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bulunan dokme yuk gemisini sigortalayan tekne sigortacisi, konteyner gemisinin 20
Milyon dolarlik hasarin %’Gn0 yani 15 Milyon dolarini karsilar. Geriye kalan 5 Milyon
dolari dokme yuk gemisinin P&l Kulup Sigortacisi karsilar, P&l kulip tazminati yok
ise dokme yuk gemisinin donatani bu 5 Milyon dolarhk (1/4) hasari karsilamak
durumundadir. Hususi Avarya’ya giren dokme yUk gemisinin tamir masrafi olan 3
Milyon dolari tekne sigortacisi 6der. Bu olayda dokme yuk gemisini sigortalayan
tekne sigortacisinin ¢gatisma sorumlulugu 30 Milyon dolardan (sigorta bedelinin %4’0)
fazla olamaz. Catismalarda kusur oranlarina gore Kkarsilikli sorumluluk esasi

uygulanarak ddenecek tazminat miktari belirlenir.

Sigortacinin ¢atma klozu kapsaminda olusan hasarlardaki sorumlulugu,
so6zlesmede belirtilen sigorta bedelinin % oraninda olmaktadir. Ayrica sigortacinin
onayl! alinmak kosulu ile ¢catismaya ait savunma masraflarini da % oraninda ddenir.
Amerikan Enstiti Tekne Klozlarinda ¢atma sorumlulugunun 4/4°G teminat kapsamina
alinmistir. Ancak en yaygin uygulama c¢atma klozu diginda donata kalan 1/4

oranindaki sorumlulugun P&l KullUpleri tarafindan sigorta edilmesidir.

Tekne klozlari dort farkli sorumluluktan olusur bunlar; Tam Ziya ve Hususi
Avarya, Catisma Sorumlulugu R.D.C, Musterek Avarya ve Kurtarma, Dava ve Emek
Masraflar’ni iceren sdzlesmelerdir. Risk gerceklestijinde 6denecek tazminat hangi
sorumlulugun kapsaminda ise ona gére 6denir yada bu dortli teminatin birlikte
olusmasi ile meydana gelen hasarlar nedeniyle sigorta sirketi, sigorta policesinde

belirlenen miktardan daha fazla tazminat odeyebilir.

1.4.1.5 Kirletme Tehlikesi

Kamu otoritesi tarafindan, geminin ¢evreye verecegi kirliligi onlemek amaciyla
gemiye verilecek ziya ve hasarin sigorta teminati altina alinmasidir. Sigortacilarin

sorumlu olduklari bir risk nedeniyle, kamu otoritesinin kirletme tehlikesini dnlemek

veya azaltmak icin bilerek gemiye verdigi zararlari kapsar.
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Buradaki kirletme tehlikesi c¢evrede Kkirlilik nedeniyle olusan sorumluluk
degildir. Zira ¢evre kirliligi nedeniyle Uguncu sahislara ve kamu otoritesine karsi

sorumluluklar P&l Kultp sigortalari tarafindan sigortalanir.

1.4.1.6 Deprem, Volkanik Patlama ya da Yildirrm Carpmasi

Deprem, volkanik patlama ya da yildirim tehlikesi nedeniyle teknede meydana
gelecek zarar teminat altina alinmistir. Bunlar deniz tehlikesi olarak gorulmemekle
beraber meydana geldiginde gemiye ve ylke buylk zararlar vereceginden himaye
kapsamina alinmigtir. Deprem nedeniyle olusan buyuk dalgalar sonucu geminin
batmasi bu duruma ornek olarak gosterilebilir. Baska ornekler verilirse gemiye

yildirirm digmesi sonucu ¢ikan yangin, bu riziko kapsamina alinir.

1.4.1.7 Gemi Adamlarinin Ugiincii Sahislara Verdigi Zararlar

Gemi donatani gemi adamlarinin herhangi birinin goérevini yaparken yaptigi bir
hatadan dolayi Uguncu bir sahsa verdigi zarardan sorumludur. Bu sorumluluk gemi
ve naviun ile sinirlanmistir. Bu sorumluluk TTK hukdmlerinde de belirtilmistir.
Ornegin, sefer esnasinda gemi baska bir gemiyle catistiyinda diger gemideki bir

kisiye gelecek zararin tazmininden donatanda sorumludur.

1.4.1.8 Diger Teminat Kapsamindaki Rizikolar

Tekne sigortalarinda da teminat altina alinan diger rizikolar sunlardir:
e Denize mal atma,
e Baratarya,
e Kaptan, pilot veya diger gemiadamlarinin ihmali,
e Korsanlik,
e Hirsizlik, soygun,

e Tamircilerin kusur ve ihmalleri,
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e YUkleme, aktarma, bosaltma sirasinda gemiye verilen zararlar,

e Makine hasarlari, saft kirllmasi, kazan patlamasi,

e Tasima araglari, rihtim veya liman tesisleri ile temas sonucundaki
hasarlar,

e Gaiplik (kayip) gemi.

1.4.2 Tekne Sigortalarinda Teminat Kapsaminda Olmayan Rizikolar

Geminin denize veya yola elverigli olmamasi, gemi adamlarinin uguncu
sahislara verdigi zararlardan donatanin sorumlulugu, sigortalinin kasdi veya ihmali,
olagan asinma veya g¢urime yuzinden gemi veya teferruatin zarara ugramasi tekne

sigortasi sozlesmesinde teminat altina alinmayan rizikolardir.

1.4.2.1 Geminin Denize ve Yola Elverigli Olmamasi

Tekne, donanimlari, makine, kazan gibi esas kisimlari bakimindan yapacagi

seferinde deniz tehlikelerine karsi koyabilecek durumda ise denize elverigli sayilir.

Denize elverigli olan gemi, teskilati, yikleme durumu, yakiti, kumanyasi, igme
ve kullanma suyu, gemi adamlarinin yeterliligi ve sayisi bakimindan olaganustu
tehlikeler disinda gelebilecek tehlikeleri kargilayabilecek vasiflara sahip olan gemi

yola elverigli sayilir.

TTK m. 1380 hukmunde geminin yolculuga c¢ikariimasindan dedgil,"denize
cikarilmasindan” s6z edilmektedir. Denize gikarilma, geminin bulundugu limani terk
edip denize acgilmasidir. Buna goére gemi, ister zaman Uzerine, ister yolculuk Uzerine
sigortalanmis olsun, bulundugu bir limani terk etmek Uzere hareket ettigi anda, bu
limandan gideceg@i limana kadar yapacagi yolculuk bakimindan denize ve yola

elverisli olmalidir. ™

™ Emine Yazicioglu,a.g.e. ,s.147
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Gemi elverigsiz bir sekilde herhangi bir kisi tarafindan (kaptan ya da donatan
fark etmez) yola cikarilirsa sigortaci ya da kurumu sigorta sodzlesmesindeki
sorumluluklardan tamamen kurtulur. Bu sebepten dolayr gemi elverigsiz bir sekilde

yola ¢ikarilirsa sorumluk sigortacidan tamamen kalkar ve sigortaliya geger.

Denize ve Yola elverigliliginin diginda, donatan gemisini daima klasl tutacaktir
ayrica klas kuruluslarinin gemiler igin zorunlu tuttugu uygunluk belgesi (DOC) ile
Uluslar arasi Emniyetli Yonetim (ISM) sistemlerinin uygulanmasi ve muhafaza etmesi
gerekmektedir. Bunlarin yoklugunda sigorta teminati devam etmedigi gibi aksi hukim

konulamaz.

1.4.2.2 Sigortalinin Kasdi veya ihmali

Sigortalinin herhangi bir ihmali ya da kasith bir davranigi sonucu meydana
gelen zararlardan sigortaci kesinlikle sorumlu degildir. Gemide yangin g¢ikmasi,
batmasi gibi durumlar teminat kapsamina alinan rizikolar olmasina ragmen
sigortalinin kasdi ya da ihmali belirlendigi zaman sigortaci kurumun sorumlulugu

tamamen ortadan kalkar.

Baratarya veya Kaptan, Pilot yada Gemiadamlarinin ihmalinden kaynaklanan
hasarlar bunun disindadir, ¢gunkl barataryada; zarardan donatanin haberi ve bilgisi
yoktur, kaptan veya gemiadamlari hukuk disi olarak donatan aleyhinde harekette

bulunurlar yani donatana kargi kasit vardir.

1.4.2.3 Olagan Asinma ve Yipranma

Geminin bulundugu deniz ortaminda zamanla gemide bulunan vyapi
malzemelerinin teknik Ozellikleri, deniz suyu ve dalgalarin etkisiyle ve gemi
adamlarinin yanhs kullanimlarindan dolayi eskime ya da ¢lrimeye ugrar. Bu ¢lrime
yuzunden gemideki herhangi bir kisim zarara ugrayabilir. Bu zararlarin tazmininde

anlasilacagi gibi sigortaci sorumlu degildir.
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Bu durumu érneklendirirsek, gemi sefer esnasinda batarsa yapilan kontroller
sonucu gemi sacinin paslanip gurimesi nedeniyle battigi tespit edilirse, sigortaci
zararl karsilamaz. Bu durumun saptanmasi batan gemi ile ayni yas ve teknik
Ozellikteki bir geminin teknik kontrolleri uzmanlar tarafindan yapildiktan sonra

belirlenir.

1.4.2.4 Gecikmeden Kaynaklanan Zararlar

Gecikmeden kaynaklanan zararlar genellikle seferin sdresinin  uzamasi
nedeniyle fazladan masraflardir. Gecikmeden suresi iginde gemiadamlarinin maasi,
kumanya giderleri veya geminin gunlik isletme masraflari nedeniyle donatanin

zararlari sigorta teminati kapsaminda degildir.

Gecikme nedeniyle talepler sigorta himayesi disindadir. Burada bahsedilen
sebeplerin himaye disi kalmasinin baglica sebebi bahsedilen turdeki zararlarin
dogrudan dogruya tekne ile ilgili olmamalaridir. Tekne sigortasinda himaye edilen

geminin kendisidir, buraya is kapasitesi dahil degildir.?”

1.4.2.5 Tekne Sigortalarinda Diger Teminat Altina Alinmayan Riskler

Diger sigorta branglarinda oldugu gibi asagidaki durumlar, tekne sigortalarinda
da teminat disinda birakilmistir. Ancak riskli bolgelere sefer yapacak gemilere savas

primi karsiliginda savas ve benzeri rizikolar teminat altina alinirlar;

e Nukleer yakit veya nukleer atik yada nukleer yakitin tagsmasindan
olusan radyoaktif kirlenmenin yahut radyasyon veya iyonlagmanin,

e Radyoaktif, zehirli, patlayici yada diger tehlikeli maddeler veya herhangi
nukleer tesisin, reaktorun yahut bunlarin diger nukleer donanim veya pargalarinin
kirletici 6zelliklerinin,

e Atomik veya nukleer reaksiyonun ve radyoaktif kirlilik,

e Savas ve savas benzeri haller,

" Fehmi Ulgener, a.g.e, s.213
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o Kotu niyetli hareketler,

e Grev, lokavt, i¢c huzursuzluklar.

1.4.3 Tekne Sigortalarinda Diger Hususlar

Tekne sigortalarinin Uluslar arasi Tekne klozlarinda (IHC-2003) bulunan diger
hususlar, deniz tasimaciiginin ve gemilerin kendilerine has o0zelliklerinden

kaynaklanir.

1.4.3.1 Sefer Bolgesi

Tekne sigortalarinda Genel ve Ozel sartlarinda, gemilerin teminat kapsaminda
bulunduklar sure igerisinde sefer yapabilecekleri bolgelerin mevkii koordinatlari
belirtiimistir ciinkd belirli aylarda mevsimlere gore geminin seyir yapmasinin zor ve
riskli oldugu yerler vardir. Ornegin Kuzey Yarimkirede buzlu bdlgeler, Macellaan
Burnunun guneyinde kig aylarinda gemilerin seyir yapmasi oldukga risklidir ve bu
bdlgelerde seyir yapan gemi igin rizikonun agirlagsmasi s6z konusudur, bu ylzden
belirtilen bdlgelere sefer yapacak gemilerin donatanlari ek prim édemek kaydiyla,

gemilerini sigorta teminati altina aldirabilirler.

Duzenli hat tagsimaciligi yapan bazi donatanlar, gemileri surekli ayni bdlgede
sefer yaptigi igin, tekne sigortasini sinirli deniz alanlari igin satin alabilir ve bu durum
policenin Uzerinde acik sekilde teminatin hangi deniz alanlari igin gecerli olacagi
belirtilir.

1.4.3.2 Sigortanin Baslamasi, Sona Ermesi ve iptali
Sigortanin baglangici, poligede belirtilen tarihte ve sigortali geminin bulundugu
yerin saatine gore 1200’da baglar, bitisi ise yine policede belirtilen tarih ve yerel saate

gbre 1200°da sona erer. Sure uzerine yapilan Tekne Sigortalarinda, sure bitiminde

gemi seyir halinde ise genellikle geminin varma yerine ulagmasi, veya demir yerine
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ulasmasi yada varistan 24 saat sonra sigorta sona erecek sekilde duzenlemeler

yaplilabilir.

Sigortanin iptali, geminin klas’tan dismesi, sigortacidan habersiz klas
kurulugsunun degistiriimesi yada geminin satiimasi, el degdistirmesi veya prim

odenmemesi gibi durumlarda yapilir.

1.4.3.3 Prim Odeme, Kardes Gemi ve Hasar ihbari

Sigortanin primi pesin veya taksitte olsa, sigortanin baslangi¢ tarihinden

itibaren 45 gun igerisinde primin tamami yada ilk taksidi 6denmig olmalidir.

Sigortaliya ait birden ¢ok gemi ayni sigorta sirketine yada farkli sigorta
sirketine sigorta yapilsa bile, farkli donatanlara aitmis gibi islem goérur. Kardes gemi
klozu olarak gegen bu klozda ayni donatan ait iki gemi ¢alistiginda farkl donatanlarin

gemileri garpismis gibi, islem gorar, hasar tespitine gore zararlar karsilanir.

Tekne sigortalarinda, risk gergeklestiginde gemi kaptani durumu donatana ve
klas kuruluguna bildirir. Klas kurulusu geminin klasinin devam edip etmeyecegine
veya bulundugu yerden tamir yerine gidip gidemeyecedine karar verir. ClUnku klasin
kabul etmedigi hasarla yola c¢ikan, sigorta himayesinden faydalanamayacaktir.
Uluslararasi Tekne Klozuna (IHC-2003) gore, hasardan haberi olan donatan durumu
180 gun igerisinde sigortacisina bildirmekle yukumladar yani gemi hasirin oldugu
tarin degil, donatanin haberdar oldugu tarih itibariyle 180 gun igerisinde bildirim
yapmasi gerekir. IHC (2003) klozunda gemide meydana gelen hasarin tamir ve
onarim masraflari, sigorta bedelinin %80’ini gectiginde geminin HUkmU Tam Ziya
ugradigina karar verilir. Bu durumda sigortaci sigortali donatana sigorta bedelinin

tamamini oder.
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1.4.3.4 Sigorta Bedeli, Eski Yeni Farki, Gemiden Ayri Duran Pargalar

Deniz Tasimaciliginda kullanilan gemilerin degerlerinin ¢ok yuksek olmasi
nedeniyle, tekne sigortalarinda taraflar policede yazili sigorta bedeli Uzerinde
anlasma yaparak hasar olustugunda geminin hasardan bir gin onceki degerine

bakilmaz, bu sekilde sigorta bedelinin belirlenmesine “Takseli” kiymet denir.

Tekne sigortalarinda eksik sigorta uygulanmamaktadir. Bu anlamda teminat
kapsamina giren bir rizikonun gergeklesmesi ile hasar olusur ve parca degistirmek
gerekirse, degisen parcanin yerine yenisi takildiginda yeni parganin degeri ile eski
parcanin de@eri arasindaki fiyat farki tazminat degerinden dusulmez. Eski igin Yeni

Farki denilen bu klozda uygulamada 6énemli yer tutar.

Sigorta bedelinin %5%’ini agmayan gemiye ait veya kiralanmis cihazlar, geminin

diginda olsa da 60 gun sureyle tekne sigortasi teminat kapsamindadir.

1.4.3.5 Kiiglik Miisterek Avarya

Gemi ve tasidigi yuku birlikte tehdit eden bir tehlikeden kurtulmak igin yapilan
masraf ve zararlar misterek avarya kapsamindadir. Ornegin konteyner igerisinde
yanan yukln, gemiye de zarar vermemesi ig¢in sondlrllmesi sirasinda diger
konteynerlere verilen zararlarin donatan ve yuk sahipleri arasinda paylastiriimasi gibi
(yangina mudahale etmeden Once yanan yukun hasari, hususi avaryaya girer yani
yuk sahibinin sorumlulugundadir). Ancak deniz ticaret uygulamalarinda musterek
avarya’nin ilan edilmesi ve taraflara bildiriimesi kolay olmamaktadir, 6rnegin
musterek avarya ilani, tUlkemizde gemi kaptani veya temsilcisi tarafindan mahkeme
kanaliyla yapilabilmektedir. Bunun disinda musterek avarya ilan eden deniz
tasimacihgi sirketleri yuk sahipleri tarafindan pek hos karsilanmaz, bunlara benzer
sebepler nedeniyle tekne sigortacilari, muisterek avarya hasarlarini 6nceden
belirlenen miktarlari gegmedikge kargilamayi kabul ederler ve bununla ilgili kuguk

musgterek avarya klozu olusturulmustur.
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Kuguk musterek avarya miktari geminin degeri ve tasidigi yuk cinsine gore
belirlenen bir miktardir. Bu miktara muafiyet veya eksik sigorta uygulanmadigi gibi

donatan ayrica bir tazminat isteyemez.

Musterek Avarya masraflari, sézlesmede belirlenen miktari astiginda, yapilan
masraflar sigorta bedellerinin oranlarina gore hesaplanir. Ornegin 20 Milyon dolar
sigorta bedeli olan Panamax gemisinin, tasidigi yukun sigorta bedeli 5 milyon dolar
ve musterek avarya toplam masrafi 1 Milyon dolar ise, tekne sigortacisinin ddeyecegi
tazminat 800.000 dolar (20x1/20+5), yuk sigortacisi ise 200.000 dolar olacaktir.
(5x1/20+5)

2. Kuliip Sigortasi (P & 1)

Kulip sigortasi, sigorta ettiren donatanin veya gemi kiracisinin tekne
sigortasiyla teminat altina alinmayan sorumluluklarini kapsar.?’® Geminin seferi
sirasinda donatanin, UucglUncu sahislara kargi dogabilecek sorumluluklarini ve

masraflarini Ustlenen bir mali sorumluluk sigorta seklidir ve donatanlarca kurulmustur.

Kullip sigortasi ile koruma altina alinan rizikolar, donatan sorumlulugunun
deniz tasimaciligi ve geminin seferi ile dogrudan ilgili olmasi nedeniyle kullip

sigortasi deniz sigortalari bakiminda ¢ok énemli bir yer tutmaktadir.

Kullip sigortasi, tekne ve yiik sigortalarinda da oldugu gibi ingiltere’de gemi
sahiplerinin ihtiyaclarini kargilamak amaciyla ortaya ¢ikmistir. “P and | club” veya
“‘P&I” kisaltmalarindaki P: protecting (koruma) , |: Indemnity (Tazminat) anlamina

gelmektedir.

Koruma ve Tazminat KulUpleri (P&l), donatanlar tarafindan, Tekne Sigortasi
kapsamina girmeyen sorumluluklarina karsi tazminat ddemek Uzere 1752 yilinda
deniz sigortasinin bir tirl olarak ingiltere’de kurulmustur. 1824 yilinda Royal

Exchange Assurance ve London Assurance’in kapatiimasiyla, Lloyd’s ve ticari piyasa

276 Is1k Goktan, a.g.e., 5.39
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arasindaki rekabetin artmasiyla saglanan sigorta fiyatlari ve teminatlari agisindan
kulUplerin onemi azalmig ve kuluplerin bu rekabete yenik dusmesiyle sayilari
azalmistir. 1836 yilinda ingiltere’de goriilen bir davada (Vaux Salvador) gatmadan
dogan hasarin 3/4’Unun tekne sigortasi ile teminat altina alinabildigi, sorumlulugunun
Ya’UnUn ise donatana birakilmasina karar verilmesiyle kulip sigortasinin donatanlar
acgisindan 6nemi artmis ve 1862 yilinda Lord Campbell Kanunu ile donatanlarin
uguncu sahislara, gemiadamlarina kargi sorumluluklar ve yolcularin tazminat
taleplerine kargi yukumlulukler getirmigtir. Bu yukumluluklerle birlikte buyuk gogmen
akimlarinin olmasi, diger gemilerle catismalara karsi tekne sigortasi ile teminat
verilmemesi gibi nedenlerle Koruma ve Tazminat Kuliiplerinin sayisi ingiltere disinda

da artarak, iskandinavya ilkelerine, Amerika’ya ve Japonya'ya kadar yayilmigtir.

Glinimiizde, baslica ingiltere, Amerika, isvec, Norveg, Japonya, Kore, iran
gibi Ulkelerde olmak Uzere, Denizcilik Mustesarliginca onaylanmis toplam 27 adet
P&l kulUpleri bulunmaktadir.( Bunlarin 13 tanesi uluslar arasi havuza-gruba uUye, 2
tanesi grup disinda faaliyet gdsteren kulUpler olup, diger 12 tanesi sabit prim

uygulayan P&l kulUpleridir.)

2.1 Kuliibiin Yapisi, isleyisi ve Hizmetleri

Protection and Indemnity denilen gemi sahiplerinin ve gemi kiracilarinin mali
sorumluluklarinin sigortasi manasina gelmekte olan bu sigortalar adindan da
anlasilacagi gibi koruma ve tazminat kulUpleridir. Bu bildigimiz anlam da bir sigorta
isleyisi degildir. Oncelikle Kultip deyimi bu kuruluslara sadece gemi sahiplerinin
girecekleri Uye olacaklari anlamina gelir. Ancak bu brokerlerin kullplere Gye

getirmesine ve bu Uye ile ilgili islemlerin takip edilmesine engel degildir.

Kulip Uyeleri, sirket ortagi degildir ve sermaye sorumluluklari yoktur. Bu
nedenle kara da istirak edemezler. KulUp Uyeleri arasindaki iligki ve Uyelerin hak ve
yukumlalUkleri Ortakhk Soézlesmesinde ve Kural Kitapgiginda belirlenir. Bu iligki,

uyelerin maruz kaldigi zararlara karsilikli sorumluluk ilkesi geregince katilmasi ve her
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bir talebin 6deneceginin Uyeler arasinda kargilikli olarak garanti edilmesi seklinde
kurulur. Kulip uyeleri o ortaklik s6zlesmesi geregince, birlige Uye ve ayni zamanda
sigortali olmasi nedeniyle kulibe bir aidat 6der ve diger Uyelerin ugradiklari zararlara

ortak olurlar.?”’

Kuluplerin kural kitaplarinda uye ile kulup veya kiracilar arasinda cikacak
problemlerin hangi devlet kuralina uyarak gorusulecegini hangi devletin hukuk

usuliine gore uygulanacagini bilmek gerekir. Bu kuliipten sorulabilir.?"®

Koruma ve Tazminat temel prensibi, dyelerden birinin ugrayacag! zararinin
butun Uyeler arasinda paylastiriimasi sistemidir. Bu sistem kargilikli sigorta (mutuel)

esasina dayanir yani kar amaci yoktur.

Kulup sisteminde, kulibe donatanlarin yani sira gemi kiracilari da Uye olabilir.
Tazminatlarin karsilanabilmesi i¢in bu Uyelerden 6nce bir 6n aidat bu yeterli gelmez
ise daha sonrada 6n aidatin bir yuzdesi olarak belirlenen ek aidat toplanir. Kulup,
dyelerinin tazminatlarini kargilamak igin topladidi aidatlari, Gyelere ait olan gemilerin;
gross tonajl, tipi, yasi, bayrak devleti, klas kurulusu, tasidigi yuke, donatanin isletme
anlayisi, gegmis vyillardaki hasar talepleri ve gemiadamlarinin niteliklerine gore

belirlenir.

Kullbe, poligce yilli icinde 6denen bu aidatlar ile bir fon olusturulmakta ve bu
fon ile yatirrm yapilmaktadir. Gelecek donemde aidatlar (primler), sabit yatirim
gelirleri bir hesapta toplanmakta, diger hesapta da o Uyenin o dénem igerisinde aldigi
hasar bedelleri ve genel giderlerden o Uye hesabina dusen masraflar toplanmakta ve
bu karsilikl iki hesabi dengesi saglanacak sekilde bir sistem igerisinde yurttulmesi
saglanir. Bu denge Uye lehine bozuldugunda prim iadesi s6z konusu olmaktadir.
KulUplerin sagladiklari teminatlarin “karsilikli - mutuel” sistemin diginda, sabit bir
aidat (prim) 6deyerek sahip olmak mumkuindur. Sabit primde dénem sonunda prim
iadesi veya ilave prim olmaz, fakat hasar fazla talep edilmis ise bir sonraki dénemde

kullp Gyesinden daha fazla prim istemektedir.

2 Didem Algantiirk Light, a.g.e., 5.25 .
8 Y Nejat incediken, Kuliip Sigortalari, Olaylar: Ve Uygulamalari, Y1lmaz Matbaacilik, Istanbul, 2001 s.19
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Bir kulibun temel yapisi, giris belgesi ve ortaklik sozlesmesinde belirlenir.
Ortaklik sozlesmesi kullip ile (yeleri arasindaki iliskiyi diizenler.?”® Ortaklik
sozlegsmesinde kulibln en yuksek organi olarak genel kurul vardir. Bu genel kurul
kulibun iglerini yonetir. Ortaklik s6zlesmesi kulUbuln Uyelerinin butin sorularina
cevap verebilecek bir niteliktedir. Ortaklik sdzlesmesinde belirtilen sartlar kulUp

sigorta s6zlesmesinin yururlige girmesi anindan itibaren taraflari baglar.

Genel kurul kulUp i¢indeki organizasyon agisindan en yuksek organdir. Yilda
en az bir defa toplanmak zorundadir ve acil bir konu ya da durum olustugunda
olagan Ustl toplanti yapma yetkisine sahiptir. Genel kurulun yapmak zorunda oldugu
yillik genel kurul toplantisi kulubin daha once onayindan gectigi sicil dairesinin yetki
sorumluluk alani igerisindeki bir gehirde yapilir. Olagan genel kurul toplantisina
dyelerin hepsi katilmak zorundadir. Genel kurulda Uyenin kayitli gemilerinin toplam

gross tonajina gore belirlenen oy hakki vardir ve bu giris belgesinde belirtilmistir.
Genel kurul, kuliibiin yoneticilerini secer. Genel kurulun gérevleri sunlardir:2®

e Senelik raporlarin ve hesaplarin kabul edilmesi ve gegiriimesi hakkinda
karar verme,

e YoOnetim Kurulu dGyelerinin belirlenmesi,

e Hesap kontrolorinun belirlenmesi,

e Kulup kurallarinin dizenlenmesi,

e YoOnetim kurulundan once bazi durumlarda karar verme,

¢ Kurulus senedinde yer alan sartlar hakkinda karar verme,

e Yonetim Kurulu Gcretlerini belirleme,

e Birligin dagiimasi veya baska bir birlik ile birlesmesi hakkinda karar

verme.

Yonetim kurulu kullp iginde hiyerarsi bakimindan genel kuruldan sonra gelir.

Yoénetim kurulu Uyeleri yonetim kurulu tarafindan segcilir. Bu kurul olagan isleri

2 11k Goktan,a.g.e.,s.42
%0 Didem Algantiirk Light, a.g.e. ,5.27
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yuruterek genel kurulu iglerini hafifletir ve bdylece genel kurulun daha ciddi iglere

odaklanip bunlari daha ¢abuk halletmesini saglar.

Yonetim kurulunda bulunan tye sayisi her kullpte farkl olabilir. Ve bu tyeler
her branstan olugabilir ve bu gayet olagan bir durumdur. Bu branglari agiklamak
gerekirse tanker donatani ile yuk gemisi donatani birbirinden farkli branstadir.
KulUpte dyeligi bulunan herkes yonetim kurulunda yonetici olabilir veya atama ile bu
konuma gelebilir. Herhangi bir Gyenin yonetim kurulunda Uye olarak atanmak igin
yetmis yasindan kuaglk olmali ve sirketinin kullpte olan kayitli tonajinin en disuk

miktardan fazla olmasi gerekmektedir.

Kulip yonetimindeki kisiler kulipte hakki ya da Uyeligi olan 6zel veya resmi
statudeki kisiler tarafindan veya cesitli ortakliklar tarafindan atanir. Herhangi bir kultp
bir sirketi, bir ortakhgr ve bunlarin herhangi bir yoneticisini kulip yonetimine
getirebilme hakkina sahiptir. Kulip yoneticilerinin hangi kimlige sahip oldugu ve
kulipte ne islevde bulunacagi ortaklik sozlesmesinde ayrintili  bir gekilde

belirtilmistir.?’

Kulip sigortasi teminati saglayan kuluplerden bazilari kendi aralarinda
olusturduklari “pool-havuz” denen birligin Uyesi olmaktadir. Kultp’lerin olusturduklari
bu Uluslar arasi Grubun temel amaci, Uye kullbun riskini diger kullplere dagitmaktir
ve bu grubun sartlari pool s6zlesmesi ile belirlenir. Kulibun pool Gyesi olup olmamasi
uye donatan igin ayri bir teminat tegkil etmektedir. Cunku Gyesi oldugu kulibin de
bagli oldugu bir grup vardir, kulibln verdigi teminatlar bu grup tarafindan da

glvence altina alinmaktadir.

Koruma ve tazminat kuluplerinin (P&I) police yenileme tarihleri sabit olup,
police tarihi her yihn 20 Subat’indan bir sonraki yilin 20 Subat’ina kadardir.®? Bu iki
tarih arasinda giren veya c¢ikan Uyelerin gemileri 20 Subat tarihi itibariyle orantili

sigortali olurlar.

21 Didem Algantiirk Light, a.g.e., 5.28
82 Is1k Goktan,a.g.e.,s.42
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Tekne sigortasi yaptiran sigortali, bu iglem icin broker kullaniyorsa
sigortacisini gormeyebilir. Fakat kullp sigortalarinda donatan broker araciligi ile
sigorta yaptirsa bile, kulip mudurt donatani Uye yapmak igin temas eder, ziyaret

eder.

Kullip sigortasinda kullanilan bir police tiri yoktur. Uye olan donatanlara kullip
kitabi ile birlikte giris belgesi verilir. Kulip kitabinda kulubun verdigi butiin teminatlar,
kulubin yonetim sekli, yapisi, Uyelerin gorevleri, hizmetleri ve temsilciliklerin
bulundugu yerler hakkinda bilgi verilir. Kullip sigortasinin bir 6zelligi de giris
belgesinde sigorta bedeli bulunmaz yani kulUp sigortalarinda, Uyelere saglanan
teminat ¢evre ve deniz kirliligi disinda sinirsizdir. Bugun igin deniz kirliliginden dogan

sorumluluk 1 milyar USD ile sinirhdir.

Kullp Sigortalarinin tyelerine sunduklari hizmetler sdyle 6zetlenebilir:

o Kulibe baglh gemilerin kaptanlarinin kulup sigortasi kapsaminda bir
hasar oldugunda veya kuliup teminati gerektiginde limanlarda bulunan kulup
temsilcilikleri araciligiyla talepleri yerine getirilir. Kulup temsilcileri gerektiginde gemi
kaptanlarina danismanlik hizmeti verirler,

o KulUpler, teminat kapsamindaki bir olay nedeniyle el konulan gemiler
icin teminat verirler,

o Uluslar arasi denizcilik anlasmalarina katilarak, uye donatan ve gemi
kiracilarinin gikarlarini savunurlar,

o Geminin kiralanmasi veya yuk ile ilgili belgelerin hazirlanmasinda
donatanlara danigsmalik hizmeti verir,

o Deniz tagimaciligi, gemiler, deniz ticareti ve navlun piyasasi hakkinda

uyelerine bilgi verir.
KulUpler, is konusunda birbirleriyle rekabet igerisinde bulunsalar bile , daha

bayuk risklere karsi, Uluslararasi grup himayesinde havuz (pool) sistemi

olusturmuslardir. 6 milyon USD ‘na kadar olan riskler kullplerin kendi Uzerindedir,
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6 ila 50 milyon USD arasi riskler, kullpler arasinda havuz sistemine gore paylastirilir,
50 milyon ile 2.030 milyar USD riskler icin, Uluslararasi grup, piyasadan, Lloyds’tan
reasurans yoluna gider, 2.030 milyar USD’in Uzerindeki riskler igin Uluslararasi grup

kulUpleri tarafindan, Felaket Rezerv Fonun’dan tahsil edilir. %

2.2 Teminat Kapsamindaki Rizikolar

Kullp sigortalari, tekne sigortacilarinin, gemilerin c¢atismasindan dogan
sorumluluklarini % oraninda sinirlandirmalari, donatanlarin da Uzerlerine kalan %

oranindaki sorumluluklarini teminat altina almak Uzerine kurulmusglardir.

Uluslar arasi deniz sigortaciliginda 6nemli yer tutan, kultp sigortalari (P&l) ile
ilgili T.T.K."da herhangi bir hikim bulunmadigi igin Ulkemizde faaliyet gosteren kullp
sigortasi yoktur. Genellikle, Turk bayrakh gemilerin kulip sigortasi Londra

piyasasindaki kulUpler tarafindan temin edilmektedir.

KulUp sigortalarinin teminat kapsamindaki rizikolari asagida agiklanmigtir.

2.2.1 Koruma (Protection)

Kulip UGyesi donatan veya gemi kiracisinin, Ugunclu sahislara karsi

sorumlulugunu teminat altina alir ve bu rizikolar sunlardir:

e Gemiadamlarinin yaralanmasi, hastalanmasi veya oOlumiU nedeniyle
ortaya ¢ikan zarar ve masraflar,

e Gemiadami disindaki, yolcu, liman isgisi gibi sahislarin 6limda,
yaralanmasi veya hastalanmasi durumundaki zarar ve masraflar,

e Gemiadamlarinin tlkelerine iade masraflari (Gemi tam ziya oldugunda),

e Gemide multeci, hasta ve kacgaklarin limana birakilmasi ile ilgili liman ve
rotadan sapma masraflari,

e (Catma sorumlulugunun 7 ‘U, 6rnegin dokme yuk gemisi ile konteyner

8 Is1k Goktan, a.g.e., s.44
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gemisi gatigstiginda, kusurlu olan sadece dokme yuk gemisi ise bu geminin tekne
sigortacisi, konteyner gemisinin zararinin % ‘nt , P&l kulUp sigortacisi zararin Va'ni
karsilar, her iki gemide belli oranlarda kusurlu ise, kusur oranlari nibetinde birbirlerine
O0deme yaparlar, eger gemilerde kusur yok ise her iki gemide kendi zararini kargilar

e Denizde can kurtarma ile ilgili yapilan masraflar,

e Gemiadamlarinin veya digerlerinin kisisel esyalarina gelen zarar ve
hasarlar,

e Karantina masraflari,

e Gemi enkazinin kaldirilmasi ile ilgili masraflar,

e Limanlara, iskelelere, rintimlara, doklara veya benzeri her turlu sabit
veya yuzer herhangi bir seye verilen zararlar,

e Kurtaricinin masraflari,

e Deniz ve gevre Kirliligi, bunlari dnlemek i¢in yapilan masraflar,

e Sodzlesmeden dodan sorumluluklar ve tazminatlar,

e Tekne sigortasinca temin edilmeyen kisimlar.

2.2.2 Tazmin ( Indemnity)

Kulip Sigortalarinda tazmin teminati, temelde yuk ile ilgili hasarlari ve buna

bagli Uye donatanin sorumluluklarini teminat altina alir. Bu rizikolar:

e YUkUn tasinmasi sirasinda, bozulmasi, kaybi gibi zararlar,
e Catisma durumunda yukte meydana gelen zarar ve ziya,
e Gemiye ait olan yukin musterek avarya katilim payi,

e Kurtarma masraflari,

e Deniz yolu ile petrol taginmasindan dogan sorumluluklar,
e Mahkeme veya kamu otoritesi tarafindan verilen cezalar,
e KulUbin onay! alinmis dava ve say masraflari,

e Gemiadaminin hapisten cikartilmasiyla ilgili masraflar.
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2.3 Diger Teminat Kapsamindaki Rizikolar

Diger Teminat Kapsamindaki Rizikolar, Kulip Sigortasi tarafindan saglanan
Koruma ve Tazmin teminati disinda; Navlun, Surstarya ve Mudafaa (FD&D), Grev ve
Savas rizikolari olup ayri bir teminat olarak verilir ve Uye donatandan ek prim (aidat)

talep edilir.

2.3.1 Navlun, Surstarya ve Midafaa (FD&D)

Navlun, Sirstarya ve Mudafaa (FD&D) teminati, Gyenin kiracilari ile aralarinda
ortaya ¢ikan sorunlarin ¢ozulmesinde ve Uyeye karsi agilan davalarda hukuki yardim
niteligi dogan, masraflar teminat altina alinir. Uyenin kiracilarindan alamadidi naviun
veya surstarya alacaklari bu teminat disindadir. Dolayisiyla P&l kulUpleri bu teminat

icin, Uyeden ek bir aidat (prim) alir.

FD&D teminatini gemi yapimcilari veya gemi yaptiranlar da talep
etmektedirler. CUnkU yapiimakta olan gemiler ile ilgili hukuksal sorunlar ¢iktiginda bu

teminat geregdi kullp gerekli hukuksal yardimi ve masrafi yapacaktir.

2.3.2 Grev Rizikolari

Grev teminati ile grevin dogrudan veya dolayh neden oldugu yada
gemiadamlarinin grevi sonucu ortaya cikan isletme giderlerini teminat altina alir.
Bunlar®® :

o Gemiadamlarinin grevi nedeniyle bu sure igindeki sabit igletme
masraflari,

o Liman yukleme-bosaltma iscilerinin grevi nedeniyle bu sure
icindeki sabit isletme masraflari,

o Grevin sona ermesinden sonra geninin sefere hazirlanmasi igin
gecen suredeki sabit isletme masraflari grev teminati ile sigorta

kapsamindadir.

% Didem Algantiirk Light, a.g.e., s.77
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2.3.3 Savas Rizikolari

Kulip Sigortalari, tekne sigortalarinin kapsam diginda birakilan, savasg
rizikolarini teminat altina alir. KulUp sigortasi tarafindan teminat altina alinan savasg

rizikosu ayni kullp igerisinde, ayri bir klas veya farkl bir kulip tarafindan sigortalanir.

2.4 Teminat Kapsaminda Olmayan Rizikolar

KulUp sigortasinda teminat kapsaminda olmayan rizikolar sunlardir:

e Geminin tasidi§i patlayici, zehirli, radyasyonlu yada nukleer ylkten
dogan sorumluluklar,

e Geminin cihazlarinin ve donanimlarinin ugradigi zararlar,

e Geminin yasadigi yaptigi igler sonunda meydana gelen
sorumluluklar,

e Geminin navlun ve kira kaybi,

¢ Yanlis konsimento diuzenlemesi sonrasindaki masraflar.
2.5 Kuliibun Sorumluluklar
Diger sigorta branglarinda oldugu gibi kullp sigortalarinda da sigortacinin
sigortaliya karsi sdzlesmeden dogan sorumluluklari vardir. KulUp sigortalarinda
kulibUn sorumluluklari sunlardir:
o Kulube Uyeligi kabul edilen donatan veya gemi kiracisina, girig
belgesi duzenlemek. Bu belgede, geminin hangi kosullarda Uye oldugu, aidatlarin
miktari, teminatin baslangi¢ ve bitim tarihleri taraflarin yukumlaltukleri belirtilir. Daha

detayl sartlar ortaklik s6zlesmesi ve kullp kurallarinda belirtilir.

o Batin dunya tarafindan kabul gbéren ve Qyelerin deniz
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tasimacihgi faaliyetlerini sUrdurebilmeleri icin gerekli olan, kulibin verdigi teminat
mektuplaridir. KulUpler, genellikle gemi kiracisi yerine gemi sahibi Uyeler i¢in teminat
vermeyi isterler. Fakat Uyenin kulUpten teminat istemesi bir hak olmayip, kulibun
dyesinin prestijine ve rizikonun teminat kapsaminda bulunmasina goére verdigi

yetkidir.

o Kulip Sigortasinin  teminat kapsamindaki bir rizikonun
gerceklesmesi durumunda zarar ve ziyanin kullp tarafindan karsilanmasi. Hasar
meydana geldiginde gemi kaptani bulundugu yere en yakin kulip temsilcisine bildirir.
Hasar tespiti kulip temsilcilerinin eksperleri tarafindan yapildiktan sonra donatan ve
kuliip temsilcisi tarafindan kulibin merkezine bildirilir. Kulibin onayinin ardindan,
donatan uguncu sahislarin zararini 6dedikten sonra, kulUpten tahsil edebilir. Donatan

ilk dGnce ddeme yapmadan kulUpten bir sey talep edemez.

o Kullp, uyelerine denizyolu ile taginan yukler, navlun piyasasi,
limanlardaki durumlar, tagima ve kira sozlesmeleri, yukle ile belgelerin dizenlenmesi

gibi konularda teknik veya hukuki bilgiler verip danismanlik yapar.

KulUp ve uyelerin arasinda bir anlagsmazlik oldugunda, uyeler kulibun yonetim

kuruluna basgvurur, yonetim kurulunda ¢o6zim bulunmazsa konu tahkime goturalur.

2.6 Kuliip Uyesinin Sorumluluklari

Kulip Uyesi, sigortalinin kulip himayesinden faydalanabilmesi i¢in asagidaki

yukumlUluklerini yerine getirmesi gerekir:

o Kullp Sigortasi kargilikli olmasi nedeniyle, Uyeler aidat yani prim
Oderler. Aidatlarin belirlenmesi; Uyenin gemisinin gross tonaji, geminin tipi, tasidigi
yuk, hasar durumuna gore olur. Aidatlarini 6demeyen Uyenin sézlesmesi, Kullp

Yonetim Kurlunca feshedilir.
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o Kullp Uyesinin, girig belgesi ve ortaklik oncesi veya sdzlesme
suresi iginde ihbar yukumluligu vardir. Yani kullp sigortasina konu olan rizikolarla
ilgili veya rizikonun gerceklesmesi ile ilgili durumlari yazil olarak kullbe bildirmek
zorundadir. Bazi kulUpler bu ihbarin suresini hasar gerceklestikten hemen sonra
olarak belirlese de, hasarin meydana geldiginin 6grenilmesinden itibaren bir yil iginde

ihbar edilmesini kabul eden kulUpler olabilmektedir.

o Kulip uyesi, gemisinin klasini korumak, klas kurulugsunca
yapilacak sorveylerde istenen kosullari yerine getirmek yani klasini devam ettirmekle
yukimladdr. Bunun disinda geminin, guvenle isletimesi ve c¢evre Kirliliginin
onlenmesi igin Uluslar arasi Glvenlik Yoénetim kodu (ISM)nun gereklerini yerine
getirmesi ve “Guvenli Yonetim Sertifikasi” (SMC) almasi, sirketin “Uygunluk Belgesi”

(DOC) alarak muhafaza etmesi ile kuliblin teminatini devam ettirebilir.

o Kullp Uyesi, olusan maddi zararlari ilk 6nce kendisi 6édeme

yaparak kulube karsi olan sorumlulugunu yerine getirmis olur

3. Tekne ve P&l Kuliip Sigortalarinda Sigorta Primine Etki Eden Unsurlar

Sigorta degeri Uzerinden yuzde ile sigorta primi belirlemek sadece riziko ile
alinacak primin uygun sekilde ifadesidir. Sigorta sirketine gore risk degerlendirmesi

farkli olabilir, fakat riski degerlendirmedeki faktérler genelde asagidaki gibidir:?°

e Geminin degeri,

e Donatan veya Gemi Kiracisinin adi ve hasar tecrtbeleri,

e Geminin tipi, sefer bolgesi, yasi, tonaji, makinesinin durumu,
e Klas durumu, klas kurulusunun adi ve sorvey bilgileri,

e Talep edilen sigorta teminatlari,

e Tamir bedelleri,

o Benzer islerdeki istatistikler.

5 Osman Yiicesan, Tekne Sigortalarinda ve Bagl Diger Sigorta Terlerinde Fiyat Tespitine Tesir Eden
Hususlar, TSEV Yayinlari, Istanbul, 1996, s.1
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Tekne sigortalarinda, geminin degeri genelde takseli degerdir yani sigortali ile
sigortaci, sdzlesme sirasinda geminin degeri Uzerinde anlagsmaya varirlar ve risk
gerceklestiginde, geminin degeri i¢in herhangi bir piyasa arastirmasi yapilmaz.
Geminin degeri, sigortacinin dikkat ettigi hususlardir. Ornegin gliniimiizde degeri 180
milyon dolari bulan gemilerin yapilmasi, sigortacilarin dikkatli davranmalarini
gerektirebilir.

Geminin duzenli hat tasimaciliginda kullaniimasi veya tanker gemisi olmasi
yada iskelelere sik yanasip ayrilan feribot olmasi gibi durumlarda, her birinin sigorta

primi farkl olacaktir.

Geminin tipine goére, prim hesabinda degisik tonajlar kullanilir. Ornegin yolcu
gemilerinde gros tonaj kullanilir ¢inku yolcular igin olusturulmus kamaralar nedeniyle
kapali alanlar daha fazla yani geminin gros tonaji bayuktir veya romorkorlerin tekne
sigortasinda prim, romorkoriin makine gucune gore belirlenir yada sivilastiriimis gaz
tasiyan LNG ve LPG gemilerinde geminin tasima metre kup kapasiteleri ile
degerlendirilirken bunlarin digindaki yuk gemilerinde, sigorta primine esas olan

geminin tasima kapasitesini gosteren dedveyt tonajdir.

Gemini bagli oldugu klas kurulugunun, uluslar arasi denizcilik sektorundeki
sayginligi énemlidir. Zira klas kurulugsu geminin, teknik durumu hakkinda bilgi veren,
gemiyi denetleyen ve kontrol altinda tutan kurumdur. Butin bu isleri belirledigi
standartlara gore yapar ve uygular, bu standartlar da klas kurulusunun ciddiyetini ve

sayginligini belirler.

Donatanin sahip oldugu gemi sayisi ve toplam tonaji, gemi isletmeciligindeki
tecrubesi, kurumsalligi, daha 6nceki hasar durumu, sigortali olarak gecmisi, ustune
dusen yukumlulUkler kargisindaki tutum ve davraniglari ile Uluslar arasi Guvenli
Yonetim (ISM) kurallarina uygun olarak yodnetilmesi ve buna ait belgelere sahip

olmasi gibi durumlar da sigorta fiyatinin tespitinde 6nemli olmaktadir.
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Gemini sefer yaptigi bolgeler de ¢cok énemlidir. Baslica sefer bdlgeleri Institute
Warraties’de belirlenmistir. Sigorta sirketlerini sigorta primini, gemi Institute Warraties
bolgelerinde kullanilacak gibi hesaplar eder gemi belli bolgelerde hig sefer
yapmayacak ise indirim yapilir veya aksi durumda Institute Warraties diginda sefer
yapilacak ise ek prim ilavesi olur. Institute Warraties’de mevki koordinatlari verilerek
gemilerin sefer yapamayacaklari bolgeler tanimlanmistir. Ornegin 50° Bati enleminin
batisina ve 52° 10’ Kuzey boylaminin kuzeyi, Kuzey Amerika’nin Atlantik sahillerine,
nehirlerine ve civar adalarina sefer yapilamaz gibi sinirlandiriimis cografi olarak bes

bdlge vardir.?®®

Geminin yas sinirlamasi, yuk sigortalarinda oldugu gibi tekne sigortalarinda da
15tir. 15 yasini gegen gemiler igin sigorta primine ek primler ilave edilir. Zira ayni
nitelikteki hasarin yasli gemilerdeki tamir masraflari, yeni gemilere gére daha fazla

olacaktir bu anlamda sigortacinin yasli gemiler i¢in ek prim talep etmesi dogaldir.

Sigortalinin talep ettigi sigorta teminatina goére, sigorta teminati igerisindeki
risklerin her birini ayri ayri degerlendirerek sigorta primini hesaplar. Ornegin sadece
tam ziya teminati igin farkli prim, talebe gore tam ziya ile birlikte Musterek Avarya ve

% Catma Sorumlulugu dahil edilmis ise yine prim farkli olacaktir.

P&l kullp sigortalarinda ise Uyelik aidati geminin gros tonajina ve kullp Gyesi
donatanin son ug¢ yildaki hasarina gore hesap edilen, ¢agri primleri seklinde tespit
edilir. Yine gemilerin turd, yasi, tasidigi yukler, sefer bolgesi, bayrak devleti, bagl
oldugu klas kurulusu ve firmanin igletmecilik anlayigi gibi unsurlar donatanin tyelik

aidatinin belirlenmesinde etkilidir.

2% Osman Yiicesan, a.g.e., s.17
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SONUG

Ticari kurumlar ve kisiler yagsamlari boyunca degisik tehlikelerle karsi kargiya
kalmistir ve kendilerini ¢esitli ydontemler ile birlikte savunmustur. Dogal olan tehlikeler
yaninda bireylerin toplum bilinci gergevesinde birlikte yasamalarindan kaynakl
olusan tehlikelerde var olmustur. Bu tehlikeler dogrudan bireylerin varligini ve
saghgini tehdit edebildigi gibi, kisilerin yasamlarini devam ettirmeye yardimci olan

mallarini da zarar verebilmektedir.

Sigortanin temel amaci, olasiliklarin zararli sonuglarini 6énceden alinacak
tedbirlerle ortadan kaldirmaktir. Olasi zararlarin sigorta araciligi ile teminat altina
alinmasindaki esas amag; Kisilerin kendilerini guvende hissetmek ve mallarina
gelebilecek zararlardan korunmalarini saglamaktir. Sigortanin ilk yapici unsuru da
guven faktérudir. Bu unsurun gerceklesmesi rizikolardan dogacak olasi zararlarin
onceden c¢ogunluga dagitilmasi ile mimkun olmaktadir. Ayni rizikoya maruz diger
sigortalilardan tahsil edilen primler, herhangi bir bagka sigortalinin, glvence
bagladiktan sonra gerceklesen rizikosundan dogan hasarlari yada zararlari

kargilayacaktir.

Gunumuzdeki sigortacilik faaliyetlerinin ve sigortanin basglangicini olusturan,
sigorta gerceg@inin hayatimiza girmesine sebep olan, sigortanin ilk defa bir ihtiyac
olarak goruldugu sektor “deniz tagimaciligi”dir. Deniz tagimaciligi, genel ticari yapisi
nedeniyle uluslar arasi bir yapiya sahiptir, bu nedenle ticaret Grunlerin tonmil bazinda
% 99'u ve deger bazinda % 80’i deniz yoluyla yapiimakta ve mevcut sistemler iginde
deniz tasimaciliginin digerlerine gdre biiylik avantajlari bulunmaktadir. Oyle ki deniz
yolu; havayoluna gore 22, karayoluna gore 7, demiryoluna gore 3.5 kat daha ucuz bir

tasimacilk seklidir.
Deniz yolu ile yuk ve yolcu tasimacihiginda géz onunde bulundurulmasi

gereken en onemli konularin basinda guvenlik gelir. Deniz tagimaciigi sirasinda

gemi ve yuUk agisindan; batma, c¢atisma, karaya oturma, hasar, gemiadamlari
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acisindan is kazalari ¢ok sik meydana geldiginden, deniz tasimaciligindaki taraflarin
kendilerini bu tehlikelerden korumadan, deniz ticari faaliyetlerini surdurebilmeleri

imkansizdir.

Deniz yoluyla tasinan yuklerin sigortasi diger sigorta branglarina gore,
kendine 6zgu kosullari ve teminat turleri olan bir sigorta g¢egididir. Diger sigorta
turlerinde teminatlar dnceden belirlenmis ve slreye bagh olarak verilmesine kargin
deniz yoluyla taginan yuk sigortalarinda teminat suresi seferi yapan geminin yolculuk
suresine baglidir. Diger bir farklilik ise; yuk sigorta policeleri sefer suresine bagl
police oldugu icin risk gerceklesmeye basladiktan, yani sefer bagladiktan sonra dahi
tasinan yuklere teminat verilmesi ve sigorta poligesi tanzim edebilmesidir. YUk
sigortalarinin, ginimuz ekonomik kosullarina gore gelistiriimesi igin 1953 tarihli olan
Tark Emtea Policesi Genel Sartlarinin  hdkimlerinin  yeniden dizenlenmesi

gerekmektir.

Gemiler igletilmeleri sirasinda ¢esitli denizcilik risklerine maruz kalir. Bu
risklerin bir kismi, gemide olusabilecek her turli tekne, makine, donanim ariza ve
hasarlaridir. Bir diger kismi da gerek gemiadamlarinin inmal ve hatalarindan gerekse
haksiz eylemlerinden dogabilecek ve dogrudan dogruya uguncu sahislari ve onlarin
zararlarini ilgilendiren risklerdir. Gemi sahibini bu riskler karsi glivence altina alan

tekne ve P&l kullp sigortasidir.

Tekne sigortalarinda da gogunlukla ingiliz Enstitii Klozlari kullaniimaktadir
bunun da baslica nedeni, gemi finansmani ve reasurans iglemleri sirasinda
cogunlugu ingiliz olan reasurérlerin, plasmanda ingiliz klozlarini kullanimini
istemeleridir. 1996 yilinda yenilenen Turk Tekne Sigortasi Genel Sartlarinin , deniz
sigortalarinin 6zellikleri nedeniyle uluslar arasi kabul gérmiis ingiliz Enstitii Klozlari ile
birlikte kullanilmasi, uygulamada c¢ok rastlanmaktadir.Denizcilikte ileri olan
ingilterenin, deniz sigortalari konusunda da etkili oldugu,Tirk Emtea ve Tekne
Policesi Genel Sartlarinin, Londra Enstiti Yuk ve Tekne Klozlarinin tesir altinda

kaldigi ve uygulamada bu klozlarin yaygin bigimde kullanildigr goralmustar.
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Turk bayrakli gemilerin tekne sigortasi, Turk sigorta sirketleri aracihigiyla
Ozellikle Londra deniz sigorta piyasasinda reasurans yoluyla, Turk Hukukunda P&l
kullp sigortasi olmadigi i¢in, P&l kultp sigortasinin, tlkemizdeki yabanci KulUplerinin
temsilciliklerinin araciigi ile Londra piyasasindaki kullUplerden temin edildigi
goOrulmektedir. Turk deniz tasimaciliginin gelismesi parelelinde, milli bir kulubin
kurulmasi ihtiyac haline gelmistir. Boylece milli bir P&l kultibin kurulmasi ile yabanci

kullplere 6denen primlerin Ulke i¢cinde kalmasi saglanacaktir.

Uluslar arasi faaliyet gosteren deniz tasimaciligi firmasinin, tekne ve P&l
kulUp sigortasi olmadan gemilerini igletmesi, hemen hemen imkansizdir. Birbirinden
yuksek riskler barindiran gemi igletmeciligi, tekne ve P&l kullp sigortalarini zorunlu
kilar, bu nedenledir ki P&l kulUpleri simdi dunya toplam tonajinin %95'ni sigorta altina
almig durumdadirlar. Ancak sigortadan beklenen teminatlara ulagabilmek igin,
karmasik sigorta kurallarini tam anlamiyla algilayip dogru sigorta poligesini

bulabilmek gerekir.

Genel olarak, sigorta islemi, bu isi meslek edinmis sigorta aracilari olan
brokerler tarafindan yapilmaktadir. Deniz sigortalarinin merkezi durumunda Londra
piyasasinda sigorta sirketleri yalnizca piyasada taninan brokerler tarafindan
kendilerine dnerilen gemilerin sigortasini yaparlar, dogrudan gemi sahibi ile pazarlik

yapmazlar broker komisyonunu sigorta girketinden alir ve gemi sahibinin ¢ikarlari igin

calisir.
Deniz tagimaciiginin kendine has ozellikleri ve uluslar arasi boyutu geregi,

deniz sigortacilari, deniz tagsimaciliginin yapisi, gemilerin 6zellikleri ve uluslar arasi

hukuk hakkinda bilgi sahibi olmasi buyluk onem arzetmektedir,
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EK-|
EMTEA(YUK) NAKLIYAT SIGORTASI GENEL SARTLARI
Yiiriirliik Tarihi 1 Ocak 1953

Son Diizenleme Tarihi 11 Mayis 2002

Madde 1- Sigortali mallarin firtinadan, geminin batmasindan veya karaya
vurmak veyahut kaya veya sigliga bindirmek gibi haller neticesinde tamamen veya
kismen harap olmasindan, oturmadan, catismadan, sabit, seyyar veya sabih bir
cisme (buz dahil) carpmasindan, malin denize atilmasindan, yangindan, infilaktan,
kaptan ve gemi adamlarinin barataryasindan yukleme, aktarma veya bosaltma
ameliyeleri esnasinda bir veya birden ¢ok dengin dugsmesinden ve genel olarak deniz
kaza ve tehlikelerinden gelebilecek her turli ziya veya hasarlar, bu polige ile tesbit

olunan sartlar dahilinde, sigortaci'ya ait olacaktir.

Madde 2- igtinam, zabtii miisadere, hapsi tevkif, miimanaat veya alikoyma ile
bunlarin veya bunlara matuf her turll tesebbuslerin neticeleri, kezalik muhasematin
veya harp mahiyetinde harekatin (harp ilan edilmis olsun, olmasin) neticeleri
sigortanin disindadir. Ancak bu hikim muharip bir devlet tarafindan veya muharip
bir devlet aleyhine vaki hasmane bir fiile dogrudan dogruya (ve alakali geminin veya
catisma halinde bu c¢atismaya karismis olan diger herhangi bir geminin yapmakta
oldugu sefer veya hizmetin nev'i veya mahiyetinden mustakil olarak) ika edilmis
olmadikga c¢atismayi, (mayin veya torpilden bagka) sabit veya sabih bir cisimle
temasi, oturmayi, firtina ve yangini sigorta disinda tutmaz; ve bu hikim bakimindan,
bir devletle istirak halinde olan ve emrinde deniz, kara veya hava kuvvetleri
bulunduran herhangi bir otorite dahi devlet tabirinin sumultne girer. Bundan bagka, i¢
harbin, ihtilalin, isyanin, ayaklanmanin veya bunlardan dogan i¢ kargasaliklarin
neticeleri ile korsanlik da sigortanin digindadir. Her halde sigorta edilen mallara
mayin, torpil, bomba ve sair harp silahlarinin ika edecegi ziya veya hasarlar sigortaya
dahil degildir.
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Madde 3- Grevcilerin, lokavt edilmis iscilerin veyahut is¢i kargasaliklarina,
karigikliklara veya halk hareketlerine istirak eden kimselerin ika edecekleri ziya veya

hasarlar sigortanin disindadir.

Madde 4- Sigorta, aksine so6zlesme olmadik¢a, asagidaki rizikolari temin

etmez, soyle ki:
a)Yagmur suyu, ambar bugusu ve bundan ileri gelen tekasuf,

b) Oksidasyon veya paslanma, kirllma, ¢alinma, mutad disi akma; malin
banyesinde, gorunusinde, renginde, tadinda veya rayihasinda tagayyur husule
getiren her nevi tabahhur ve intisarlar; meger ki hasar veya zivalar sigorta edilen

rizikolardan birinin neticesinde vuku bulmus olsun.

Madde 5- Asagidaki hallerin gerek dogrudan dogruya, gerek dolayisiyle
doguracagi avakip sigortaya dahil degildir:

Yasak veya qizli ticaret, kacakgilik, emtianin ithal, ihrag veya transitine
muteallik kanun ve nizamlara aykirilik, hakikat hilafi beyan, sigorta akidinin veya
sigortalinin veyahut bunlarin adamlarinin vekil veya mumessillerinin fiil veya

kusurlari.

Asagidaki hususlar, sigorta hususi avarya dahil akdedilmis olsa bile sigortanin

disindadir.

Mallarin sevk ve naklinde, sebebi ne olursa olsun vaki gecikmeler, karantina
veya kiglama tevakkuflari, ylikleme veya bosaltma istarya ve suresteryalari ile
bunlara ait resim, har¢ ve masraflar; kur ve rayi¢ farklan veya faiz kayiplari, teslim
etmemekte temerrit veya geg teslim tazminati., kardan mahrumiyet; mallarin zati
ayibina izafe olunabilecek her turli avarya, zayiat, bozulma ve eksilmeler , mallarin
geregi vechile hazirlanmamis veya tertiplenmemis olmasindan veya ambalaj
kifayetsizliginden ileri gelen ziya ve hasarlar; suhunetin ve atmosferik sartlarin
tesirleri; mutad akma, fire ve asinmalar fare, sigan, kurt ve diger hagaratin ika ettigi
tahribat. Sigortanin akidi nakliyati bizzat yaptigi veya adamlarina yaptirdigi takdirde,

kaptanin ve gemi adamlarinin barataryasindan, hile ve hud'asindan, ihmalinden,
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ihtiyatsizligindan, ehliyetsizliginden ileri gelen ziya ve hasarlar sigortaya dahil

degildir.

Madde 6- Mallarin dagilip sagilmasi, kizigmasi ve kurumasi sigortanin

disindadir; meger ki ziya veya hasarlar sigortalanmis bir rizikodan ileri gelmis olsun.

Madde 7- Sayet, sigorta akidinin bilgisi altinda olarak barut, fulmikoton, kibrit,
ham petrol, benzin, fosfor, kimyevi maddeler, dinamit, nitrogliserin ve benzeri
maddeler gibi kolaylikla tutusabilen veya infilaki mimkin olan maddeler ile
sonmemis kireg, tahrip edici mayiler veya zehirli veyahut fena kokulu maddeler
sigortali mallar ile bir arada yuklenir veya depo edilirse, bodyle maddelerin
yakinligindan veya ayni hamuleye katilmig olmalarindan dogacak ziya veya hasarlar

-sigortalanmig hadise meydana gelse bile- sigortanin disinda kalir.

Madde 8- Sigorta, mallarin, donatan veya gemi kiracisi tarafindan,
naklediimek veya nakliyat derhal yapi1mayacaksa muvakkaten muhafaza olunmak
uzere, tesellim edildigi anda baslar. Sigortanin akidi mallari, donatan veya gemi
kiracisina rihtim idaresi veya benzeri bir miessese marifetiyle teslim ettigi takdirde,
bunlar mallarin tesellimU bakimindan, donatanin veya gemi kiracisinin mumessili
sayllir. Bu maddedeki muvakkat muhafaza keyfiyetinden ancak, ticari teamullere
uygun olan kisa bir zamana munhasir muhafaza keyfiyetinden ancak, ticari
teamullere uygun olan kisa bir zamana munhasir muhafaza halleri kasdedilmigtir.
isbu sigortanin hilkmii, mallarin tahmil, tahliye esnasinda, buna mahsus olan liman
merakibinde bulunduklari esnada da aynen mer'i kalacaktir. Sigorta, mallarin teslim
yerinde murseltnileyhine teslim edildigi anda ve eger teslim keyfiyetine mani bir hal
tahaddus ederse, mallarin usulune tevfikan depo edildigi veya satildigi zaman ve her

hallkarda en geg tahliyeyi takip eden on besinci giintin hitaminda sona erer.

Tahliye keyfiyeti, sigortanin akidi veya mursil veyahut mursellnileyh tarafindan
makbul sebep olmaksizin geciktirilirse, sigorta gecikme olmasaydi tahliye ne gun
bitecek idiyse onu takip eden on besinci guinin hitaminda nihayet bulur.
Egder nakliyat bir nakliyeci muesseseye tevdi edilmis bulunursa -ki bu takdirde
sigortanin akidi bu muessesenin ismini de bildirmekle mukelleftir- sigorta, mezkur

muessesenin mallari teselmim ettigi anda baslar ve bunlari teslim yerinde
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mursellnileyhe teslim ettigi anda, fakat en gec¢ tahliyeyi takip eden otuz gunidn
inkizasinda (bu iki siktan herhangi birinin digerlerinden evvel tahakkuk etmesiyle)

Sona erer.

Madde 9- isbu police hiikiimlerine rivayette, taraflardan herhangi birine
hasnuniyete aykiri hareket edilmesi halinde, mukavele diger tarafga hikumsuz
sayllabilir. Ezcumle sigortall, esasa taalluk eden ve kendisince bilinen her hususu,
mukavelenin akdinden evvel sigortaciya bildirmekle mukellef olup, bu mukellefiyetin
yerine getiriimemesi hasnuniyete aykiri bir hareket sayilir. Bundan baska, bir sigorta
sigortali nam ve hesabina onun bu hususa memur ettigi bir kigi tarafindan aktedilirse
bu kisi de esasa taallik eden ve kendisince bilinen her hususu sigortaciya bildirmekle
mukellef olup, bu muikellefiyetinin de yerine getiriimemesi hisnlniyete aykiri bir
hareket sayilir. Bu madde hukumlerinin tatbiki bakimindan sigortali, islerin mutad
seyri icinde kendisince bilinmesi gereken bilcumle hususati bilir sayilacagi gibi,
sigorta akdine memur edilen kisi de yine iglerin mutad seyri icinde kendisince
bilinmesi veya kendisine bildirilmis olmasi gereken her hususu bilir sayilr.
Rizikonun takdiri bakimindan tasidiklari ehemmiyet dolayisiyla, gerek sigortayi kabul
edip etmemek ve gerek tabi olacagi cesitli sartlari tayin eylemek hususlarinda
basiretli bir sigortacinin verecegi bir kararda muessir olabilecek mahiyette her husus

bu madde anlaminda esasa muteallik bir husustur.

Madde 10- Mutad veya mukarrer olan yolun tebdili veya mahalli maksudun
degistiriimesi, veyahut navlun mukavelesi geregince donatana veya gemi kiracisina
verilmis olan herhangi bir selahiyetin kullaniimasi neticisinde sigorta edilen rizikonun
mahiyetinde diger bir degisiklik vukuu takdirinde, veyahut sigortali malin, geminin
veya seferin tarif ve tavsifinde herhangi bir nisyan veya sehiv vukuu halinde sigorta,

takarrur edecek bir tcret mukabilinde meriyette kalir.

Madde 11- Navlun mukavelesi ile donatana veya gemi kiracisina verilmis olan
herhangi bir salahiyetin kullanilmasi neticesinde, mezkur mukavele, natik oldugu

teslim yerinden baska bir liman veya mahalde sona erdigi takdirde:

a) Mallar, bu liman veya mahalde satilip teslim edilinceye veya sigortaya son

verilmesi sigortaciya bildirilinceye kadar, kararlastirilacak bir Gcret mukabilinde ve
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police sartlari dahilinde sigortali kalir. Bu fikrada yazili iki siktan hangisi daha 6nce

tahaddus ederse o nazari itibara alinir.

b) Mallar, isbu poligede beyan edilen teslim yerine veya herhangi diger bir
teslim yerine yeniden sevkedildigi takdirde ise, yine kararlagtirilacak bir Ucret
mukabilinde, bu teslim yerine varincaya kadar polige sartlar dahilinde sigortali kalir
ve bu yerde, bosaltmadan sonraki kuvertir muddeti hakkinda 8'nci madde hukumleri
cari olur. Su kadar ki navlun mukavelesinin sona ermesinden sonra, gecikmeden,
sigortali maddenin zati ayibindan veya nevi ve mahiyetinden ileri gelen ziya ve

hasarlardan dolayi sigortaciya higbir mes'uliyet teveccih etmez.

Madde 12- Sigorta, mukavelenin akdine takaddim eden bir zamanda
baglamak uUzere de yaptirilabilir. Bu takdirde riziko tahakkukuna artik ihtimal
kalmadigini sigortanin akdi sirasinda, sigortaci biliyor idiyse ucrete hakki olmaz.
Sigorta yaptiran, riziko tahakkukunun zaten vaki olmus bulundugunu sigortanin akdi
sirasinda biliyor veya bilmesi icap ediyor idiyse, sigortaci tazminat tediyesinden
vareste kalir; riziko tahakkukunun vaki olmus bulunduguna sigortanin akdi sirasinda
sigortacinin itlaf ~ olmadigi takdirde ucret sigortaciya ait olur.
Sigorta, bir vekil tarafindan akdedilmis oldugu takdirde, bilinen ve bilinmesi icabeden
hususlar bakimindan, yalniz vekilin sahsi degil, muekkillerin sahsi da nazari itibara

alinmak lazim gelir.

Madde 13- Sigorta, mallarin yuklenecegi gemi veya gemilerin adi bildiriimeden
akdedilmig oldugu takdirde, sigortali, bu hususta kendisine haber gelir gelmez veya
en gec haber gelmesini takip eden kirk sekiz saat zarfinda geminin veya gemilerin
adi ile her biri Gzerindeki sigortali meblagi bildirmekle muikellef olup, buna riayetsizligi
sigortayl hukimsuz kilar. Poligenin, akdi tarihinden itibaren bir yil gectikten sonra,
yuklendikleri gemi adi ile sigorta miktarlari bu middet zarfinda bildirilmemis olan

mallar hakkinda, sigortali lehine hi¢bir hUkmU kalmaz.

Madde 14- Sigortali, isbu police mucibince sigortanin takarrtr edecek bir Ucret
mukabilinde meriyette kalmasini istilzam edecek bir vakiadan haberdar olur olmaz,
bunu derhal sigortaciya bildirmekle mukellef olup, sigortanin meriyette kalmasina hak

kazanabilmesi bu mukellefiyetin yerine getirilmesine baghdir.
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Madde 15- A) Her iki tarafin bilcimle haklari karsilikli olarak mahfuz kalmak
sartiyla, her tirli muhafaza tedbirlerini almaya veya bunlarin alinmasini tahrik veya
talep etmeye, sigortali seylerin kurtariimasina nezaret veya kurtarma ameliyesine
bilfiil girigmeye veya baslamaya sigortali mecbur ve sigortaci salahiyetlidir ve bundan
dolay! sigortacinin, bir tasarruf fiilinde bulundugu veya tazmin mukellefiyetini prensip
itibariyle kabul ettigi iddia olunamaz. Sigortaci ezcumle, her tarli arastirmaya
tesebbls ve bilcumle ricu haklarini istimal edebilir ve geminin ziyal veya sefere
elverigsiz bir hale gelmesi takdirinde, sigortali seylerin mevritlerine yeniden sevkine
muktazi hususatin ifasina bizzat girisebilir; sigortali bu hususlarda sigortaci ile tam bir
elbirligi yapmak, ezcumle bu tedbirlerin yerine getiriimesine yardim etmek Uzere

elinde bulunan bilcimle vesaik ve malumati sigortaciya vermekle mukelleftir.

B) Bundan maada, nakliyeci ile diger bilcimle mes'ul Gglncl sahislar
aleyhindeki ricu haklarini, icabinda sigortaci lehine, muhafaza edebilmek Uzere
sigortall lazim gelen butun tedbirleri vakti zamaninda almak ve icabinda gerekli
takibata girisebilmek hususunda sigortaci ile kayitsiz sartsiz elbirligi yapmakla

mukelleftir.

C) Sigortall, isbu maddede derpis edilen muhafaza tedbirlerini almak
hususunda gerek kendisi ve gerek mursil, murselUnileyh veya bunlarin adamlari veya
yerlerine kaim olanlar tarafindan vaki ihmalden, bu ihmalin sigortaciyi zarardide etmis

oldugu nisbetinde mesulddr.

D) Herhangi bir mes'ul sahistan alinip, sigortalinin, mursilin, murseltnileyhin
veya bunlarin mumessillerinin veyahut yerlerine kaim olanlarin faydalanacagi
bilcimle tazminat sigortaci tarafindan 0denecek mebaligden sigortacinin menfaat

alakasi nisbetinde dusdulur.
Madde 16 -Birakma munhasiran asagidaki hallerde yapilabilir:

a) Haber alinamamasi; Mallari nakleden gemi kayiplik halinde olur ve aradan

kafi muddet gectigi halde haber alinamamis bulunursa,
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b) Mallarin temin edilen bir rizikonun tahakkuku neticesinde; ugradigi maddi
hasarlar dolayisiyle mahreci veya mevridinden gayri bir mahalde satisi emrolunmus
ise (nakil geminin, ylikleme limanindan ayrildiktan sonra ayni limana mecburi donusg

yapmasi hali harigtir).

c) Temin olunan bir rizikonun tahakkuku neticesinde: Sigorta edilen seylerin
bilfil tamamen ziyai 6nune gecilemeyecek bir hal arzeder veya bunlarin biffiil
tamamen ziyaa ugramaktan kurtariimalari, neticede haiz olabilecekleri kiymeti

tecavuz edecek miktarda bir masrafin ihtiyarina baglh bulunursa; ezcumle:
1- Sigortali, malina sahip olamamak vaziyetinde bulunur ve;
a) Mallarini yeniden ele gegirmesi gayri muhtemel gorunur veya;

b) Mallarin yeniden ele gegciriimesi icin ihtiyari icap eden masraflar bunlarin

tekrar ele gegirildikten sonra haiz olacaklari kiymetten fazla olursa,

2- Mallarin hasarlanmis olmasi halinde, tamiri ve mevritlerine yeniden sevki
icin gereken masraflar mevride muvasalatlarinda haiz olacaklari kiymetten fazla
olursa birakma muamelesine yer veren bilcUmle ahvalde, sigortaci, birakmayi kabul
etmek veya, mulkiyet uhdesine intikal etmeksizin tam ziya yolu ile tediyede bulunmak

siklarindan birini daima secebilir.

Madde 17- Sigortacinin umumi avarya garame paylari ile umumi avarya
prensipleri dairesinde 6denmesi lazim gelen garame paylarina taalluk eden
taahhldu, navlun mukavelesinde derpis edilmis olan mahalde mezkur mukavelenin
derpis ettigi usule gore ve eger navlun mukavelesinde bu hususta bir sarahat yoksa,
sigortali seferin bittigi mahalde cari olan kanun ve adetlere gére tanzim olunacak
dispec¢ ile taayyun eder. Sigortali, bir umumi avarya garame pay! 6dedigi veya
O0demekle mukellef tutuldugu takdirde, eger garameye giren mal, umumi avarya
istirak kiymetinin tamami (zerinden sigorta edilmis ise, garame payinin tamami
odenecek tazminati teskil eder. Fakat bu mal istirak kiymetinin tamami Uzerinden
sigorta edilmemis veya bu malin yalniz bir kismi sigorta edilmis bulunursa, sigortaci

tarafindan 6denecek tazminat sigortadaki eksiklik nisbetinde azalir; ve eger istirak
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kiymetinden tenzili gereken ve tazmini sigortaciya terettip eden bir hususi avarya
vuku bulmus ise, bunun miktari sigortacinin uhdesine terettip eden garame payinin
tayini zimninda, sigorta bedelinden dusulir. Umumi avarya prensipleri dairesinde

O0denmesi lazim gelen bilcimle garame paylari hakkinda da hakim boyledir.

Madde 18- Guverteye veya gladuraya yuklenmis mallar hakkinda, aksine
hususi bir sart olmadikga, sigortaci minhasiran, sigortaliya terettlip edebilecek
umumi avarya garame paylariyle geminin tam ziyaa ugramasi veya haber
alinamayarak kayiplik halinde kalmasi neticesinde mallarin ziyaindan mesuldur.
Su sartla ki, yukaridaki haller igbu sigorta ile temin edilmig rizikolardan birinin

tahakkuku neticesi olsun.

Madde 19- Sigorta, "hususi avarya franko" olarak akdedildigi takdirde,
sigortacl, ister maddeten vukuua gelsin, ister masraf olarak tahakkuk etsin, hususi
avaryalari temin etmez meger ki ziya veya hasarlar asagidaki vakialardan ileri gelmis

olsun:

Geminin batmasi veya karaya vurmak veyahut kaya veya sigliga bindirmek
gibi haller neticesinde tamamen veya kismen harap olmasi, oturmasi, ¢atismasi,
sabit, seyyar veya sabih bir ¢cizme (buz dahil) ¢arpmasi, yangin, infilak yukdn bir
siginma limaninda bosaltiimasi, yukleme, aktarma ve bosaltma ameliyeleri
esnasinda bir veya birden c¢ok dengin oldugu gibi tam ziyaa ugramasi.
Bu takdirde dahi 5'nci maddenin 2'nci fikrasinda sayilan hususlar sigortanin

disindadir.

Madde 20- Hususi avaryalar, hususi sartlar meyaninda baska turl hukim
olmadikga yuzde U¢ muafiyet duslilmek  suretiyle tazmin  olunur.
Ancak, yukleme, aktarma ve bosaltma ameliyeleri esnasinda bir veya birden ¢ok
dengin oldugu gibi tam ziyaa ugramasi hallerinde ve asagidaki vakialardan ileri gelen
hususi avaryalar da higbir muafiyet tenzil edilmez:
Geminin batmasi veya karaya vurmak veyahut kaya veya sigliga bindirmek gibi haller
neticesinde tamamen veya kismen harap olmasi, oturmasi, ¢atismasi, sabit, seyyar
veya sabih bir ¢izme (buz dahil) ¢arpmasi, yangin, infilak, yukin bir siginma

limaninda bosaltiimasi.
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Madde 21- Hususi sartlarda aksine hikim bulunmadik¢a, muafiyet; -tatbiki

icabettikte- denk basina ve sayet mallar dokme halinde ise ambar basina hesaplanir.

Madde 22- Kismen vaki olan ziya ve hasarlar, police umumi sartlarinin
hikimleri mahfuz kalmak Uzere, sigortacinin, mahallindeki avarya komiseri ile
karsilikli olarak ve eger sigortacinin orada avarya komiseri yoksa, mahalli usul ve
adetlere gore tesbit edilmelidir. isbu tesbit muamelesi mallarin tahliyesini takip eden
on bes gun icinde ve herhalde miutesellimine tesliminden evvel yapilmalidir.
Yukaridaki vecibelerin yerine getiriilmemesi sigortaciya tazminat talebini red hakkini
verir meger ki bu vecibelerin yerine getirilmeyisinin mucbir sebeplerden ileri geldigi
sigortall tarafindan isbat edilmis olsun. Ziya ve hasarlarin tesbiti hususundaki vaki
masraflarla ekspertiz Ucretleri mallarin mutesellimi tarafindan &édenir ve bunlarin
tamami, tesbit olunan ziya ve hasarlar -tamamen veya kismen- sigortali bir rizikodan

ileri gelmig bulunuyorsa, sigortaci tarafindan tazmin olunur.

Madde 23- Sigortaci, hususi avarya sebebiyle tazrninat talebine mevzu olan
mallardan hasarl kisimlarin, kiymetlerinin taayyunu igin agik arttirma ile satisini
bihakkin talep edebilir; bundan dolayl sigortaci bir tasarruf fiilinde bulunmus
sayllmaz. Satis, mallar gumriklenmeden vyapilirsa gumriksuz  kiymet,
gumriklendikten sonra yapilir ise gumrukli kiymet hususi avarya olarak tanzimi icap

edecek meblagin tayininde mukayeseye esas tutulur.
Madde 24- Tazminat Talebi:

a) Umumi avarya garame paylari igin dispecin tanzimi tarihinden itibaren bir

sene,

b) Butin diger hallerde, geminin hareket tarihinden itibaren iki sene,
icinde sigortacinin kabullne iktiran etmemis veya ayni muhletler zarfinda sigortali
mutalebesini selahiyetli mahkemeye intikal ettirmemis ise sigortaci her tarlu

mutalebeden kurtulmus olur.
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Madde 25- Sigorta Degeri:

a) Ham maddeler ile toprak mahsulleri igin, mallarin varma mahallinde ve

tahliye zamanindaki hasarsiz vaziyette piyasa kiymetidir.

b) Mamul ve yari mamul maddeler igin, mallarin tahmil yerinde ve tahmil
zamanindaki bedeline gemiye kadar olan bilcimle masarif ile istirdadi mumkin
olmayan navlun, sigorta Ucreti ve yluzde on kar payi ilave edildikten sonra hasil olan
miktardir. Sigorta bedeli sigorta degerini asarsa, asan kisim hukimsuzdur.
Sigorta bedeli sigorta degerinden dun ise sigortaciya terettip edecek tazminat

noksan sigorta nisbetinde azalir.

Madde 26- Sigortaci, sigorta tazminatini 6demekle, sigortalinin biilcimle
mes'ul sahislara karsi olan ricu vesair haklarini iktisap eder ve bu haklara taalluk
eden her hususta sigortalinin yerine gecer. Sigortali, sigortacinin talebi halinde bu
keyfiyeti dispecgte veya sigorta tazminati makbuzunda veyahut buna mahsus bir
vesikada teyit eylemeyi taahhut eder. Bu suretle sigortalinin yerine gegme keyfiyeti,

ancak 6denen sigorta tazminati miktarinca muteber olur.

Madde 27- Sigorta Ucreti poligenin teslimi ile ve poligenin derhal teslimi mutad
olmayan hallerde, akitle vacibuttediye olur. Her halukarda sigortacinin deruhte ettigi

riziko islemeye baslamakla, sigorta Ucretinin tamami sigortaci i¢cin muktesep olur.

Madde 28- Hususi sartlar umumi sartlara tekaddim eder.
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EK-I
Enstiti Yuk Klozlari — ICC(A)
01.01.1982

SIGORTA EDILEN RIiZiKOLAR

1. Rizikolar Klozu

Bu sigorta, asagidaki 4, 5, 6 ve 7. klozlarda istisna edilenler hari¢, sigorta

edilen seyin her turll riziko nedeniyle ugrayacagi ziya veya hasari kapsar.

2. Misterek Avarya Klozu

Bu sigorta, asagidaki 4, 5, 6 ve 7. klozlarda veya bu sigortanin bagka bir
yerinde istisna edilenler hari¢, her hangi bir sebepten dolay! ziyadan kaginma ya da
bu kaginmayla ilgili olarak yapilan, navlun sézlesmesine ve / veya yururlikteki yasa
veya uygulamaya gore duzenlenmis ya da belirlenmig, mugterek avarya ve kurtarma

masraflarini kapsar.

3. “Her ikisi de Kusurlu Gatma” Klozu

Bu sigorta, naviun sdzlesmesindeki "Her ikisi de Kusurlu Catma” Klozu'na
gbre sigortallya dusen sorumlulugu sigortaliya dustugu oranda bu sigorta
kapsamindaki bir zarar gibi tazmin etmek igin genisletilir. S6zi edilen bu Kloz
uyarinca gemi sahiplerinin her hangi bir tazminat talep etmesi halinde, sigortali bunu
sigortacilara bildirmeyi kabul eder ve sigortacilar boyle bir tazminat talebine karsi
maliyet ve masrafl kendilerine ait olmak Uzere sigortallyi savunma hakkina sahip

olur.

198



ISTISNALAR

4. Genel istisnalar Klozu

Bu sigorta higbir halde asagidakileri kapsamaz:

4.1. Sigortalinin bilerek [kasti] yaptigi harekete yUklenebilen ziya, hasar veya
masraf,

4.2. Sigorta edilen seyin olagan akmasi, olagan agirlik veya hacim kaybi yada

asinma ve yipranmasil,

4.3. Sigorta edilen seyin ambalajlanma veya hazirlanmasindaki yetersizlik
yada uygunsuzlugun neden oldugu ziya, hasar veya masraf.[Konteynir veya liftvan(1)
icine yaplilan istiffeme, bu sigorta baglamadan 6nce ya da sigortali veya adamlari

tarafindan yapildiginda, bu 4.3 Klozu bakimindan “ambalajlama” ya dahil sayilir],

4.4. Sigorta edilen seyin gizli kusuru [ayibi] veya niteliginin neden oldugu ziya,

hasar veya masraf,

4.5. Sigorta kapsamindaki bir tehlikeden olsa bile yakin nedeni gecikme olan

ziya, hasar veya masraf. [Yukaridaki 2. Kloz’a gore tazmin edilebilen masraflar harig],

4.6. Gemi sahibi, gemi idarecileri, kiracilari veya igleticilerinin mali kusuru

veya 6deme gucunu yitirmesinden dogan ziya, hasar veya masraf,

4.7. Atom veya nukleer parcalanma ve/veya birlesme ya da diger benzer
tepkime [reaksiyon] veya isinetkin [radyoaktif] gl¢ ya da madde ile ¢alisan herhangi

bir savas silahinin digsmanca kullanimindan dogan ziya, hasar veya masraf.

5. Denize Elverigsizlik ve [Yiike] Uygunsuzluk istisnasi Klozu

5.1. Sigorta edilen sey bunlara yuklendigi sirada, sigortali veya adamlari bu
denize elverigsizlilik veya [yuke] uygunsuzluktan haberli ise, bu sigorta higbir halde

gemi veya diger deniz tasitinin denize elverigsizliginden, gemi, diger deniz tasitlari,
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kara tasitlari, konteyner veya lifvanin sigorta edilen seyi guven icinde tasimaya

uygun olmamasindan, dogan ziya, hasar veya masrafl kapsamaz.
5.2. Sigortali veya adamlarinin, geminin denize elverigsiz ve sigorta edilen
seyi varma yerine tagimaya uygun olmadigindan haberleri olmadikg¢a, sigortacilar bu

ortuld yakumluluge herhangi bir sekilde uyulmamasindan vazgecerler.

6. Savas Istisnasi Klozu

Bu sigorta higbir halde;
6.1. Savasg, i¢c savas, ihtilal, ayaklanma, isyan veya bunlardan dogan ig
kargasa yada Ustin bir gucin veya bu guce karsi yapilan herhangi bir dismanca

hareketin,

6.2. Zorla tutma [zapt], el koyma, tutuklama, engelleme veya alikoyma

[korsanlik hari¢] ve bunlarin sonuglari veya bunlara tesebbusun,

6.3. Terk edilmis mayinlar, torpiller, bombalar veya terk edilmis diger savas

silahlarinin neden oldugu ziya, hasar veya masrafi kapsamaz.

7. Grev istisnasi Klozu

Bu sigorta higbir halde;

7.1. Grevciler, lokavt edilmis isgiler veya is karisikliklari, kargasa veya halk

hareketlerine katilan kigilerin neden oldugu,

7.2. Grev, lokavt, is karisikliklari, kargasa veya halk hareketlerinin neticesi,

7.3. Herhangi bir terérist veya politik gudu ile hareket eden herhangi bir kiginin

neden oldugu ziya, hasar veya masrafl kapsamaz.
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SURE

8. Transit Klozu

8.1. Bu sigorta, malin tasinmak Uzere burada yazili depo veya istif yerini

terkettigi anda baslar, tagimanin olagan yolu boyunca devam eder ve,

8.1.1. Burada yazili varma yerinde aliciya ya da diger son depo veya istif

yerine teslim ile,

8.1.2. Sigortalinin burada yazili varma yerinden once veya varma yerinde,

8.1.2.1. Tasimanin olagan yolundan baska bir yerde depolama veya,

8.1.2.2. Ayirma yahut dagitim i¢in kullanmak Uzere segecegdi herhangi bir

depo veya istif yerine teslim ile ya da,

8.1.3. Sigorta edilen malin son bosaltma limaninda deniz asan gemiden
bosaltiimasinin tamamlanmasini izleyen 60 gunun sona ermesi ile, bunlardan hangisi

daha once gergeklesirse, ona gore sona erer.

8.2. Eger mal son bosaltma limaninda deniz asan gemiden bosaltildiktan
sonra fakat bu sigorta sona ermeden Once burada sigorta edilen varma yerinden
bagka bir yere gonderilirse, bu sigorta yukarida belirlenen sona erme hallerine bagl
olur ve bdyle bir diger varma yerine yapilacak tasimanin baslamasindan oteye

uzatiimaz.

8.3. Bu sigorta [yukarida belirlenen sona erme hallerine ve asagidaki 9. Kloz
hakumlerine bagl olarak] sigortalinin denetimi digsinda gecikme, herhangi bir sapma,
zorunlu bosaltma, tekrar yukleme veya aktarma ve navlun sodzlegsmesinde gemi
sahibi veya kiracilarina taninmig bir hakkin kullanilmasindan dogan yolculuktaki her

hangi bir degisiklik sirasinda yururlikte kalir.
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9. Tasima Sozlesmesinin Sona Ermesi Klozu

Eger sigortalinin denetimi disindaki olaylardan dolayi, tasima sozlesmesi
burada yazili varma yerinden baska bir liman veya yerde ya da tagima yukaridaki
8.Kloz'da belirlendigi gibi malin tesliminden énce baska bir sekilde sona ererse,
hemen sigortacilara haber veriimezse, bu sigorta da sona erer. Sigortanin devami
istenirse, hemen sigortacilara bildirmek ve istenirse bir ek prime bagh olmak kosulu

ile, bu sigorta ya

9.1. Mal bu liman veya yerde satilincaya ve teslim edilinceye kadar ya da
Ozellikle baska turlu kararlagtirilmadikga, sigortali malin bu liman veya vyere
varmasini izleyen 60 gunluk surenin sonuna kadar, bunlardan hangisi daha 6nce

olursa ya da

9.2. Eger mal s6zu edilen bu 60 gunluk sire [veya onun kararlastirilan
herhangi bir uzantisi] icinde burada yazili varma yerine veya baska herhangi varma
yerine gonderilirse, yukaridaki 8. Kloz’un hikumlerine uygun olarak sona erene kadar
yururlukte kalir.

10. Seferin Degismesi Klozu

Bu sigorta basladiktan sonra varma vyeri sigortali tarafindan degistirilirse,
hemen sigortacilara bildirmek kosulu ile, kararlastirilacak prim ve sartlarla, sigorta
devam eder.
TAZMINAT

11. Sigorta Edilebilir Menfaat Klozu

11.1. Bu sigorta kapsaminda tazminata hak kazanabilmek igin sigortali ziya

aninda sigorta edilen sey Uzerinde sigorta edilebilir bir menfaate sahip olmalidir.
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11.2. Yukaridaki 11.1."e bagl olmak kosulu ile sigortali bu sigortanin kapsadigi
sure iginde gerceklesen sigorta kapsamindaki ziya i¢in tazminata hak
kazanir. Bununla birlikte ziya sigorta sozlesmesi yapilmadan Once olmus olsa
bile, sigortali bunun farkinda degil ve sigortacilar da habersiz ise tazminata

hak kazanilir.

12. Gonderme Masraflar Klozu

Bu sigorta kapsamindaki bir tehlikenin gerceklesmesi sonucu, sigortali sefer
burada belirlenen liman veya yerden bagka bir yerde sona erdiginde, sigortacilar
sigorta edilen seyin bosaltma, depolama ve burada [sigorta poligesinde] belirlenmig
varma yerine gonderilmesi i¢in yapilan makul ve uygun her tirli ek masraflari

sigortaliya tazmin ederler.

Musterek Avarya ve Kurtarma Masraflarina uygulanmayan bu 12.Kloz,
yukaridaki 4, 5, 6 ve 7. klozlarda belirtilen istisnalara baglh olup sigortali veya
adamlarinin kusuru, ihmali 6deme glcunu yitirmesi veya mali kusurlarindan dogan

masraflari kapsamaz.

13.Hukmi Tam Ziya Klozu

Sigorta edilen sey, gercek tam ziyain kaginilmaz olmasindan dolayl ya da
kurtarma, yenileme ve policede goOsterilen varma yerine gonderme masraflarinin,
sigorta edilen seyin varma anindaki degerini asmasi nedeniyle makul olarak terk
edilmedikge, hikmi tam ziya igin tazminat talep edilmez.

14. Artan Deger Klozu

14.1. Sigortali burada sigorta edilen yUk Uzerine herhangi bir "Artan Deger

Sigortasi" yaptirirsa, yukun kararlastirilan [mutabakatli] degeri bu sigortanin bedeli ile

zararl kapsayan butin “Artan Deger Sigortalan” bedelleri toplamina yukseltiimis
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sayilir ve bu sigorta kapsamindaki sorumluluk, buradaki sigorta bedelinin, toplam

sigorta bedeline oraninda olur.

Tazminat talebi halinde sigortali, batin diger sigorta [policeleri] ile sigorta

edilen miktarlara ait kanitlar sigortacilara saglar.

14.2. Bu Sigorta Artan Deger [Sigortasi] oldugunda asagidaki kloz

uygulanir:

Yukun kararlastirilan [mutabakath] degeri, ilk sigorta ile sigortali tarafindan yuk
Uzerine yaptirilan ve zarart kapsayan butin "Artan Deger Sigortalan”
bedellerinin toplamina esit sayilir ve bu sigorta geregince sorumluluk, buradaki

sigorta bedelinin toplam sigorta bedeline oraninda olur.

Tazminat talebi halinde sigortali, batin diger sigorta [policeleri] ile sigorta

edilen miktarlara ait kanitlari sigortacilara saglar.

SIGORTADAN YARARLANMAK

15. Kullanilmama Klozu
Bu sigorta tasiyici veya yukin saklanmak ya da korunmak Uzere birakildigi

diger kigiler yararina kullanilamaz.

ZARARLARIN EN AZA iNDIRILMESI

16. Sigortalinin Gorevi Klozu

Bu sigorta kapsaminda tazmin edilebilir zarar bakimindan;

16.1. Zarar1 6nleme veya azaltma amaciyla makul olabilecek dnlemleri almak
ve
16.2. Tasiyicilara, yukun saklanmak ya da korunmak Uzere birakildigi diger

kisilere veya diger Uuguncu kigilere karsi butun haklarin geredi gibi
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korunmasini ve kullaniimasini saglamak sigortali, onun adamlari ve temsilcilerinin
gorevidir. Sigortacilar bu gorevlerin yerine getirilmesi i¢cin makul ve uygun olarak
yapilan butin masraflari, bu sigorta kapsaminda tazmin edilebilen herhangi bir
zarara ek olarak, sigortaliya 6derler.

17. Feragat Klozu

Sigortali veya sigortacilarin sigorta edilen seyi korumak, saklamak yada
iyilestirmek icin aldiklari 6nlemler bir haktan vazge¢me ya da birakmanin kabull veya
taraflardan birinin haklarini baska bir sekilde zarara ugratmak olarak saylimaz.
GECIKMEDEN SAKINMAK

18. Makul Hareket Etme Klozu

Sigortalinin kendi denetimi altinda olan her durumda, makul cabuklukla

hareket etmesi bu sigortanin bir koguludur.
YASA VE UYGULAMA
19. ingiliz Yasa ve Uygulamasi Klozu
Bu sigorta ingiliz yasa ve uygulamasina baglidir.
Not : Sigortali, bu sigorta kapsaminda " teminat devam eder ” hakmu ile ilgili bir
olayl haber alir almaz derhal sigortacilara bildirmek zorundadir. Boyle bir teminata

hak kazanmak bu yukumlulagun yerine getiriimesine baghdir.

1[1] Liftvan, demiryolu tasimaciliyinda kullanilan konteyner. GlnUimuzde pek

kullaniilmamaktadir.
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EK-III
TEKNE POLIGCESi GENEL SARTLARI
(Gemi veya Diger Deniz ve Gdl Araglari igin)

Yirurliik Tarihi 1 Agustos 1996

A -Sigortanin Kapsami
A.l. Sigortanin Konusu

Bu sigorta, policede belirtilen sure icinde gemi veya diger deniz ve gol araglari
ya da bunlara iligkin diger sigorta ettirilebilir menfaatlerin maruz kalabilecegi rizikolari,

policede belirlenen kosullara bagh olarak guvence altina alir.

Bu maddede yer alan "gemi veya diger deniz ve gol araglar" terimi, yuk ve
yolcu gemilerini kapsar. Ancak sigortaci kabul ettigi takdirde, ahsap veya beton yahut
bunlarin karisimindan yapilmig tekneler, yelkenli tekneler, tenezzih tekneleri, yat ve
kotralar, hizmet motorlari, balikgi gemi ve tekneleri, romorkdr, duba, sat ve layterler,
yuzer havuz, sahmerdan ve vingler, yuzer lokanta, deniz motosikletleri gibi deniz ve

gol araclar1 "gemi veya diger deniz ve gol araglari” terimi kapsaminda say!lir.

A.2. Sinif (Klas) Belgesi

Aksi kararlastirimadikga, sigorta konusu gemi veya diger deniz ve gol
araclari, siniflama kurumlari (klas muesseseleri) tarafindan verilmis sinif belgesine
sahip olmali ve bu belge sigorta suresi icinde gecerliligini korumalidir. Siniflama
kurumlari tarafindan verilmis sinif belgesine sahip olmayan gemi ve diger deniz ve
gll araclarinin sigorta konusu olabilmesi i¢in yurarlikteki ilgili mevzuat hikdmlerine

gére insa edilmis olmalari zorunludur.
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A.3. Sigorta Teminatinin Kapsami

Bu sigorta, rizikonun gerceklesmesi sonucu gemi veya diger deniz ve gol
araclarinin yahut bunlara iliskin diger menfaatlerin ugrayacagi ziya ve hasari, ayrica
teminata dahil edilmigsse sorumluluk tazminatini, yahut bunlarla ilgili masraflari
kapsar. Ziya veya hasar yahut sorumluluk tazminat ile bunlara iliskin masraflarin
kapsam ve igerigi, teminata dahil ve istisna edilen rizikolar, bu policeye eklenen 6zel

sartlarla belirlenir.
A.4. Sigorta Degeri

Taraflar baska bir esas kararlastirmamislarsa, gemi veya diger deniz ve gol
aclarinin  sigorta  degeri, rizikonun bagladigi andaki degerdir.  Aksi
kararlastirimadikga, yakit, kumanya ve levazim, gemi adamlarinin Ucretleri, sigorta

ucreti bu degere dahil degildir.
A.5. Askin ve Eksik Sigorta

Sigorta bedeli sigorta degerini asamaz, asan kisim varsa gegersizdir. Sigorta
bedeli sigorta degerinden az ise tazminat sigorta bedeli ile sigorta degeri arasindaki

orana gore odenir.
A.6. Sigortanin Baslangici ve Sonu

Bu sigorta, aksi kararlastirimadikga, policede belirtilen tarinte 6gleyin saat
12:00'de baglar ve yine poligede belirtilen tarihte 6gleyin saat 12:00'de sona erer. Her
iki halde de gemi veya diger deniz ve gol araglarinin bulundugu yerin saati esas

alinir.
B -Hasar ve Tazminat
B.1. Rizikonun Gergeklesmesi Halinde Taraflarin Yetki ve Yukumlulukleri

Riziko gerceklestikten sonra, taraflarin batin haklari sakli kalmak kosulu ile,
her tlrli koruma onlemlerini almaya veya bunlann alinmasini istemeye, gbzetmeye

veya bunlara girismeye yahut baslamaya sigortali veya sigorta ettiren zorunlu,
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sigortaci da yetkilidir. Sigortacinin bu eylemlerinden dolayr 6deme yukumlulagunu

pesinen kabul ettigi ileri sirulemez.

Sigortall veya sigorta ettiren bu konularda sigortaci ile tam bir igbirligi yapmak,
bu Onlemlerin alinmasina yardim etmek igin elindeki butin belge ve bilgileri
sigortaciya vermekle yukumludur. Bundan bagka, sorumlu Uguncu kigilere kargi ricu
haklarini korumak Uzere, butin onlemleri zamaninda almak ve gerekli islemleri
yapmak igin, sigortali veya sigorta ettiren, sigortaci ile kosulsuz igbirligi yapmakla

yukumludar.

Sigorta ettiren veya sigortali bu maddede sayilan yukumlUlUkleri yerine
getirmez ve bunun sonucu zarar miktarinda bir artis olursa bu kisim sigortacinin

oOdeyecegi tazminattan indirilir.
B.2. Hasar Bildirimi ve Hasara iliskin Belgeler

Sigorta ettiren veya sigortadan haberi olmasi halinde sigorta1i, rizikonun
gerceklestigini 6grenir 6grenmez bu durumu sigortaciya bildirmekle yukumludur.
Sigorta sdzlesmesinden dogan borcun muaccel olabilmesi igin sigortali, tazminatin
hesabini gdsteren bir liste ile diger gerekli belgeleri vermek zorundadir. Bu belgeler

Ozellikle sunlardir:

Deniz raporu,

o Kaza ile ilgili giverte ve makine jurnallerinin onayli kopyalari,
. Denize elverislilik belgesi,

o Kaza ile ilgili siniflama kurumu raporu,

o Yururlikte bulunan sinif (klas) belgesi; sinif belgesine sahip olmayan
gemi ve diger deniz ve gdl araglari igin ise, A-2 maddesinde belirtilen esaslara

uyulduguna iligkin belge,

° Ekspertiz ve/veya dispeg¢ raporu,
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e  Gemiadamlari donatiminda asgari emniyet belgesi,
. Gemi adamlari listesi,
o Zarara iligkin proforma fatura, makbuz vb. belgeler.

B.3. Halefiyet

Sigortaci, 6demis oldugu tazminat tutari ile sinirh olmak kaydiyla, sigortalinin
Ucuncu kisilere kargi olan tazminat talebi haklarina sahip olur. Sigortali, sigortacinin
istegi Uzerine bu hususu dispecte veya sigorta tazminati makbuzunda yahut buna ait

bir belgede belirtmeyi kabul eder.
C -Cesitli Hukumler
C.l. lyiniyet Yiikiimliiligii

Taraflar, sigorta sOzlesmesinin yapilmasi sirasinda ve devami boyunca iyi
niyetle hareket etmekle yukumluddar.

Sigorta ettiren veya sigortali yahut bunlarin sdézlesmeyi yapmakla
gorevlendirdigi kisiler, sozlesmenin esasina iligkin kendilerince bilinen her hususu,
s6zlesme yapilmadan 6nce sigortaciya bildirmekle yukumludir. Bu yukamlualigin
yerine getirilmemesi halinde iyi niyete aykiri hareket edilmis sayilir. Sigorta ettiren
veya sigortali yahut bunlarin sézlesmeyi yapmakla gorevlendirdikleri kisiler, iglerinin
olagan sureci iginde, kendilerince bilinmesi gerekli her hususu biliyor sayilirlar.
Rizikonun degerlendiriimesi agisindan tagidiklari 6nem dolayisiyla, sozlesmeyi yapip
yapmama veya sigorta priminin ya da sartlarin belirlenmesinde, basiretli bir
sigortacinin verecegdi karara etken olabilecek her husus sézlesmenin esasi ile ilgili

husus sayilir ve Turk Ticaret Kanunu'nun ilgili hukUmleri uygulanir.
C.2. Sigorta Priminin Odenmesi

Sigorta priminin tamami veya taksitle 6denmesi kararlastirilmig ise ilk taksit,
policenin tesliminde ve kalan taksitler de policede belirtilen tarihlerde nakden 6denir.

Sigorta ettiren kimse primini vermemis, prim tecil edilmis veya policede vadeleri tayin
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ve tespit edilen herhangi bir taksidini, vade gununun bitiminde odememis ise

temerrude duser.

Temerrut gininu takip eden 15 gln igerisinde de sigorta ettiren prim borcunu
0demezse bu muddetin bitiminden itibaren 15 gun sure ile sigorta teminati durur. Bu
surenin sonuna kadar prim o6denmedigi takdirde sigorta sozlegsmesi herhangi
bir ihtara gerek kalmadan feshedilmis olur. Bu police ile ilgili herhangi bir prim iadesi

ekli 6zel sartlara gore yapilir.
C.3. Teblig ve ihbarlar

Sigorta ettiren veya sigortalinin bildirimleri, sigorta sirketinin merkezine veya
sigorta soOzlesmesine aracillk eden acenteye, noter araciligi yahut taahhuatli
mektupla yapilir. Sigorta sirketinin bildirimleri de sigorta ettiren veya sigortalinin
policede gosterilen adreslerine, bu adreslerin degismis olmasi halinde ise sigorta
sirketinin merkezine veya sigorta s6zlesmesine aracilik eden acenteye bildirilen son
adreslerine ayni surette yapilir. Taraflara imza karsiligi elden verilen mektup, telgraf,

teleks veya faks ile yapilan bildirimler de taahhutli mektup hukmundedir.
C.4. Ticari ve Mesleki Sirlarin Sakli Tutulmasi

Sigortaci ve sigortaci adina hareket edenler bu sbézlesmenin yapilmasi
dolayisiyla sigorta ettirene ve sigortaliya iligkin olarak 6grenecekleri sirlarin sakh

tutulmamasindan dogacak zararlardan sorumliudurlar.
C.5. Yetkili Mahkeme

Sigorta sb6zlegmesinden dogan anlasmazliklar nedeniyle acilacak davalarda
yetkili mahkeme, sigorta sirketi merkezinin veya sigorta sdzlesmesine aracilik yapan
acentenin ikametgahinin bulundugu yerdeki veya rizikonun Turk karasularinda
gerceklesmesi halinde rizikonun gergeklestigi yerdeki ticaret davalarina bakmakla

gorevli mahkemedir.
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C.6. Zamanasimi

Sigorta s6zlesmesinden dogan butun talepler, hasar tarihinden itibaren iki

yilda zamanasimina ugrar.
C.7. Ozel Sartlar

Taraflarin anlagsmasina goére, genel sartlara aykiri olmamak kaydiyla 6zel

sartlar konulabilir ve bu 6zel sartlar genel sartlara gore oncelikli olarak uygulanir.
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EK-IV
Institute Time Clauses Hulls- ITCH

Yururlilik Tarihi 01.11.1995

1. SEYRUSEFER

1.1. Gemi, her zaman bu sigortanin hukumlerine bagli olmak kosuluyla,
sigortalidir ve kilavuzlu veya kilavuzsuz sefere c¢ikar veya seyreder, deneme
seferlerine gikar ve tehlikede olan gemi veya deniz tasitlarina yardim eder ve onlari
ceker. Ancak - aligilmis [mutat] ¢ekilme veya yardima gereksinim duyuldugunda ilk
guvenli liman veya yere cekilme halleri hari¢ - geminin ¢gekilmemesi veya sigortall
ve/veya gemi sahipleri ve/veya isletmecileri ve / veya kiracilari [¢arterer] tarafindan
onceden vyapilmis bir sbézlesme wuyarinca c¢ekme veya kurtarma hizmeti
ustlenilmemesi yukumdur. Bu 1.1 Klozu, yukleme veya bosaltmayla ilgili alisiimig

cekilmeleri istisna etmez.

1.2. Bu sigorta, sigortalinin kilavuzlarla her hangi s6zlesme yapmasi veya
sigortali yahut onun acentesi, kilavuzlarin ve/veya romorkorlerin ve/veya cekici -
botlarin veya onlarin sahiplerinin  sorumluluklarini  sinirlayan veya onlari
sorumluluktan kurtaran sézlesmelerden herhangi birini kabul etmeleri yahut yerlesik
yerel yasa veya gelenekler geregi kabul etmek zorunda kalmalari nedeniyle zarar

gormez.

1.3. Personel, malzeme veya teghizat saglamak Uzere gemiye yada gemiden

yapilan tasimalar igin helikopter kullaniimasi bu sigortaya zarar vermez.

1.4. Bu sigorta geminin, denizde [bir liman veya kiyi tasiti olmayan] bir diger
gemiye yuk ylUklenmesi veya o gemiden yUk bosaltilmasini gerektiren ticari islerde
kullaniimasi halinde, yanasmasi, yanasik kalmasi ve ayrilmasi dahil, boyle islerden

dogan ziya veya hasari veya diger gemiye karsi sorumlulugu kapsamaz, meger Ki,

212



geminin boyle bir iste kullanilacagi sigortacilara onceden bildirilsin ve teminata

eklenmesi istenilen herhangi ek kosul ve ek prim Uzerinde anlagma saglansin.

1.5. Geminin [a] sokulmek veya [b] sOklulmek Uzere satilmak niyetiyle [yUuklu
veya ylUkslUz olarak] sefere ¢ikmasi halinde, bu sefer sirasinda meydana gelecek
zlya veya hasar igin herhangi bir tazminat, geminin ziya veya hasara ugramis oldugu
zamandaki hurda piyasa degeri ile sinirlidir. Meger ki, sigortacilara dnceden bildirilsin
ve teminata eklenmesi istenen herhangi kosul, sigorta dederi ve prim Uzerinde
anlasma saglansin. Bu 1.5 Klozu 8. ve / veya 11. Klozlar kapsamindaki tazminat

taleplerine uygulanmaz.

2. UZATMA

Bu sigorta sona erdiginde gemi denizde ve tehlikede veya kayip ise, bu sigorta
sona ermeden Once sigortacilara bildiriimesi kosulu ile, bir sonraki limana varip orada
emniyete alinincaya yahut limanda ve tehlike altinda ise emniyeti saglanincaya

kadar, aylik prim esasi Uzerinden sigorta [teminat] devam eder.

3. YUKUN BOZULMASI

Haber alindiktan sonra derhal sigortacilara bildiriimek ve teminata eklenmesi
istenen herhangi kosul ve ek primde anlasma saglanmasi kosuluyla yuk, g¢alisma
bigimi [trade], yer, cekme ve ¢ekilme, kurtarma hizmeti veya sefere baglama tarihi ile

ilgili yUkimlerin bozulmasi halinde sigorta [teminat] devam eder.

4, SINIFLAMA

4.1. Bu sigortanin kabullu sirasinda ve sigorta suresi boyunca asagidaki

hususlari saglamak sigortali, gemi sahibi ve idarecilerinin gorevidir:

4.1.1. Geminin, sigortacilarin kabul ettigi siniflama kurumu tarafindan

siniflandiriimasi ve o siniflama kurumu igindeki sinifinin strdarilmesi.

4.1.2. Geminin denize elverigliligi veya denize elverisli kogullarda tutulmasi

icin siniflama kurumu tarafindan koyulan herhangi sinirlama, istem ve Onerilere,
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sinifflama kurumu tarafindan istenilen tarihlerde uyulmasini saglamak sigortali, gemi

sahibi ve idarecilerinin gorevidir.

4.2. Yukaridaki 4.1 Kloz’unda agiklanan goérevlerin her hangi birinin yerine
getirimemesi halinde, sigortacilar gorevin yerine getiriimedigi tarihten itibaren bu
sigortadaki sorumluluklarindan kurtulur, meger ki, sigortacilar yazili olarak aksini
kabul etmis olsun. Eger gemi o tarihte agik denizde ise, sigortacilarin sorumluluktan

kurtulmasi, geminin ugrayacagi ilk limana varincaya kadar ertelenmesi sarttir.

4.3. Geminin siniflama kurumunun onarimina dair 6nerilerde bulunabilecedi
veya sigortali, gemi sahibi veya idarecilerinin diger eylemleriyle iligkili herhangi olay,

durum veya hasar derhal siniflama kurumuna bildiriimelidir.

44. Sigortacilar bilgi ve/veya belge icin dogrudan siniflama kurumuna

bagvurmayi isterse, sigortali gerekli yetkiyi saglayacaktir.

5. SONA ERME

Bu 5. Kloz, bu sigortada kendisiyle uyusmayan basili veya yazili herhangi bir

hikme ragmen gecerli olacaktir.

Sigortacilar yazil olarak aksini kabul etmedikce;

51. Bu sigorta, geminin siniflama kurumunun veya kurumdaki sinifinin
degismesi, askiya alinmasi, kesintiye ugramasi, geri alinmasi yahut sona ermesi
veya siniflama kurumu tarafindan ekspertiz igin bir uzatma kararlastiriimadikga
dénemsel [periodik] ekspertizlerden her hangi birinin suresinin asiimasi halinde
kendiliginden [otomatik] sona erecektir. Eger gemi agik denizde ise bu kendiliginden
[otomatik] sona erme, gemi ilk limana varincaya kadar ertelenmesi garttir.
Bununla beraber bdyle bir degisiklik, askiya alinma, kesintiye ugrama veya geri
alinma yahut donemsel ekspertiz slresinin asilmasi, bu sigortanin 6. Klozu veya
geminin yururlikteki Institute War and Strike Clauses Hulls - Time sartlari ile yapiimig

sigortasi kapsamindaki ziya veya hasar sonucu meydana gelmigse, kendiliginden
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sona erme ancak geminin bu ilk limandan Siniflama Kurumunun énceden onayi
olmaksizin denize acilmasi halinde veya siniflama kurumu tarafindan bir uzatma
suresi kararlastiriimaksizin donemsel ekspertiz suresinin agilmasi halinde gegerli

olur.

5.2. Bu sigorta, bayrak veya mulkiyette isteyerek veya baska turli herhangi
degisme, yeni idareye devir veya giplak gemi kirasi esasi ile kiralama, geminin bedeli
devlet tarafindan odenerek mdulkiyet veya kullanim hakkina el konulmasi halinde,
kendiliginden [otomatik] sona erecektir. Eger gemide yUk varsa ve yukleme
limanindan sefere baslamigsa yahut agik denizde ylkslUz seyrediyorsa, kendiliginden
sona erme, eger istenirse, gemi ongorulen yolculuguna devam ederken, yukli gemi
son bosaltma limanina varincaya kadar, yluksliz gemi varma limanina ulasilincaya
kadar ertelenir. Bununla beraber sigortalinin yazili bir mutabakati olmaksizin geminin
bedeli devlet tarafindan 6denerek mdilkiyet veya kullanim hakkina el konulmasi
halinde, kendiliginden sona erme, gemiye limanda ya da aglk denizde el

konulmasindan 15 gun sonra olur.

Bu sigortanin kapsadigi sure veya bunun herhangi bir uzatmasi iginde
geminin, sigorta edilmis tehlikelerden veya bir baska bigcimde tam ziyaa ugramamig

olmasi kosulu ile, gin esasi Uzerinden net prim iadesi yapllir.

6. RiZIKOLAR

6.1. Bu sigorta [asagidakiler nedeniyle] sigorta edilen seyin ugradigi ziya

veya hasari kapsar:

6.1.1. Deniz, iIrmak, gollerin veya diger sefer yapilabilir sularin tehlikeleri,
6.1.2. Yangin, patlama [infilak],

6.1.3. Geminin disindaki kisiler tarafindan zor kullanilarak yapilan hirsizlik,
6.1.4. Denize mal atiimasi,

6.1.5. Korsanlik,
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6.1.6. Kara tasitlari, rihtim veya liman duzen veya donanimi ile temas,
6.1.7. Deprem, yanardag puskurmesi veya yildirim,
6.1.8. Yuk veya yakitin yuklenmesi, bogaltiimasi ya da yer degistirmesi

sirasinda olan kazalar.

6.2. Bu sigorta, sigortali edilen seyin, asagidaki rizikolar nedeniyle ugradigi

zlya veya hasari kapsar;

6.2.1. Kazanlarin patlamasi, saftlarin kirilmasi veya makine yada teknedeki
herhangi bir gizli kusur,

6.2.2. Kaptanin, gemi zabitlerinin, gemi adamlarinin ya da kilavuzlarin
ihmali,

6.2.3. Burada sigortali olmamalari kosulu ile onarimcilar ya da gemi
kiracilarinin ihmali,

6.2.4. Kaptan, gemi zabitleri veya gemi adamlarinin barataryasi,

6.2.5. Hava tasitlari, helikopter veya benzer nesnelerle ya da bunlardan

disen seylerle temas.

Ancak ziya veya hasarin, sigortali, gemi sahibi, gemi igletmecileri yada
gemi sahibinin eksperleri yahut idare merkezindeki [karadaki] herhangi mudurin

gerekli 6zeni géstermemesinden kaynaklanmamasi sarttir.

6.3. Kaptan, gemi zabitleri, gemi adamlari veya kilavuzlar gemide pay
sahibi olsalar bile bu 6. Kloz’un anlami iginde gemi sahibi olarak

disunulemez.
7. KiRLETME TEHLIKESI

Bu sigorta, sigortali, gemi sahipleri veya idarecileri yahut bunlardan herhangi
birinin, bir tehlike veya tehdidi oOnlemek yada azaltmak igin gerekli Ozeni

gostermemesine bagli olmamasi kosuluyla, sigortacilarin sorumlu oldugu gemi

hasarinin dogrudan sonucu olan bir kirletme tehlikesi veya g¢evreye verilen hasari
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veya bunlardan dogan tehdidi onlemek yahut azaltmak Uzere yetkili kamu otoritesinin
gemiye verdigi ziya veya hasari kapsar. Kaptan, gemi zabitleri, gemi adamlari veya
kilavuzlar gemide pay sahibi olsalar bile bu 7. Kloz bakimindan gemi sahibi olarak

kabul edilemezler.

8. 3/4 GATISMA SORUMLULUGU

8.1. Sigortacilar, burada sigorta edilen geminin dider her hangi gemi ile
¢atismasi sonunda sigortali 6deme yaptiginda, asagidaki hasarlar yoluyla sigortalinin
diger her hangi kisi veya kigilere hukuken sorumlu olmasin edeniyle 6demis oldugu

tutar ya da tutarlarin 3 / 4 nu sigortaliya tazmin etmeyi kabul ederler;

8.1.1. Diger her hangi gemi veya o gemideki esyanin ziya veya
hasarindan,
8.1.2. Diger her hangi gemi veya o gemideki esyanin gecikme veya
kullanim kaybindan [zararindan],
8.1.3. Diger gemi veya o gemideki esyanin musterek avarya masrafi
ya da kurtarma yahut kurtarma sozlesmesi ile kurtariimasindan.
8.2. Bu 8. Kloz ile saglanan tazminat bu sigortanin diger hukim ve kosullari

ile saglanan tazminata ek olup asagidaki hukimlere baglidir;

8.2.1. Sigortali gemi diger bir gemi ile catistigi ve her ikisi de kusurlu
oldugunda, gemilerden birinin veya her ikisinin sorumlulugu yasa ile
sinirlandiriimadikca, bu 8. Kloz kapsamindaki tazminat, karsilikli sorumluluk ilkesine
[Cross-Liabilities] gore sanki ilgili gemi sahipleri karsilikli olarak biri digerinin
hasarindan ¢atisma sonucu sigortaliya 6demis oldugu ya da sigortaliya uygun bir
sekilde oO6denmesine izin verilmis miktari veya belirlenmis bakiyeyi 6demeye

zorlanmig gibi hesap edilir.
8.2.2. Burada sigortali geminin her hangi bir ¢catismasi ile ilgili olarak,

sigortacilarin 8.1.ve 8.2. Klozlarn kapsamindaki toplam sorumlulugu, hi¢ bir halde,

sigorta bedelinin ¥2’inden kendilerine disen payl agsamaz.
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8.3. Sigortacilar, énceden yazili onaylari alinmak kosulu ile, sigortalinin
yaptigi hukuki masraflari ya da sorumluluguna itiraz ettiginde veya sorumlulugu
sinirlamak i¢in dava acgtiginda édemek zorunda kalacagi masraflarin da 3/4 nu de

oder.

ISTISNALAR

8.4. Her zaman sdyle ki, bu 8. Kloz hi¢ bir halde, sigortalinin [asagidakiler
icin ya da bunlarla ilgili olarak] 6deyece@i her hangi bedeli kapsamak Uzere

genigletiimemesi sarttir;

8.4.1. Engeller, enkazlar, yukler ya da diger her hangi seyin kaldiriimasi
veya temizlenmesi,
8.4.2. Diger gemiler ya da onlardaki egya harig, tasinir veya taginmaz

ya da kisisel esya yahut diger her hangi sey,

8.4.3. Sigortali gemide olan yuk veya diger esya ya da sigortali geminin
yuktimleri,

8.4.4. Can kaybl, yaralanma ya da hastalik,

8.4.5. Herhangi taginir veya taginmaz yahut kisisel esya ya da her hangi
seyin kirlenmesi ya da bulagmasi veya bunlardan dogan tehdit [sigortali geminin
catistig1 diger gemiler veya o gemilerdeki seyler hari¢] yahut ¢evreye verilen hasar
veya bunlardan dogan tehdit; ancak bu istisna 1989 yilinda yururlige konulmusg olan
“ Kurtarmaya dair Uluslar arasi Anlasma’nin 13.maddesi 1[b] fikrasinda isaret
edildigi gibi cevreye verilen hasari dnlemek veya azaltmakta beceri ve ¢aba gdsteren

kurtariciya 6denecek kurtarma ucretini kapsamaz.
9. KARDES GEMi
Burada sigortali gemi tamamen veya kismen ayni gemi sahibine yada ayni

igsletmeye ait diger herhangi bir gemi ile catigir veya ondan bir kurtarma hizmeti

alirsa, bu sigorta geregi sigortali, diger gemi burada sigortali gemi ile ilgisi olmayan
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gemi sahiplerinin mali imis gibi, tamamen ayni haklara sahip olur; ancak boyle
durumlarda c¢atisma sorumlulugunun veya kurtarma Ucretinin belirlenmesi, sigortaci

ile sigortalinin Uzerinde anlagacaklari tek bir hakeme havale edilir.

10. MUSTEREK AVARYA VE KURTARMA

10.1. Bu sigorta, sigortali gemiye dusen, kurtarma, kurtarma masraflar
ve/lveya mugterek avarya payini eksik sigorta oraninda azaltiimis olarak kapsar;
ancak musterek avarya fedakarlidi halinde, sigortali diger taraflarin katilmalarini talep

etme hakkini kullanmadan once, zararin tamaminin tazminini isteyebilir.

10.2. Dispeg, sanki navlun sozlesmesi bu konu hakkinda 06zel hikim
icermiyormus gibi seferin sona erdigi yerdeki gecerli yasa ve uygulamaya gore
yapilacaktir; fakat naviun soézlesmesi dispecgin York-Antwerp Kurallarrna goére

yapilmasini sart kostugunda dispe¢ buna gore yapllir.

10.3. Gemi, kiralanmadan, bos sefere ¢iktiginda, 1994 tarihli York-Antwerp
Kurallari [ XI (d), XX ve XXI. kurallar hari¢] uygulanabilecektir ve bu bakimdan sefer
geminin hareket liman veya yerinden, siginma limani yada yeri yahut sadece yakit
icin ugranilan liman veya yerden baska, bundan sonraki ilk liman yada yere varana
kadar devam ediyor sayilir. Eger baslangicta tasarlanan sefer herhangi ara liman

veya yerde terk edilirse yolculuk orada sona erdirilmis sayilir.

10.4. Sigorta edilen bir rizikodan kaginmak veya bu kaginma ile ilgili olarak

zarara ugranilmadiginda bu 10. Kloz geregi, hicbir halde, tazminat talep edilemez.

10.5. Bu 10. Kloz geregi, hi¢ bir halde, asagidakilerden veya asagidakiler

icin tazminat talep edilmez;
10.5.1. Kurtarmaya dair 1989 tarihli Uluslararasi Anlagsma’nin 14.maddesi

yada yazili yasa [statu], kural, yasa veya soOzlesmedeki diger her hangi benzer

hakum geregi kurtariclya 6denebilecek “ telafi edici tazminat”,
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10.5.2. Cevreye verilen hasar veya boyle bir hasar tehdidi ya da kirletici
maddelerin gemiden kagmasi veya serbest kalmasi sonucu yahut boyle kagma veya

serbest kalma tehdidi ile ilgili sorumluluk veya yapilan masraflar,

10.6. Bununla beraber 10.5. Klozu sigortacinin, c¢evreye verilen hasari
Onlemek veya azaltmak igin beceri veya ¢gaba gosteren kurtariciya “Kurtarmaya dair
Uluslararasi Anlasma 1989 ” nin 13. maddesi 1[b] fikrasi geregi, 6deyecedi her hangi

tutar istisna etmez.

1. SIGORTALININ GOREVi [ DAVA VE SAY ]

11.1. Herhangi zarar veya kaza halinde, bu sigorta kapsaminda tazmin
edilebilecek bir zarari 6nlemek ya da en aza indirmek amaci ile makul 6nlemler

almak sigortali ve onun adamlari ve temsilcilerinin gorevidir.

11.2. Asagidaki hukimlere ve 12. Kloz’a bagli olmak kosulu ile
sigortacilar, sigortali ve onun adamlari veya temsilcilerinin aldiklari bdyle énlemler
icin yaptiklari uygun ve makul masraflara katiir. Musterek avarya, kurtarma
masraflari [11.5 Klozu ile saglananlar hari¢], 10.5 Klozu’nda belirtilen 6zel tazminat
ve masraflar ile gatismaya iliskin savunma veya dava masraflari bu 11. Kloz

kapsaminda tazmin edilmez.

11.3. Sigortali veya sigortacilar tarafindan sigortali seyi kurtarma, koruma
veya iyilestirme amaci ile alinan onlemler, el ¢ekme [feragat] yada birakmanin
kabuli veya diger tarafin haklarina baska bir sekilde zarar verme olarak

dusunulemez.

11.4. Bu 11.Kloz’a uygun olarak masraflar yapildiginda, bu sigorta geregi
sorumluluk, masraflarin buradaki [poligedeki] sigorta bedelinin geminin yine burada
[policede ] gosterilen dederine oranini veya masrafa neden olan olay sirasinda

geminin saglam degeri buradaki [policedeki] degerini asiyorsa, buradaki sigorta
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bedelinin geminin saglam haldeki degerine oranini asamaz. Sigortacilar tazminat
talebini tam ziya olarak kabul etmis ve burada sigorta edilen sey de kurtariimigsa,
dava ve say masraflari kurtarilan seyin degerini agsmadikga, yukaridaki hukim

uygulanmaz, asarsa, 0 zaman, masrafin sadece bu degeri asan kismina uygulanir.

11.5. Bu sigorta geregince gemi igin tam ziya talebi kabul edildiginde ve
gemi ve diger egyayl kurtarmak ya da kurtarmaya girismek igin makul olarak
masraflar yapilmis ve kazan¢ yoksa ya da masraflar kurtarilan seylerin degerini
asmissa, bu sigorta, duruma goére, gemi bakimindan makul olarak katlaniimis oldugu
kabul edilebilecek masraflari yada kurtarilan seylerin degerini asan masraflardan
kendi payina dusen kismini, 10.5 Klozu’nda belirtilen butin 6zel tazminat ve
masraflar hari¢, orantili olarak [prorata] tazmin eder. Ancak gemi, masraflara yol
acan olayin meydana geldigi anda saglam haldeki degerinden daha az bedel igin

sigorta edilmisse bu sigorta uyarinca 6denecek miktar eksik sigorta oraninda azaltilir.

11.6. Bu 11.Kloz kapsaminda tazmin edilecek miktar, bu sigorta
kapsaminda baska bigimde tazmin edilebilir zarara ek olur, fakat higbir halde geminin

burada sigorta edilmis bedelini agamaz.

12. MUAFIYET

12.1. Her ayn bir kaza veya olaydan dogan tazminat taleplerinin toplami
burada kararlastirilan muafiyet tutarini agsmadikg¢a, bu sigorta kapsamina dahil bir
rizikodan dogan tazminat talebi [8,10 ve 11. Klozlar'in kapsamindaki tazminat
talepleri dahil] 6denmez, asmasi halinde ise bu tutar tazminattan indirilir. Ancak
oturmadan sonra karinenin goérilmesi masrafi, ejer makul olarak ve o6zellikle bu
amag icin yapilmissa, hasar olmasa bile 6denir. Bu 12.1. Klozu geminin gergek veya
hakmi tam ziyaina yada ayni kaza veya olaydan dogan 11. Kloz kapsamindaki her

hangi tazminat ile birlesen bir talebe uygulanmaz.

12.2. Ardisik iki liman arasindaki bir ara sefer sirasinda meydana gelen

agir hava hasarina iliskin tazminat talepleri, bir kazadan dogmus gibi islem gorur.
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Agir hava bu sigortanin tam olarak kapsamadigi sureye yayildiginda 6denebilecek
tazminata uygulanacak muafiyet, bu sigorta suresine dahil adir havali gulnlerin
sayisinin bu ara sefere dugen agir havali gunlerin sayisina oraninda olur. Bu 12.2.

Klozu’ndaki “agir hava” terimi ylizen buzlarla temasi da kapsar.

12.3. Yukaridaki muafiyetin uygulandigi herhangi bir tazminat ile ilgili
sovtajin [icerdigi her hangi faiz tutar hari¢g] toplam tazminatin [sovtaj indirilmemig]

muafiyeti asan miktari kadar olan kismi, tam olarak sigortacinin alacagi olur.

12.4. Sovtajlarin igcerdigi faiz, sigortali ile sigortacilar arasinda, sigortacilar
tarafindan O6denen tutarlar ve bu o6demenin yapildigi tarihlere gore
paylasilir; bununla beraber sigortacilar faizin de eklenmesi ile 6demis olduklarindan

daha fazla bir tutari alabilirler.

13. TAZMINAT TALEBI BILDIRiMi VE TEKLIF ALMA

13.1. Bu sigorta kapsaminda bir tazminat talebi ile sonuglanabilecek ziya
yada hasarin meydana geldigi kaza halinde, sigortali, gemi sahibi veya gemi
idarecileri ziya yahut hasardan haberi oldugu veya olmus olabilecegi tarihten hemen
sonra ve ekspertizden dnce, eger sigortacilar isterlerse bir eksper atanabilmeleri igin,

onlara bildirim yapilmalidir.

Eger o tarihten on iki ay icinde sigortacilara not verilmemigse aksi
sigortacilar tarafindan yazili olarak kabul edilmedik¢e, sigortacilar bu sigorta
kapsamindaki kaza veya ziya ya da hasardan dogan yahut bunlarla ilgili her hangi

tazminat igin sorumluluktan otomatik olarak [kendiliginden] kurtulur.

13.2.  Sigortacilar geminin havuzlanma veya onarim i¢in gidecegi limani
kararlastirmakla yetkili ve onarim yeri veya onarimci firmayl veto etme hakkina
sahiptir. [sigortacilarin taleplerine uymak icin yapilan seferden dogan gercek ek

masraflar sigortaliya geri 6denir]
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13.3. Sigortacilar ayrica, geminin onarimi igin teklifler alabilir veya ek
teklifler alinmasini isteyebilirler. Boyle bir teklif alindidi ve sigortacinin onayi ile kabul
edildiginde, sigortacilarin istedigi teklifi almak igin davet mektubunun goénderilmesi ile
bu teklifin kabult arasinda, sadece bu teklifin alinmasi sonucu kaybedilen zaman
icin, bu zamanin sadece teklif alinmasinin bir sonucu olarak kaybedildigi dl¢ide ve
teklifin sigortacilarin onay! alindiktan sonra gecikmeden kabul edilmis olmasi kosulu

ile sigortali deger Uzerinden yillik % 30 oraninda bir 6deme yapilacaktir.

Musterek avarya kapsamina girenler dahil,bu 6demenin kapsadigi
sure veya herhangi kismi icin yakit ve kumanya ve kaptan, zabit ve gemi adamlari
veya bunlardan herhangi birinin Ucret,beslenme, barindirma masraflari ile dg¢lncu
kisilerden alinan alikoyma zarari vel/veya igletme masraflari tutarlari yukaridaki

odemeden indirilir.

Hasar onarim masraflarinin bir kismi, saptanmis muafiyetten baskasi,

sigortacilardan tazmin edilebilir degilse, s6z konusu 6deme ayni oranda azaltilir.

13.4. Sigortalinin 13.2. ve/veya 13.3. Kloz’'lardaki kosullara uymamasi halinde

belirlenen tazminat miktarindan %15 indirim yapilr.

14. ESKIi YENI FARKI

Tazminat talepleri, eski-yeni i¢in indirim yapilmaksizin édenir.

15. KARINENIN BAKIMI
Gemi karinesinin raspa edilmesi, kumla temizlenmesi ve/veya diger ylzey
hazirhdr yahut boyanmasi ile ilgili tazminat talebi, asagidakiler hari¢, hicbir halde

kabul edilemez.

15.1. Yeni karine saglarinin kiyida kumla temizlenmesi ve/veya diger yuzey

hazirhdi ve bunlara ilk astar boyanin saglanmasi ve uygulanmasi,
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15.2. Kumla temizleme ve/veya diger ylzey hazirigindan dolayi;

Yenilenen veya onarilan saglarin hemen bitisiginde olup, kaynak
yapllmasi  ve/veya onarimi  sirasinda hasara ugrayan sac veya
percin yerleri sac plaka koyulan alanlarin, teknede veya kiyida, sekil verme sirasinda

hasara ugramasi,

15.3. Yukarida 15.1. ve 15.2. de s6zu edilen yerlere gurimeye karsi ilk kat
astarin saglanmasi ve uygulanmasi sigortali bir riziko nedeniyle hasara ugramis

karine saclarinin makul onarim masraflarinin bir parcasi olarak tazmin edilir.

16. UCRETLER, BESLENME VE BARINDIRMA MASRAFLARI

Yalniz sigortacilarin temin ettigi bir hasarin onarimi igin geminin gerekli
olarak bir limandan digerine goturilmesi veya bu onarimlar ile ilgili deneme
seferleri igin ve sadece gemi yoldayken katlanilan Gcret, beslenme ve barindirma
masraflari harig; kaptan, zabit ve gemiadamlari veya gemi ile ilgili herhangi birinin
ucret, beslenme ve barinmalari i¢in, mugterek avaryaya kabul edilenlerden bagka,

tazminat talebi kabul edilemez.

17. ACENTE KOMiSYONU

Hicbir halde, bu sigorta geregi sigortalinin bilgi veya belgeleri elde etmesi ve
saglamasi igin harcadigi zaman ve katlandigi zahmete karsilik ya da bu tur hizmetleri
yerine getirmek icin sigortali tarafindan atanmis veya onun adina hareket eden
yonetici, acente, yonetim veya acente yada benzerinin komisyon veya Ucretleri ile

ilgili her hangi bedel 6denmez.
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18. ONARILMAMIS HASAR

18.1. Onarilmamig hasar taleplerinde tazminatin dlgtsu [miktari], bu sigorta
sona erdigi zaman onarilmamig hasardan dolayl geminin piyasa degerindeki makul

azalmadir. Ancak bu azalma makul onarim masraflarini asamaz.

18.2. Sigortacilar, higbir halde, bu sigortanin kapsadigi sure ya da bunun
her hangi uzantisi iginde ugranilan tam ziyai [bu sigorta kapsaminda olsun olmasin]

izleyen onarilmamig hasar igin sorumlu olmaz.

18.3. Sigortacilar onarilmamig hasar i¢in bu sigortanin sona erdigi andaki

sigorta degerinden fazlasi i¢in sorumlu olmaz.

19. HUKMi TAM ZIYA

19.1. Geminin hiukmi tam ziya olup olmadigini belirlemek icin onarilmis
deger sigorta degeri olarak kabul edilir ve geminin hasarli veya hurda degeri ya da

enkazi dikkate alinmaz.

19.2. Eski durumuna getirilmesi ve/veya onarim masrafi geminin sigorta
degerini asmadikca bu masraflara dayanan hikmi tam ziya igin bu sigorta
kapsaminda tazminat talep edilemez. Bu karar verilirken yalniz tek bir kaza ya da
ayni kazadan dogan zincirleme hasarlarin maliyeti hesaba alinacaktir.

20. NAVLUNDAN VAZGECME

Birakma igin bildirim yapilmis olsun veya olmasin, tam ziya veya hikmi tam

ziya halinde, sigortacilar navlun i¢in talepte bulunmazlar.
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21. DEVIR [TEMLIK]

Bu policeye, police kapsamindaki herhangi bir tazminat 6denmeden veya prim
iadesi yapilmadan d6nce sigortali ya da devir edilmis olmasi halinde devir eden [temlik
eden] tarafindan imzalanmis, tarihli bir temlikname veya menfaatin devrine ait bildirim
eklenmedikge, bu sigorta kapsamindaki haklarin, menfaatin veya bu sigorta uyarinca
O0denebilir yahut ddenecek herhangi meblagin temliki sigortacilari baglamaz ya da

sigortacilar tarafindan dikkate alinmaz.

22, MASRAFLARIN SiGORTASINA iLISKIN YOKUM

221. Asagidaki ek sigortalara izin verilir;

22.1.1. Masraflar, idarecilerin komisyonlari, karlar, tekne ve makine
degerinin agan yada artan kismi. Sigorta bedeli, burada beyan edilen degerin % 25 ni

asamaz.

22.1.2. Bir sureye bagl olarak sigorta edilen navlun, kira [carter]

navlunu veya umulan navlun.

Sigorta bedeli, burada beyan edilen degerin % 25 inden, 22.1.1.de

belirtilen sigorta bedelinin indiriimesinden sonra kalan bedeli agamaz.

22.1.3. Sefer Uzerine belirlenmis navilun veya kira.

Sigorta bedeli, yukli bir ara sefer ile bunu izleyen diger yUkli ara seferin
brit navlunu veya kirasi ile sigorta Ucretinin toplamini asamaz. [eger istenirse boyle
bir sigorta baglangi¢ yada ortadaki bir bos ara seferi kapsayabilir]. Odemenin zaman
Uzerine yapildigi bir sefer - navlun sézlesmesi halinde, sigortalanmasina izin verilen
bedel burada esas alinan yuklu iki ara seferle sinirli olmak kosulu ile seferin tahmini

suresine gore hesaplanir. 22.1.2. fikrasi kapsaminda sigorta edilen herhangi bir
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tutar dikkate alinarak ve sadece bunu asan miktar, navlun ya da kira pesin alindik¢a

veya kazanildik¢a brut miktardan bunlar indirilerek, sigorta edilebilir.

22.1.4. Gemi bos ve kiralanmamis olarak seferde ise umulan navlun.

Sigorta bedeli, hemen sonraki yukli ara seferin, sigorta yapildigi zaman
cari navlun fiyati esas alinarak, makul olarak tahmin edilecek umulan brit naviun ve
sigorta Ucreti toplamini asamaz. 22.1.2 fikrasi kapsaminda sigorta edilen tutar

dikkate alinir ve sadece bunu asan miktar sigorta edilebilir.

22.1.5. Zaman Uzerine Carter [Kira] S6zlesmesi yada sefer dizisi Uzerine

Carter [Kira] Sozlesmesi.

Sigorta bedeli,18 ayI asmayan bir sureli carter sdzlesmesi uyarinca
kazanilacak brut kira [navlun] nin % 50 sini agsamaz. 22.1.2 fikrasi gredi sigorta
edilen tutar dikkate alinir ve sadece bunu asan miktar sigorta edilebilir. Bu asan
miktar, kira [¢arter] s6zlesmesinden pesin alinan veya kazanilan naviun veya kira
bedeli, pesin alinan veya kazanilan brit bedelin %50 sinden indirilerek azaltilr,
ancak ve 22.1.5 fikralarina gore sigorta edilen tutarlarin toplami kira [garter]
sbOzlegsmesi uyarinca kazanilan brut navlun veya kira tutarinin %50’sini asmadigi
surece sigorta bedelinin azaltiimasi gerekmez. Bu madde kapsamindaki sigorta kira

[carter] sOzlesmesinin imzalanmasi ile baglayabilir.

22.1.6. Primler.

Sigorta bedeli 12 ayi asmayan bir sdre igin sigorta edilen buUtlin
menfaatlerin gercek primlerinin aylik oranti ile azaltilan tutarini asamaz. [Bu maddenin
yukaridaki fikralarinda sigorta edilen primler hari¢ fakat klip veya harp v.b. rizikosu

sigortalar1 prim veya tahmini aidatlari, istenirse, dahildir].
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22.1.7. Prim iadeleri.

Sigorta bedeli, herhangi bir sigorta uyarinca geri verilebilen fakat
geminin sigortall bir riziko yada bagka bir nedenle tam ziyai halinde geri alinamayan

gercgek iade primlerini agamaz.

22.1.8. Tutarina bakilmaksizin sigorta.

Asagida 24, 25, 26 ve 27. KlozZ'larda istisna edilen her hangi riziko.

22.2. Bu poligenin suresi iginde sigortali, gemi sahibi, gemi idarecileri veya
ipotek alacakllar tarafindan veya onlar hesabina, yukarida 22.1.1 ila 22.1.7
fikralarinda sayilan menfaatler i¢in burada izin verilen tutarlari asan sigortalar veya
P.P.1, F.I.LA. sartlari ile tam ziya igin yapilan ya da diger herhangi benzer kosula bagli
sigortalar yapilmaz. Bununla beraber bu yukimlilige uyulmamasi, bundan haberi
olmaksizin bu sigortayl kabul etmis bir ipotek alacaklisinin tazminat talebine karsi

sigortacilara herhangi bir savunma yaratmaz.

23. YATMA VE iPTAL iCiN PRIM iADESI

23.1. Prim iadesi asagidaki gibidir;

23.1.1. Eger bu sigorta karsilikli anlagsma ile iptal edilirse, baglamamis

her ay igin aylik net,

23.1.2. Geminin bir limanda veya yatma yerinde, bu liman veya yatma
yerinin sigortalilarca uygun gorulmesi kosuluyla, yatacagi ardigik 30 gunlik beher
dénem icgin;

a] Onarimsiz [yatmalar] i¢in net ylzde.............

b] Onarimli [yatmalar] igin net ylizde...............
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23.1.3. Gemi, asinma ve yipranmadan veya geminin siniflama kurumu
tarafindan yapilan ekspertizde o&nerilenlerin yerine getiriimesi icin onarima
alindiginda, bu onarim olarak kabul edilmeyecektir. Fakat bu sigorta ile guvence
altina alinmig olsun veya olmasin, gemiye gelen ziya veya hasarin onarimi yahut

yapisal degisikler, onarim altinda yatma olarak kabul edilir.

23.1.4. Eger gemi iade istenilen surenin sadece bir kisminda onarimda
ise, iade sirasiyla 23.1.2 [a] ve [b] de [gegen] gunlerin sayisina gore gunluk oran

Uzerinden hesaplanir.

23.2 HER ZAMAN SU KOSULLA Ki

23.21. Gemi, sigortali tehlikelerden veya baska tirl, bu sigortanin
kapsadigi sure icinde veya bu surenin her hangi bir uzantisi sirasinda, tam ziyaa

ugramis olmamalidir.

23.2.2. Gemi, acikta veya korunmasiz sularda ya da sigortacilarin
uygun bulmadigi liman yahut yatma yerinde yattiginda, hi¢ bir halde iadeye izin

verilmez.

23.2.3. YUkleme veya bosaltma iglemleri yahut gemide yuk bulunmasi
iadeyi engellemez. Fakat geminin yuklu depo etmek veya mavna olarak kullanildidi

her hangi bir sUre icin iadeye izin verilmez.

23.24. Yilik fiyatta herhangi bir degigiklik yapilmasi halinde,

yukaridaki iade oranlari buna gore ayarlanir.

23.2.5. Bu 23. Kloz kapsaminda hak kazanilan herhangi bir iadenin,
ayni sigortalinin birbirini izleyen poligcelerine tasan 30 ardisik ginu kapsamasi
halinde, bu sigorta sadece yukarida 23.1.2.[a] ve/veya [b] fikralarindaki oranlar
Uzerinden bu sigortanin suresi igcine disen ve iadenin gergekten uygulanabilir oldugu
glnlere goére, gunlik oran esasi ile hesaplanan tutardan sorumludur. Bdyle [baska bir
policeye] tasan sure, sigortalinin segimine bagl olarak, ya geminin yattigi ilk ginden
ya da yukarida 23.1.2 [a] veya [b] de belirtildigi Uzere ardigik 30 gunlik donemin ilk

gunu baslar.
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Asagidaki Kloz’lar buyurucudur [amir hukiimdiir] ve bu sigortada kendileri ile

uyusmayan herhangi hikmu gecgersiz kilacaktir.
24. SAVAS iSTISNALARI

Bu sigorta hicbir halde agagidakilerin neden oldugu ziya, hasar, sorumluluk

veya masrafi kapsamaz :

241. Savas, i¢ savas, ihtilal, ayaklanma, isyan veya savasan bir glgc

tarafindan veya bu guce karsi yapilan herhangi bir dUigmanca hareketleri.

24.2. Zorla tutma [zabt], el koyma, tutuklama, engelleme veya alikoyma

[baratarya ve korsanlik hari¢] ve bunlarin sonuglari veya bunlara tesebbusu.

24.3. Terk edilmis mayinlar, torpiller, bombalar veya diger terk edilmis savas

silahlarini.
25. GREV iSTISNASI

Bu sigorta higbir halde asagidakilerin neden oldugu ziya, hasar, sorumluluk

veya masrafi kapsamaz

25.1. Grevcilerin, lokavt edilmis iscilerin veya is karigikliklari, kargasalik yada

halk hareketlerine katilan Kisileri.

25.2. Herhangi terorist veya politik gudu ile hareket eden herhangi kisiyi.

26. KOTU NIiYETLIi HAREKETLER iSTISNASI

Bu sigorta hi¢cbir halde;

26.1. Bir patlayicinin patlamasindan,

26.2. Herhangi savas silahindan dogan ziya, hasar, sorumluluk veya masrafi
ve kotu niyet ya da politik bir gudu ile hareket eden herhangi kisinin neden

oldugu ziya, hasar, sorumluluk veya masrafi kapsamaz.
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27. ISINETKIN [RADYOAKTIF] BULASMA iSTISNASI KLOZU

Bu sigorta higbir halde, asagidakilerin dogrudan veya dolayh olarak
neden oldugu ya da onlarin payina dusen veya onlardan dogan ziya, hasar,

sorumluluk veya masraflari kapsamaz;

27.1. Her hangi nukleer yakit veya nukleer atikk ya da nukleer yakitin

tutusmasindan iyonlasma, 1sima [radyasyon] i1sinetkin [radyoaktif] kirlenme.

27.2. Isinetkin [radyoaktif], zehirli, patlayici veya diger tehlikeli maddeler
ya da herhangi nukleer kurum, reaktor veya bunlarin diger nukleer donanim ya da

parcalari kirletmesi.

27.3. Atomik veya nukleer bdlinme ve/veya birlesme veya diger benzer
tepkime [reaksiyon] yada isinetkin [radyoaktif] gu¢ veya maddenin kullanildigi

herhangi savas silahi.
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EK-V

ENSTITU YAT KLOZU

GEZINTI TEKNESI (YAT) KLOZU

01/11/1985

1. GEMI

Gemi tekne, makine, botlari ve gemi el degistirdiginde normal olarak onunla

birlikte satilan aygit ve donatilari ifade eder.
2. YOLA HAZIR OLMA VE YATMA
2.1. Gemi, bu sigortanin hukumlerine bagh olmak kosuluyla sigortahdir:

2.1.1. Denizde veya i¢ sularda yola hazir iken yahut limanda, tersanede,
marinada, seyirde, kizakta, dubada veya kiyida sert veya ¢amur zeminde yahut
cekilmesi, tasinmasi ve denize indiriimesi dahil, sefere cikarken veya pilotlu veya
pilotsuz seyir sirasinda, deneme seferine giktiginda ve olagan yardima gereksinimi
olan gemi veya teknelere yardim ederken yahut onlari ¢ekerken sigortalidir. Ancak
geminin, alisiimig veya yardima gereksinim duyulan haller diginda cekilmemesi,
armator, kaptan, idareciler veya kiracilarin onceden anlagtiklari bir s6zlesme ile

¢cekme veya kurtarma hizmeti yapamamasi yukimdur.

2.1.2. Asagida 4. Kloz'daki gibi yola hazir olmayip yatarken kaldirma, tasima
ve denize indirme dahil, tersane veya marinadaki normal veya genel bakim, sokme
ve takma sirasinda tasinirken yahut ekspertiz sirasinda sigortalidir [rihtimda ve
alargada ve denizde gegici yatma veya donatilma slresince ve geminin yattigi liman
veya yerin sinirlari diginda olmamak Uzere palamar yerinden cekilerek veya bagka
turll yer degistirmesi de dahil]. Ancak sigortacilara haber verilmedikge ve istenilen ek
prim kabul edilmedikce gemi ev olarak kullanildidi veya buylk onarim yahut

degisiklik yapildigi sure boyunca sigortali degildir.
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2.2. Yukaridaki 2.1. Klozu hukmune ragmen, bu sigortanin hukumlerine bagli
olarak, distan takma motor dahil aygit ve donanim, depolama yerinde veya kiyida

onarimda iken sigortalidir.

3. SEYRUSEFER VE KIRALAMA YUKUMLERIi [TAHHUTLERI]

3.1. Policeye ekli cetvelde [1][2] belirlenen sinirlarin [seyrusefer alaninin]
disina sefer yapilmamasi yukumduar. Ancak sigortacilara dnceden not vermek

[bildirmek] ve sartlarda anlasmak kosulu ile sigorta devam eder.

3.2. Ozellikle sigortacilarla anlasmadik¢a yalniz 6zel zevk ve amaglar igin
kullanilmasi ve kiraya verilememesi veya bir hizmet karsihigi [6dUl] olarak

kullandiriimamasi yukimdur.

4. YATMA YUKUMU [TAAHHUDU]

Policedeki cetvelde belirlendigi gibi [geminin] yola hazir olmadigr sure
boyunca yatmasi yukimdur. Ancak sigortacilara 6nceden not vermek [bildirmek] ve

sartlarda anlagmak kosuluyla sigorta devam eder.

5. SURAT YUKUMU [TAAHHUDU]

5.1. Geminin veya botu / botlari olan gemilerde ana geminin tasarlanmig

hizinin 17 mili agsamamasi yukumdur.

5.2. Sigortacilar bu yukimu kaldirmayi kabul ettiklerinde asagidaki 19. “Surat
Botu Klozu - Speedboat Clause” kogullari uygulanacaktir.
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6. UZATMA

Bu sigorta sona erdigi zaman gemi denizde veya tehlikede ya da bir siginma
yahut ugrama limani veya yerinde ise sigortacilara derhal bildiriimek kosuluyla ve
kararlastirilacak bir prim kargihiginda bir sonraki ugrama limaninda rihtima

baglanincaya veya orada guven igcinde demirleyinceye kadar sigortalidir.

7. DEVIR [TEMLIK]

Sigortali veya policenin devir edilmis olmasi halinde devir eden (ciranta)
tarafindan imzalanmig, tarihi konulmus bir bildirim policeye eklenmedik¢e ve boyle
zeyilname ekli police buradaki herhangi tazminat veya iade primi 6denmeden dnce
yapilmadik¢a, bu sigortadaki menfaatin veya bu sigorta uyarinca ddenebilir yahut
O0denecek herhangi meblagin devri sigortacilari baglamaz veya sigortacilar tarafindan

dikkate alinmaz.

8. GEMi SAHIBININ DEGISMESI

Bu 8. Kloz, bu sigortada kendisi ile uyusmayan basili veya yazili herhangi bir

hikme ragmen yururlukte olacaktir.

8.1. Gemi satilir veya yeni sahibine devredilirse ya da geminin sahibi bir sirket
oldugunda bu sirketi denetim altinda tutan menfaatlerde (paylarda) bir degisiklik
olursa, sigortacilar sigortanin devamini yazili olarak kabul etmedikge, bu sigorta
satis, devir veya degisiklik anindan itibaren gecgersiz olur ve seyir ve/veya yatma

sureleri igin hesap edilen prim Uzerinden gun esasliyla net prim iadesi yapilir.

8.2. Gemi satis veya devir sirasinda baglama yerini birakmig veya denizde ise
policenin iptali, eger sigortali tarafindan istenirse, en son varma yeri veya limanina

kadar askiya alinir.
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9. TEHLIKELER
Her zaman bu sigortadaki istisna hiktimlerine bagh olmak kosuluyla

9.1. Bu sigorta [asagidaki] tehlikeler nedeniyle sigorta edilen seyin ugradigi
zlya veya hasari kapsar:

9.1.1. Deniz, irmak, goél veya diger seyrusefer yapilabilir sularin tehlikeleri.
9.1.2. Yangin.

9.1.3. Denize mal atilmasi.

9.1.4. Korsanlik.

9.1.5. Rihtim, liman aygit ve donanimi, kara tasitlari, hava tasitlari veya

benzeri seylerle temas veya onlardan disen seyler.
9.1.6. Deprem, yanardag puskurmesi veya yildirim.

9.2. Ziya veya hasarin sigortali, gemi sahibi ve idarecilerinin gerekli 6zeni

gostermemelerinden kaynaklanmamasi kosulu ile, bu sigorta

9.2.1. sigorta edilen seyin [asagidaki] tehlikeler nedeniyle ugradigi ziya veya
hasar kapsar:

9.2.1.1. Geregler [levazim], aygit, donati, makine veya yakitin yuklenmesi,

bosaltiimasi veya yer degistirmesi sirasinda olan kazalar.
9.2.1.2. Patlama [infilak].
9.2.1.3. Ko&tu niyetli hareketler.

9.2.1.4. Gemi veya botlarinin tamamen galinmasi ya da bilinen yontemlere ek
olarak hirsizhigi onleyici aygit ile gemi yahut botlara kilittenmesi kosulu ile distan
takma motorlarin ¢alinmasi yahut gemiye, depo veya onarim yerine zorla girilerek

makinenin (digtan takma motorlar dahil) aygit veya donanimin ¢alinmasi.
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9.2.2. Motor ve baglantilari (baglanti mili (strut saft) ve pervane harig), elektrik
donanimi ve akuler ve baglantilari istisna, asagidaki rizikolar nedeniyle sigorta edilen

seyin ugradigi ziya veya hasar:

9.2.2.1. Kazanlarin patlamasi, saftlarin kirilmasi veya makine veya teknedeki
herhangi gizli kusur [kusurlu pargca, saft veya kazanin onarimi, degistiriimesi

masraflari ve maliyeti harig].

9.2.2.2. Her kim olursa olsun herhangi kisinin ihmali, fakat sigortali ve/veya
gemi sahibi adina yapilan herhangi onarim veya degisiklikle ilgili s6zlesmenin ihmal
veya ihlali neticesi meydana gelen herhangi kusurun iyilestirme maliyeti veya geminin

bakim masraflari harigtir.

9.3. Bu sigorta, eger makul dlgude o6zellikle bu amagla yapildiysa, oturma

sonrasi karineyi gérme masraflarini, hasar olmasa bile, tazmin eder.

10. iISTISNALAR
Asagidakilerle ilgili herhangi tazminat kabul edilmez:
10.1. Distan takma motorun dusmesi veya guverteden denize yuvarlanmasi.

10.2. Asagidaki 19. Surat Botu Klozu (Speedboat Clause) ile burada ayrica
sigorta edilmedikge, ana gemide veya kiyida yatmakta olan ve tasarlanmis hizi 17

mili asan gemi botu.
10.3. Ana geminin adi ile daimi olarak isaretlenmemis gemi botu.

10.4. Gemi oturmadikga, catismadik¢a veya sudan baska (buz dahil) herhangi
gorunur cisme garpmadikga ya da bagl oldugu serenlerin hasari sonucu olmadikca
yelken ve kiliflarinin ruzgar tarafindan yirtiimasi veya fora (2) (3) edilmisken

patlamasi.
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10.5. Geminin oturmasi, batmasi, yanmasi, tutusmasi veya sudan baska (buz
dahil) herhangi goérinlr bir cisme garpmasi ya da degmesi nedeniyle ziya veya
hasara ugramadikga, gemi yarisirken yelkenler, direkler veya serenler yahut sabit ve

hareketli garmih (¢carmik) veya iskotalarin (3) (4) ziya veya hasari.
10.6. Kisisel esya.
10.7. TUketilebilir gerecler[levazim], balik takimi veya demir ve zincirler.

10.8. Geminin oturmasi, batmasi, yanmasi, tutusmasi veya sudan baska (buz
dahil) gérundr herhangi cisme ¢arpmasi ya da degmesi nedeniyle ziya veya hasara

ugramadikg¢a, kaplama veya oradaki onarim.

10.9. Cizim veya yapimdaki bir hatanin duzeltiimesi igin yapilan masraf veya
zarar ya da ¢izim yahut yapimda iyilestirme veya degisiklik nedeniyle yapilan

herhangi masraf yahut zarar.

10.10. Yari batik bir gemi neden olmadik¢a, agir hava nedeniyle motor ve
baglantilari [pervane veya baglanti mili (strut saft) Harig] elektrik donanimi ve akuler
ve baglantilarinin ugradigl ziya veya hasar. Fakat bu 10.10 Klozu geminin oturmasi
veya gatismasi ya da bir bagka gemi, rihtim, iskele ile temasinin neden oldugu ziya

veya hasari istisna etmez.

11. UGUNCU KiSILERE KARSI SORUMLULUK

Bu Kloz yalniz poligeye ekli cetvelde bu amagla bir tutar belirlendigi zaman

uygulanir.

11.1. Sigortacilar, sigortali gemideki menfaatler nedeniyle ve bu sigortanin
gegerli oldugu sure iginde, asagidakilerden dogan bir kazadan, sigortalinin yasal
olarak 6demekle sorumlu oldugu, herhangi tutar veya tutarlari sigortaliya tazmin

etmeyi kabul eder:

11.1.1. Diger herhangi gemi veya her neyse oradaki esyanin ziya veya hasari.
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11.1.2. Sigortali gemide veya yakininda ya da diger herhangi gemideki can

kaybi, bedeni sakatlik veya hastalik, yagsam kurtarma igin yapilan 6demeler dahil.

11.1.3. Sigortali gemi ve yukunun gikartilmasi, tasinmasi ya da yok edilmesi
veya bunlara girisim yahut ayni seylerin ¢ikartiimasi, tasinmasi veya yok edilmesinde

herhangi ihmal ya da kusur.

11.2. YARGILAMA MASRAFLARI

Onceden yazilh onaylari alinmak kosulu ile sigortacilar asagidakileri de

Oderler:

11.2.1. Sigortalinin yaptigi yargilama masrafi veya sorumlug@a itiraz ettigi ya
da sorumlulugu sinirlama iglemine katildigi igin sigortalinin 6demek zorunda

kalabilecegi masraflar.

11.2.2. herhangi 6lumcll kazanin arastiriimasi veya dogal olmadigi yahut

siddetin neden oldugu dugunulen 6lum olayinda gorevlilerin temsil masrafi.

11.3. KARDES GEMIi

Sigortali gemi, tamamen veya kismen ayni gemi sahibine veya isletme ait
diger bir gemi ile ¢atigir veya o diger gemiden bir kurtarma hizmeti alirsa, sigortali bu
sigorta geregince, diger gemi burada sigortali gemi ile ilgisi olmayan gemi sahibinin
mall imis gibi, tamamen ayni haklara sahip olur ; ancak bdyle durumlarda ¢atisma
sorumlulugunun veya kurtarma Ucretinin belirlenmesi, sigortaci ile sigortalinin

uzerinde anlasacaklari tek bir hakeme havale edilir.
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11.4. DIGER KiSILERIN SEYRUSEFERE GIKMASI

Bu 11. Kloz’'unun hdkmu, bu sigortada adi gegen sigortalinin izni ile (isleten
Kisi, isletenin tersane, marina, onarimci, kizakgi, yat klibu, satis acentesinin veya
benzer kurumlarin istihdam ettigi kisilerden baska) herhangi bir kisinin seyrtisefere
cikmasi veya geminin sorumlulugunu Ustlenmesi igin genisletilecektir. Bu kisi boyle
seyrusefer ederken veya gemiden sorumlu iken, 11. Kloz'un kapsamina dahil
herhangi bir olaydan, bu sigortada adi yazili sigortalidan bagka kisi veya Kkisilere,
tutar veya tutarlari 6demekle sorumludur ve oder. Fakat bu Kloz geregi tazminat,
sigortall ve vyalniz yukarida belirtildigi gibi seyrusefer eden veya geminin
sorumlulugunu Ustlenen kisi yararina, sigortalinin yazili istemi ve acentesi araciligiyla
yururlige girecektir. Bu genisletmedeki higbir sey sigortacilarin  sorumlulugunu
asagida 11.8. Kloz’da koyulan sorumluluk sinirindan oteye arttiramayacak ve bu

sigortanin butun diger kosul ve yukumlerine baglh olacaktir.

Bu 11.4 Kloz'undaki higbir sey yukaridaki 3.2. Klozu’ nun hikdmlerinden Ustin

sayllmayacaktir.

11.5. ENKAZIN KALDIRMA iGiN GENISLETME

Bu sigorta ayrica sigortali geminin enkazini sigortalinin kendi yerinden veya
kiralanan ya da kullanilan yerden kaldirma masraflarini, kurtarilandan saglanan

kazang dusuldukten sonra, oder.

11.6. SORUMLULUK BOLUMU iSTiSNALARI

Bu sigorta, 11. Kloz'un hukumlerine ragmen, asagidakilerden dogan herhangi

sorumluluk, maliyet veya masrafi kapsamaz:

11.6.1. isci sigortalari (Workmen’s Compensation Acts) veya isveren

sorumlulugu yasasi (Employers’ Liability Acts) veya diger yasa yahut orf ve adet
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sorumluluguna (Common Law Liability) gore isciler veya her ne surette olursa olsun
is verilen diger kimseler veya yukaridaki 11.4. Klozu hukumleri nedeniyle bu sigorta
ile koruma altina alinan herhangi kiginin kazaya ugramasi veya hastaligi geregi
dogrudan veya dolayli olarak yapilan 6deme veya burada sigortali gemide ve onun

yakininda ya da onunla ilgili veya onun yuku, malzemeleri veya onarimlari.

11.6.2. Ozellikle asagidaki 19.Kloz kosullarina bagll olarak burada sigorta
edilmedikge, ana gemiye ait ve tasarlanmis hizi 17 mili asan ana gemide veya kiyida

yatan bot.

11.6.3. Gemiyle cekilirken veya c¢ekilmeye hazirlanirken ya da cekildikten
sonra gemiye yahut kiylya glvenli olarak ulasana kadar, ski veya su kayagi yapan

herhangi kisiye sorumluluk ya da ugradigi kaza.

11.6.4. Gemiyle cekilirken veya cekilmeye hazirlanirken veya c¢ekildikten sonra
gemiye veya kiylya guvenli olarak ulasana kadar ski veya su kayagl yapanlardan

bagka spor veya diger seylerle ugrasanlarin sorumlulugu veya ugradigi kaza.

11.6.5. Nasil tanimlanirsa tanimlansin cezalandirici veya uyarici hasarlar.

11.7. SU KAYAGI YAPANLARIN SORUMLULUKLARI

Yukarida ki 11.6.3. velveya 11.6.4. KloZzZ'lari iptal edilirse bu Kloz'larda
belirtilen sorumluluklar, bu sigortanin kosul, yukim ve sinirlarina bagl olmak sartiyla

sigorta kapsaminda olacaktir.

11.8. SORUMLULUK SINIRI

Herhangi bir kaza veya ayni olaydan dogan birden ¢ok kazada sigortacilarin
bu 11. Kloz'a goére sorumlulugu sigorta policesine ekli cetvelde bu amacla beyan

edilen miktari asamaz. Fakat sigortali sigortacilarin yazili izni ile sorumluluga itiraz
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ettigi zaman, sigortacilar ayrica sigortalinin burada ugradigi veya 6demeye zorunlu

oldugu maliyetten payini tazmin edecektir.

12. ASAN KISIM ve iNDIRILEN MIKTAR

12.1. Sigortali bir tehlikeden dogan tazminat, her bir ayri kaza veya olaydan
dogan butun tazminat taleplerinin toplami [11, 14 ve 15.KloZ'lardaki tazminat talepleri
dahil] policeye ekli cetvelde bu amagla belirlenen tutari (muafiyeti) asmadikga bu
sigorta geregi 6denmez, asmasi halinde bu tutar (muafiyet) indirilir. Bu 12.1. Klozu,
bir tam ziya veya hikmi tam ziya talebine yahut ayni kaza veya olaydan dogan 15.

Kloz kapsamindaki herhangi bir tazminat ile birlesen boyle bir talebe uygulanmaz.

12.2. Yukaridaki 12.1 Klozu’nu uygulamadan énce ve buna ek 1/3 G agsmayan
“yeni icin eski” indirimleri sigortacilarin secimine bagl olarak (asagidakiler igin)

yapilabilir:
12.1.1. Koruyucu ortuler, yelkenler ve sabit ve hareketli carmih veya iskotalar

12.1.2. Bu sigorta kapsaminda ayri degerlendirilerek sigorta edilmig olsun ya

da olmasin distan takma motorlar.

13. TAZMINAT TALEBI BILDIRiMi VE TEKLIF ALMA

13.1. Bu sigorta kapsaminda bir tazminat talebine neden olabilecek herhangi
olay icin sigortacilara derhal bildirilecek ve herhangi hirsizlik veya kotu niyetli hasar

da hemen polise rapor edilecektir.

13.2. Ziya veya hasar meydana geldiginde ekspertiz yapilmadan oOnce
sigortacilara bildirim yapilacak ve eger gemi yurt disinda ise istenirse sigortacilari
temsil edecek bir eksperin hazir bulunmasi igin en yakin Lloyd’s acentesine haber

verilecektir.
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13.3. Sigortacilar geminin havuzlanma veya onarim icin gidecegi limani
kararlastirmaga yetkili (sigortacilarin talebine uymak Uzere yapilan bu seferden
dogan gercek ek masraflar sigortaliya 6denir) ve onarim yeri veya onarimci firmayi

veto etme hakkina sahiptir.

13.4. Sigortacilar da geminin onarimi i¢in teklifler de alabilirler veya alinmasini

isteyebilirler.

14. KURTARMA MASRAFLARI

Bu sigortadaki herhangi acgik hukme bagl olmak kosulu ile sigortal tehlikeden
dogan zarari 6nlemek Uzere yapilan kurtarma masraflari bu tehlikelerin bir zarari

olarak tazmin edilir.

15. SIGORTALININ GOREVi

15.1. Herhangi ziya veya kaza halinde, bu sigorta geregi tazmin edilebilecek
bir zarari onlemek veya azaltmak amaci ile makul onlemler almak sigortali ve onun

adamlari ve temsilcilerinin gorevidir.

15.2. Sigortacilar, asagidaki hukimlere ve 12. Kloz’ a bagh olarak, sigortall,
adamlari veya temsilcilerinin bu tur onlemler igin uygun ve makul olarak yaptiklar
masraflardan payina duseni dder. Musterek avarya, kurtarma masraflari, ¢catismada
savunma veya karsi dava masraflari ve 11. 2 Klozu kapsamina dahil sorumluluga

karsi itiraz i¢in sigortalinin yaptigr masraflar bu 15. kapsaminda tazmin edilmez.

15.3. Bu sigorta kapsamindaki herhangi sey ile ilgili olarak, sigortacilar
sigortali adina ve kendi menfaatleri icin, masraflari kendilerine ait olmak Uzere dava
acmak, 3. kisilerden tazminat istemek veya tazminati glvenceye almak isterlerse,

sigortall sigortacinin bilgi ve kanit elde etmesi i¢in olasi butin yardimi yapar.
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15.4. Sigortali veya sigortacilarin sigortali seyi kurtarma, koruma veya geri
almak amaci ile aldiklari onlemler, vazgecme yahut birakmanin kabull veya

taraflarin haklarina baska bir sekilde zarar verme olarak dustnulemez.

15.5. Bu 15. Kloz geregdi tazmin edilebilir tutar, bu sigorta kapsaminda bagka
sekilde tazmin edilebilecek zarara ek olacak, fakat hi¢ bir halde 15.2 Klozu
kapsaminda tazmin edilebilir tutarlar burada sigortali geminin sigorta bedelini

asmayacaktir.

16. ONARILMAMIS HASAR

16.1. Onarilmamig hasar bakimindan tazminatin él¢usu, bu sigorta sona erdigi
zaman geminin onarilmamis hasardan dogan piyasa degerindeki makul azalmadir,

fakat onarimlarin makul maliyetini asamaz.

16.2. Bu sigortanin kapsadigi sure veya surenin herhangi uzatmasi sirasinda
onarilmamis hasardan sonra tam ziya [bu sigorta kapsaminda olsun veya olmasin]

meydana geldiginde sigortacilar, hi¢bir halde, onarilmamis hasardan sorumlu olmaz.

16.3. Sigortacilar, onarilmamis hasar icin, bu sigortanin sona erdigi

zamandaki sigorta degerinden fazlasi i¢in sorumlu olmaz.

17. HUKMi TAM ZIYA

17.1. Geminin hikmi tam ziya olup olmadigini belirlemek igin sigorta degeri
onarilmisg deger olarak kabul edilecek ve hasarli veya hurda degeri yahut enkazi ile

ilgili hicbir sey dikkate alinmayacaktir.

17.2. Geminin eski durumuna getirilmesi ve/veya onarim masrafina dayanan
hikmi tam ziya icin, bu masraf sigorta degerini asmadik¢a, tazminat talep edilemez.
Bu karar verirken yalniz tek bir kaza veya ayni kazadan dogan zincirleme hasarlar

ile ilgili masraflar dikkate alinacaktir.
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18. MASRAFLAR YUKUMU

Geminin sigorta degeri 50.000 Pound'dan fazla ve sigorta poligesine ekli
cetvelde belirtilen toplam sigorta degerinin % 10 nu asmadikg¢a, sigortali hesabina,
ipotek alacaklisi veya gemi sahibinin masraflari, komisyonu, karlari veya diger
menfaatleri yahut tekne veya makinenin asan veya artan degeri i¢in police menfaatin
kanitidir (PPI) ya da tam menfaat kabul edilmistir (FIA) kosuluyla higbir sigorta

yapilimaz.

Daima su kosulla ki, bu yukimun bozulmasi bunu bilmeden sigortay! kabul eden
ipotek alacaklisinin tazminat talebine karsi sigortacilara herhangi savunma nedeni

vermeyecektir.

19. SURAT BOTU KLOZU

BU 19. KLOZ UYGULANDIGI ZAMAN YUKARIDAKI KLOZLARDA BULUNAN
AYKIRI HUKUMLERE USTUN OLACAKTIR.

19.1. ilgili gemi yolda iken poligeye ekli cetvelde adi yazili sigortali veya diger
yetkin kisi/kisilerin teknede ve geminin de bunlarin denetimlerinde olmasi bu

sigortanin bir koguludur.
19.2. Geminin

19.1.1. firtinaya acik plaj veya kiyida dubaya bagli ya da demirliyken icinde hi¢
kimse olmaksizin birakildigi sirada oturmasi, batmasi, denize gomulmesi veya

dalmasi yahut suruklenerek hasara ugramasi nedeniyle veya bunlardan dogan

19.2.2. yarisa katilmasi veya hiz denemesi veya bununla ilgili herhangi
denemeden dogan ziya veya hasari ya da herhangi 3. kisiye kargi sorumluluk yahut

herhangi kurtarma tazminati kabul edilemez.

19.3. Asagidakiler ile ilgili olarak dimen, baglanti mili (strat saft) veya pervane
icin tazminat kabul edilmez:
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19.3.1. 9.2.2.1 ve 9.2.2.2 KloZ'larI geregi.

19.3.2. Agir hava, su veya diger gemi, rihtim veya iskeleden baska seylerle
veya su ile temas nedeniyle ziya veya hasar igin tazminat. Fakat bu 19.3.2. Klozu
geminin agir hava neticesi yari batik hale gelmesi nedeniyle ugranilan hasari istisna

etmez.

19.4. Gemi dahili makine ile donatiimigsa, kendiliginden g¢alisan (otomatik)
veya dimen donanimindan denetlenebilen uygun kurulmus (monte edilmis) ve etkin
olarak bakimi yapilan galismaya hazir bir yangin sondirme sistemi ile donatilan
makine dairesi (veya yeri) tank alani ve mutfaga sahip olmadikg¢a, bu sigorta yangin

veya patlamadan dogan sorumlulugu kapsamaz.

20. iPTAL VE PRiM iADESI

Bu sigorta, her zaman, sigortacilar tarafindan 30 gun Onceden iptal notu
[bildirimi] verilerek veya karsilikli uyusma ile iptal edilebilir. iptal edilmesi halinde seyir
veya yatma sureleri igin, gergeklestiriimis prim Uzerinden, gun esasi ile net iade primi

hesap edilebilir.

ASAGIDAKI KLOZ’'LAR BUYURUCU HUKUM NITELIGINDEDIR VE BU
SIGORTADA BULUNAN VE KENDILERIYLE UYUSMAYAN HERHANGI BIR
HUKMU GEGERSIZ KILAR.

21. SAVAS ISTISNASI

Bu sigorta higbir halde asagidakilerin neden oldugu ziya, hasar, sorumluluk

veya masrafi kapsamaz:

21.1. Savas, i¢ savas, ihtilal, ayaklanma, isyan veya savasan bir glg

tarafindan veya bu guce karsi yapilan herhangi bir dugmanca hareketler.
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21.2. Zorla tutma (zapt), el koyma, tutuklama, engelleme veya alikoyma

(baratarya ve korsanlik hari¢) ve bunlarin sonuglari veya bunlara tesebbus.

21.3. Terk edilmis mayinlar, torpiller, bombalar veya diger terk edilmis savas

silahlar.

22. GREV VE POLITiIK HAREKETLER iSTISNASI

Bu sigorta hicbir halde (asagidakilerin) neden oldugu ziya, hasar, sorumluluk

veya masrafi kapsamaz:

22.1. Grevcilerin, lokavt edilmis iscilerin veya is karisikliklari, kargasalik veya

halk hareketlerine katilan kigiler.

22.2. Herhangi bir terdrist veya politik gtdu ile hareket eden herhangi bir kisi.

23. NUKLEER iSTiSNA

Bu sigorta hicbir halde (asagidakilerin) neden oldugu ziya, hasar, sorumluluk

veya masrafi kapsamaz:

23.1. Atom veya nukleer bolinme ve/veya birlesme veya diger tepkimeler
(reaksiyonlar) yahut isinetkin (radyoaktif) glic veya maddenin kullanildigi herhangi

savas silahi.

23.2. Herhangi nukleer yakit veya herhangi nukleer atik yahut nukleer yakitin

tutusmasindan iyonlasma, 1sima (radyasyon) veya isinetkin (radyoaktif) kirlenme.

23.3. Isinetkin (radyoaktif), zehirli, patlayici ya da diger tehlikeli maddeler,

herhangi nukleer patlayici donanim veya oradaki parcgalari.
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